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1. Johdanto

Liikennevirasto ja Hangon Satama suunnittelevat Ulkosataman ja 7,3 m Kistskar-Tulliniemi
-vaylan syventamistd Tulliniemen eteld- ja lounaispuolella 9,0 m kulkusyvyyteen. Hanke
sisdltdada vedenalaisia ruoppaus- ja louhintatoitda seka Ulkosataman OH 1 -laiturin

peruskorjausta ja jatkamista n. 30 metrilla.

Osana vesilain  mukaista lupamenettelyd  hankkeen toteuttajalta  vaaditaan
Muinaismuistolain 13. §:n nojalla arkeologinen selvitys hankkeen vaikutuksesta alueen
vedenalaisiin muinaisjaannoksiin. Hankealueen valittémasta laheisyydesta tunnettiin ennen
inventointia yksi vedenalainen muinaisjdannoskohde, Tulliniemi 1 -hylky (MJ-kohde 2280),
jonka sijainti ennen inventointia oli kuitenkin epdvarma. Hylyn sijainnin selvittaminen
suhteessa Ulkosataman etelapuolisiin ruoppausalueisiin oli yksi inventoinnin paatehtavista.
Hankealueen muinaisjaannoskartoituksessa tukeuduttiin Oy Civil Tech Ab:n tuottamaan
vuoden 2014 viistokaiku- ja monikeilainluotausaineistoon sekd FCG Suunnittelukeskus Oy:n

vuoden 2007 viistokaikuluotausaineistoon.

Luotausaineiston arkeologisesta tulkinnasta sekd inventoinnin kenttatydosuudesta vastasi
ARK-sukelluksen FM arkeologi Rami Kokko avustajanaan HuK arkeologi Aki Leinonen.
Tulliniemi 1 -hylky paikannettiin sekd viistokaiku- ettd monikeilainluotausaineistosta, ja
hylylle suoritettiin kaksi tarkastussukellusta 30.5.2015. Hylky sijaitsee n. 90 metrin pdassa
Tulliniemen eteldpuolisen ruoppausalueen reunasta, eikd hankkeella ndin ollen pitaisi olla
vaikutusta hylyn sdilymiselle in situ. Hankkeen vaikutusalueelta ei paikannettu vedenalaisia

muinaisjaanndskohteita.

Helsingissa 14.6.2015 — =,  LBR—,
Rami Kokko / ARK-sukellus



2. Tutkimusalue
2.1. Sijainti ja luonnonympdristé

Hangon Ulkosataman sijaitsee Suomen eteldisimmassa paikassa, pitkdlle Suomenlahteen
ulottuvan niemen, Hankoniemen, karjessa. Hankoniemi on osa viimeisen jadkauden aikana
muodostamaa Salpausselkdd. Hankoniemelle tyypillista ovat pitkdt hiekkarannat, saaret ja

luodot ovat ulkosaaristolle tyypillisesti karuja ja kasvillisuudeltaan niukkoja.

Inventointialue kasittda Ulkosataman allasalueen Tulliniemelld sekd satamaan johtavan 7,3
m Kistskar-Tulliniemi -vdyldn yhteispinta-alaltaan n. 20 ha (kartta 1). Alue sijaitsee
kulttuurihistoriallisesti merkittdvan Hauensuolen muinaisjaannésalueen pohjoispuolella.
Ulkosataman ymparistd on pitkalti satamatoiminnan tarpeisiin muokattua avointa
satamavarastointialuetta, joka rajoittuu lannessa Uddskatanin ja lounaassa Tulliniemen
avokallioalueisiin. Idassa satama-alue rajoittuu Hankoniemelle tyypilliseen hiekkarantaan,
joka jatkuu yhtendisena Lansisatamaan saakka. Tulliniemi ja Hangon saaristo Natura-
alueineen muodostavat linnustollisesti tarkean suojelualueen. Tulliniemen karjessa sijaitsee

Hangon merivartioasema.

2.2. Kulttuuriympdiristé vesistéjen kdytén ndkékulmasta

Hankoniemelld on erityinen merkitys Suomenlahden ja koko pohjoisen Itameren
merenkulun kehitykselle. Viimeistdan rautakauden lopulla Hankoniemesta oli muodostunut
tarkea valietappi viikinkikauppiaiden purjehtiessa Ruotsin itdrannikolta Suomen
etelarannikkoa pitkin kohti Novgorodia ja viikinkien iddntieta. Tama suhteellisen turvallinen
sisdvayld, ja luultavasti ikivanha reitti, oli kdytdssd my0Os ruotsalaisten ja tanskalaisten
ristiretkien aikaan, kun ruotsalaiset asuttivat Lansi-Karjalaa ja Nevansuun ymparistda

(Ericsson 1987: 106).

Vanhimmat pohjoisen Itdmeren purjehdusreitteja koskevat kirjalliset ldahteet, joissa
Hankoniemi mainitaan, ovat Tanskan kuninkaan Valdemar Il Sejrin 1200-luvulta peraisin
olevat reittiselostukset Tanskan Blekingesta Tallinnaan (Bostrom 1968: 14-15; Silvast 1990:
11). Hankoniemesta kaytettiin tuolloin nimed “Hangethe”, joka muotoutui varhaisimmissa
Skandinaviaa kuvaavissa kartoissa "Hango” tai “Hange” -muotoon (mm. Jacob Zieglerin

Octava tabula vuodelta 1532 ja Olaus Magnuksen Carta marina 1539).

Hankoniemelle suuntautuneesta vilkkaasta, vuosisatoja jatkuneesta merenkulusta
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huolimatta, niemi itse sailyi asumattomana varsin pitkdan. Uudenmaan rannikkoalueiden
muuttuessa kulttuuriseuduksi 1400-luvulla, Hanko pysyi asumattomana ja syrjaisena
hiekkarantana aina Vaasojen aikaan asti (Ericsson 1987: 107). Kun Ruotsi-Suomi, Vendja ja
Puola kamppailivat Itdmeren herruudesta 1500-luvulla, Hangolla oli tirked asema
ruotsalaisille kuormaus- ja purkaussatamana siirrettdessa joukkoja ja materiaalia Suomeen
ja Baltian sotandyttamolle (Aaltonen 1969: 7; Ahto 1977: 48). Niemen eteldpuolella ei
luultavasti tuolloin asunut siviileja, mutta Kappelisatamassa lienee kuitenkin ollut jokunen
asukas luotsien lisdksi (Ericsson 1987: 109). Forsmanin mukaan (1987: 9) Hangossa oli
1500-luvulla kuusi taloa Kappelisataaman ja Kasbergetin vartiovuoren l|dheisyydessa
Walndsbyn vanhassa kyldssa. Kyldn asukkaat huolehtivat luotsauksesta Hangon vaylilla ja

hoitivat vartiotulia Kasbergetilla.

Ruotsin voitettua 1600-luvun alussa vuosikymmenia jatkuneen taistelun Baltian maista,
Hankoniemen merkitys itddn ja Baltiaan suuntauneen merenkulun kauttakulkupaikkana
korostui. Tastd ovat todisteena mm. Tulliniemen eteldpuolella sijaitsevan Hauensuolen
satamapaikan kalliopiirrokset, joihin lukeutuvat sadat p&daosin 1500-1600-luvuita perdisin
olevat ruotsalaisten ja saksalaisten aatelissukujen vaakunat, nimet ja nimimerkit. Vaaralliset
vedet ja monille tuulille altis niemi pakottivat matkamiehet usein pitkiinkin pysahdyksiin,
joiden yksitoikkoisuutta voitiin vahentdd mm. hakkaamalla piirroksia ldheisiin luotoihin
(Bostrom 1968: 14). Hauensuolesta tunnetaan myds vyksi 1600-luvulle ajoitettu
vedenalainen kiinted muinaisjddannoskohde, Kaapelihylky (MJ-kohde 1392), viljalastissa

uponnut hollantilaistyyppinen yksimastoinen purjealus.

1700-luvun alkupuolella Venajaa vastaan havitty Suuri pohjan sota ja hattujen sota olivat
osoittaneet miten tarked merkitys Hankoniemen herruudella oli Ruotsin itdosan
puolustuksen ja koko pohjoisen Suomenlahden meriyhteyksien turvaamisessa. Kevyempia
kenttavarustuksia oli rakennettu kuitenkin jo v. 1656 Hangon Skansholmeniin ja myos
muiden Suomen etelarannikon tarkeimpien kauppapaikkojen puolustamiseksi venaldisten
hyokkayksia vastaan. Kenttavarustus lienee ollut tarpeen my6s kauppalaivojen suojana, silla
niiden tullauspaikkana on jo silloin saattanut olla nykyinen Tullisaari, silloinen Norrskar

(Aaltonen 1969: 9).

Suomen sodan jdlkeen v. 1809 Hankoniemi linnoituksineen siirtyi venaldisten hallintaan.
Krimin sodassa linnoitus kesti, vaikkakin edelleen keskeneradisena, englantilaisen laivaston
useat invaasioyritykset. Hankoniemen linnoitus sai purkutuomion v. 1854 sen kaytya
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vendldisen sodanjohdon mielestd ”“kannattamattomaksi” sodan painopisteen siirryttya
Ahvenenmaan ja Suomen lansirannikon suuntaan. Linnoituksen johto paatti rajayttamalla
havittaa Kustaanvarustuksen, Kustaa Adolfin ja Meijerfeldtin tykkeineen ja rakennuksineen.
Sen sijaan kenttdlinnoitettujen Tullisaaren ja Kuningattarenvuoren patterit riisuttiin aseista,
kdskyn mukaan tykit kuljetettiin Viaporiin ja varustukset sen jalkeen purettiin. (Aaltonen

1969: 1999.)

Hangon satama perustettiin Kuningattarenvuoren luoteispuolelle vuonna 1873, ja samalla
avattiin rautatieyhteys Hangon ja Hyvinkddn valille. P3itds sataman perustamisesta
Hankoon oli tehty talvimerenkulkua silmalla pitdaen, silla Hanko oli maantieteellisen
sijaintinsa puolesta Suomen ainoa varteen otettava satamapaikka kauppamerenkulun ja
postildhetysten turvaamiseksi myos talvikuukausina (Lundmark 1973: 67). Hangosta olikin
1880-luvun lopulta alkaen Suomen ainoa talvimeriyhteys muihin pohjoismaihin ja Lansi-
Eurooppaan (Silvast 1990: 13). Pohjois-Amerikassa oli kova kysyntd kaivos- ja
metsatyOmiehistd, ja Hangon kautta Amerikkaan siirtyi vuosina 1874-1930 noin 220 000-
250 000 siirtolaista (Pakola 2012: 32).

Jo 1800-luvun lopulla herdsi ajatus vapaasataman perustamisesta Tulliniemelle. Hanke
kariutui kuitenkin tuolloin, koska Tulliniemen pohjanlaatua ei pidetty satamapaikalle
suotuisana eikd hanketta taloudellisesti kannattavana. Sen sijaan Lansisatamaa paadyttiin
laajentamaan ruoppauksin ja satamaan rakennettiin 1900-luvun alussa mm. voimakasiini
palvelemaan alati kasvavia Venajan meijerituotemarkkinoita. Vapaasatamahanke aktivoitui
Suomen vapaussodan jalkeen, kun Hangon Vapaasatama Oy perustettiin. Yhtio laati koko
Tulliniemen kasittdvdan maankdyttokaavan, jossa 141 hehtaarin maa-alue varattiin
teollisuusyrityksille, varastoille, asunnoille ja satamalaitureille (Osterlund et al. 1973: 91).
Rakennustyot aloitettiin 1920-luvun alussa, mutta vapaasatamahanke kariutui jo vuonna
1925 rahoitusvaikeuksiin ja satama-alue siirtyi valtion omistukseen. Satama palveli taman

jalkeen mm. hiilisatamana ja lautavarastona (Silvast 1990: 32).

Osana Talvisodan paatteeksi sovittua Moskovan rauhaa Hankoniemi vuokrattiin
Neuvostoliiton merisotilaalliseksi tukikohdaksi 30 vuodeksi. Neuvostojoukot linnoittivat ja
varustelivat Hankoniemed raskain asein, ja Tulliniemesta muodostui keskeinen osa
puolustusvarustuksen tulivoimaa ja tulenjohtoa. Hankoniemen vuokra-aika paattyi kuitenkin
jo joulukuussa 1941 Hangon evakkoon. Varsinainen vapaasatamatoiminta kaynnistyi
Hangon Ulkosatamassa vasta 1960-luvulla, jonka jalkeen satama on toiminut mm.
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junalaivojen lastaus- ja purkusatamana seka merkittavana tuontiautojen transitosatamana.

3. Inventointimenetelmit ja tulokset
3.1. Taustaselvitykset

Inventoinnin taustaselvityksissa hyddynnettiin mm. Museoviraston rekisteriportaalia seka
kirjastoaineistoa. Alueen vesistojenkdyton historiaa tutkittin my6s Kansallisarkiston
digitaalisen kartta-aineiston sekd allekirjoittaneen oman lahdekirjallisuuden avulla.
Inventointialueen arkeologista potentiaalia voidaankin pitdd huomattavana ottaen
huomioon Hangon kaupungin ja sataman historia ja kehitysvaiheet 1870-luvulta lahtien,
Hankoniemen eteldpuolitse vuosisatojen ajan navigoidut vanhat merivaylat, vilkas
kauppamerenkulku sekda Hankoniemen pitkd sotahistoria useine linnoitus- ja

miehitysvaiheineen.

Museoviraston muinaisjdannosrekisterin  perusteella Hangon tunnetuista kiinteista
muinaisjadannoksistd suurimman osan muodostavat historiallisten alusten hylyt, yhteensa 47
kohdetta. Ulkosatamaa ldhinnd oleva tunnettu vedenalainen kiinteda muinaisjaannos
sijaitsee Tulliniemen eteldpuolella (kartta 1). Kyseessd on 1800-luvulle ajoitetun pienehkon
limisaumaisen aluksen hylky (MJ-kohde 2280), joka loydettiin vuonna 2003 Tulliniemen
kaakkoispuolella sijaitsevan Kaksoishylyn 1-2 (MJ-kohde 1395 ja 1396) sukellusten
yhteydessa. Tulliniemi 1 -hylyn tarkka sijainti oli ennen tdssd raportoitua inventointia
epavarma, joten hylyn paikantaminen ja sijainnin  maarittdminen suhteessa

vaylanparannushankkeen vaikutusalueseen oli yksi inventoinnin tarkeimmista tehtavista.

Tulliniemen eteldpuolella ja Tullisaaren ja Hauensuolen muinaisjaanndsalueen ymparistossa
on suoritettu vedenalaisinventointeja 1970-luvulta ldhtien, ja tiedot alueen hylyista
pohjautuvat pitkdlti 1970-luvun puolivdlin sukellustutkimuksiin. Alueen systemaattista
arkeologista pohjankartoitusta tehtiin vuosina 2007 ja 2008 Museoviraston toimesta
viistokaikuluotaamalla ja sukellustutkimuksin (Kokko 2007; Salminen 2008). Vuonna 2007
FCG Sunnittelukeskus Oy viistokaikuluotasi seka Kistskar-Tulliniemi -vdylaa ettd Hangon
Lansisataman laajennushankkeeseen liittyvia vesialueita. Lansisataman kaavamuutosalueen

arkeologinen inventointi suoritettiin vuonna 2011 Museoviraston toimesta (Salo, 2011).

Hauensuolen muinaisjaannosalueelta tunnetaan talla hetkelld kolme historiallisen ajan

kiintedd muinaisjddannoskohdetta: Lilla Ankargrundetin hylky (MJ-kohde 1400),



em. Kaapelihylky sekd Hogskarin hylky (MJ-kohde 1397). Alueelta on lisdksi paikannettu
irtaimia  muinaisesineitda  sekda  hylkyja, jotka on luokiteltu = mahdollisiksi

muinaisjaannoéskohteiksi.

3.2. Viistokaiku- ja monikeilailuotausaineiston tulkinta

Inventoinnissa lapikdytiin Oy Civil Tech Ab:n vuonna 2014 tuottama viistokaiku- ja
monikeilainluotausaineisto Ulkosataman ja Kistskar-Tulliniemi -vayldn ruopattavien ja
louhittavien alueiden osalta (kartta 1). LdhtOaineistona oli lisdksi FCG Suunnittelukeskus
Oy:n viistokaikuluotausaineisto ja tydselostus em. Hangon Ulkosataman 7,3 m vaylan
viistokaikuluotauksista vuodelta 2007 (Jonsson 2007) sekd Suomen Teollisuussukellus Oy:n
vuoden 2014 sukellustutkimusraportti Ulkosataman vadylan harauksessa havaittujen

"kovien” kohteiden tarkastussukelluksista (Nordblad 2014).

Viistokaikuluotausaineistot toimitettiin ARK-sukellukselle xtf-formaatissa arkeologista
tulkintaa varten. Lisdksi toimitettiin viistokaikusonogrammit TIF-tiedostoina sekd pdf-

karttamosaiikit. Viistokaikuluotausajojen tulkintaan kaytettiin SonarTRX Pro -ohjelmaa.

FCG:n vuoden 2007 luotaukset kasittivat yhteensa 6 luotauslinjaa Tulliniemen eteldarannan ja
Tullisaaren pohjoisrannan valiselld vayld-/vesialueella sekd Ulkosataman OH 1 - ja OH 2
-laiturien eteldpuolella. OH 1 -laiturin 8,0 m syvaa nyt ruopattavaksi kaavailtua satama-
allasta ei ole tuolloin katettu luotauksilla. Luotaukset on tehty kdyttden DSME Utech S-150 D
-luotainta 2 x 200 m kaistanleveydelld ja 400 kHz:n taajuudella. Tiedonkeruu on suoritettu
Meridatan MDCS-ohjelmistolla ja jalkikasittely Meridatan MDPS-ohjelmistolla. Kaytetty
kaistanleveys on mahdollistanut laajan peittoalueen, mutta se ei palvele arkeologisten
kohteiden, kuten puuhylkyjen paikantamista ja erottamista viistokaikukuvista parhaalla
mahdollisella tavalla. Kuva-aineisto on lisdksi paikoitellen heikkolaatuista aallokon
aiheuttamasta hairiosta johtuen. Aineistossa ei havaittu vedenalaisia

muinaisjadanndskohteita.

Vuoden 2014 viistokaikuluotaukset kasittivat yhteensd 17 ajolinjaa Ulkosataman /
Tulliniemen alueella. Luotauksilla on katettu Tulliniemen eteld- ja lounaispuolen
ruopattavaksi kaavaillut alueet seka tunnettujen muinaisjddannoskohteiden, Tulliniemen
Kaksoishylyn ja Tulliniemi 1 -hylyn sijaintipaikat (kartat 1-2, kuva 1). Myds ruoppausalueen

ulkopuolella oleva Tullisaaren Kaapelihylky erottuu luotausaineistossa selkeasti (kuva 2).



Lapikdyty viistokaikuluotausaineisto oli laadullisesti hyvaa ja riittdvan erottelukykyista.
Luotaimena on kdytetty DSME E&R S-150PHDI -luotainta 400 kHz:n tajuudella. Tiedonkeruu
on suoritettu Meridatan MDCS-ohjelmistolla ja jalkikasittely Meridatan MDPS-ohjelmistolla.
Kaytetty kaistanleveys on ollut 2 x 112,5 m. Kapeampi luotauskaistale, esim. 2 x 75 m
soveltuisi kuitenkin vielda paremmin arkeologisten kohteiden kartoittamiseen ja
havinnointiin. Kaksoishylyn tarkentavissa luotauksissa on kaytetty 2 x 37,5 m kaistanleveytta
1250 kHz:n korkeataajuudella varsin tarkan ja yksityiskohtaisen kuvan saamiseksi kohteesta

(kuva 3).

Hankkeen ruoppausalueet on katettu kattavasti myods vuoden 2014 monikeilainluotauksilla
(kartta 2). Luotaukset on suoritettu R2 Sonic 2024 -laitteistolla (400 kHz) ja tiedonkeruu
Meridatan MDCS-ohjelmistolla ja jalkikasittely MDPS-ohjelmistolla. Allekirjoittanut perehtyi
monikeilainluotausaineistoon yhden tyopdivan ajan Oy Civil Tech Oy:n toimitiloissa Turussa
toukokuussa 2015. Aineiston avulla Tulliniemi 1 -hylyn sijainti, koko ja syvyystiedot saatiin

varmistettua ja kohdetta pystyttiin havainnoimaan 3D-tilaulottuvuudessa:

Sijainti (WGS-84) Syvyys Mitat
”Keula” 59°48.483' P, ”Keula” 12,6 m Pituus n. 10,0 m
22°54.949' | "Perad” 16,2 m Leveysn.3,5m
"Perd” 59°48.476' P,

22°54.955' |

Viistokaiku- ja monikeilainluotauksilla on katettu koko hankealue kokonaisuudessaan, eika
luotausaineistossa  havaittu entuudestaan tuntemattomia muinaisjaannoskohteita.
Tulliniemi 1 -hylyn sijainti saatiin tarkennettua aineiston perusteella (kartta 3), ja kohteelle
suoritettiin tarkastussukelluskdynti 30.5.2015 (ks. 3.3.1.). Todettakoon, ettd Suomen
Teollisuussukellus Oy:n tarkastussukelluksilla Kistskar-Tulliniemi -vaylalla 20.1.2014 on
paikannettu merenkulun viitta sekd kalliomuodostelmia (Nordblad 2014), ei

muinaisjaannoksiin viittaavia kohteita.

3.3. Tarkastussukellukset

3.3.1. Tulliniemi 1 (MJ-kohde 2280)

Tarkastussukellukset Tulliniemi 1 -hylylle suoritettiin 30.5.2015 allekirjoittaneen sekda HuK
arkeologi Aki Leinosen toimesta. Tarkastuskdynnin aikana sda oli aurinkoinen, mutta melko
tuulinen. Aamupaivalla idanpuoleinen tuuli puhalsi Tulliniemen edustalla n. 4-5 m/s ja
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aallonkorkeus oli n. 20-40 cm. lltap&ivédn puolella tuuli koveni n. 10 -12 m/s nostaen aallokon n.
80 cm korkuiseksi. Vedenalainen ndkyvyys oli hyvd, n. 8 m. Hylylle suoritettiin kaksi
tarkastussukellusta, jonka aikana hylkya dokumentoitiin videokuvaamalla ja ottamalla joitakin

perusmittoja hylyn rakenteista. Sukellukset suoritettiin omavaraisilla paineilmalaitteilla.

Hylky makaa tasaisen hiekkapohjan ja kallionousun juurella n. 12,6 — 16,2 m syvyydessa keula
kohti rantaa. Perdosa makaa hiekkapohjalla ja keula yldsviettdavan kallionousun paalla. Hylky
sijaitsee n. 50 m etdisyydella Tulliniemen rantakalliosta ja n. 50 m etaisyydelld Kaksoishylysta
rantaviivan suuntaisesti kohti lansi-lounasta (kuva 1). Hylyn etaisyys lahimp&aan ruoppausalueeseen

on n. 90 m (kartta 3), eikd hankkeella ndin ollen pitéisi olla vaikutusta kohteen sailymiselle in situ.

Hylky on n. 10 m pitkd ja 3,5 m leved. Hylystd on jaljelld pohjan “ruoteet”, ts. pohjatukkeja ja
kaarien alaosia (kuvat 4-5) seka pohjalankkuja (kuva 6). Perdosa on enimmakseen hautautuneena
hiekkaan. Alus on rakennettu limisaumatekniikalla (viistolovetut kaaret). Pohjalankkujen
leveydeksi mitattiin 20 cm. Kaarivalit ovat 12 cm ja kaarien paksuus niin ikdan 12 cm (kuva 7).
Kaaritusta on jaljelld styyrpuurin puolella. Hylyn keskelld on isohko kulmikas kivenlohkare, joka
saattaa olla aluksen painolastia tai mahdollisesti alus on upotettu tahallisesti. Todennakdisesti alus
on ollut avokantinen. Mastoa tai kansirakenteita ei havaittu. Ainoa hylysta havaittu esine on n. 20
cm halkaisijaltaan oleva pyored tunnistamaton rautaesine hylyn perassa (kuva 8). Museoviraston
muinaisjaannosrekisteriin alus on luokiteltu kiintedksi muinaisjaannokseksi ja ajoitettu 1800-
luvulle. Tarkastussukelluksella tehtyjen havaintojen perusteella ikdarvio on edelleen paikkansa

pitava.

Tulliniemi 1 -hylyn tarkastuskdynnin yhteydessa tehtiin myo6s kaksi tarkastussukellusta Iaheiselle
Kaksoishylylle, joka muodostuu kahdesta paallekkdin uponneesta puuhylysta. Hylkyja on tutkittu
Museoviraston toimesta vuosina 1974 ja 1975. Aluksista paallimmainen (Tulliniemen kaksoishylky
2, MJ-kohde 1396) on rakenteeltaan selvasti alempaa jareadtekoisempi ja suurempi kooltaan.
Perdsin on edelleen pystyssd ja nousee n. 3 m pohjasta. Perdsinpinna on edelleen kiinni
perasimessa. Hylky on karneerattu. Hylky on ajoitettu 1800-luvulle ja alempi Tulliniemen
kasoishylky 1, MJ-kohde 1395) 1700-luvulle. 1800-luvun ajoitusta puoltaa Tulliniemi 2 -hylysta
havaitut rautapolvet. Hylyn perdosat makaavat tasaisella hiekkapohjalla n. 15 m syvyydessa.
Tulliniemi 2 -hylky makaa melko jyrkasti nousevan kalliolouhikon paalla, keula kohti rantaa.
Kaksoishylky 1 nakyviltd osin padosin hiekkapohjalla. Noin 15 m etdisyydelld Kaksoishylysta
lounaaseen havaittiin isohko irtonainen kyljenkappale kooltaan n. 1,5 x 3,5 m ja n. 20 m Tulliniemi
1 -hylyn koillispuolella toinen kyljenkappale kooltaan n. 1 x4 m.
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4. Yhteenveto

Hangon Ulkosataman arkologinen vedenalaisinventointi kasitti hankealueen viistokaiku- ja
monikailainluotausaineiston arkeologisen tulkinnan seka Tulliniemi 1
-muinaisjaannoskohteen sijainnin tarkistamisen suhteessa lahimpiin ruoppauskohteisiin.
Tulliniemi 1 -paikannettiin luotausaineistosta ja kohteelle suoritettiin tarkastussukelluskaynti
30.5.2015. Kohde voidaan luokitella kiintedksi muinaisjaannokseksi. Hylyn sijaintipaikka on
n. 90 m etadisyydelld lahimmasta ruoppausalueesta, eikd hankkeella ndin ollen pitaisi olla
vaikutusta kohteeseen sailymiselle in situ. Hankealueen pohjankartoitus on ollut kattava,
eika luotausaineiston tulkinnan yhteydessa alueelta havaittu entuudestaan tuntemattomia

muinaisjaannoéskohteita.
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Kartta 1. Ulkosataman ja Kistskar-Tulliniemi -vdylan ruoppausalueet (liila korostus) seka
Museoviraston muinaisjaannosrekisterissa olevat vedenalaiset kiinteat

muinaisjdannoskohteet (punaiset pisteet). © Liikennevirasto / Oy Civil Tech Ab 2014.
Taydennykset ARK-sukellus.
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Kartta 2. Monikeilainluotauslinjat ja ruoppausalueet (punaisella). © Oy Civil Tech Ab 2014.
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Kartta 3. Tulliniemi 1 -hylyn tarkentunut sijainti inventoinnin jalkeen sekd ldheiset
ruoppausalueet (liila korostus). © Oy Civil Tech Ab 2014. Taydennykset ARK-sukellus 2015.

12



Kuvat

Kuva 1. 400 kHz:n viistokaikukuva Tulliniemen eteldpuolelta. Kuvassa erottuu Tulliniemi 1
-hylky seka Kaksoishylky. Tiedosto-id. 45221341.xtf. © Oy Civil Tech Ab 2014.
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Kuva 2. 400 kHz:n viistokaikukuva Tullisaaren Kaapelihylysta. Tiedosto-id. 45221327 .xtf.
© Oy Civil Tech Ab 2014.

13



Kuva 3. 1250 kHz:n viistokaikukuva Kaksoishylysta. Tiedosto-id. 45221502.xtf.
© Oy Civil Tech Ab 2014.

Kuva 4. Yleiskuva Tulliniemi 1 -hylysta, keulasta peradn pdin katsottuna. Styyrpuurinpuoleisia
pohjarakenteita. Kuvakaappaus videotiedostosta 20150606205926.m2t. © R.Kokko 2015.
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Kuva 5. Yleiskuva Tulliniemi 1 -hylsta, keulasta perdan pdin katsottuna. Paapuurinpuoleisia
pohjatukkeja, vasemmalla makaa viistolovettu kaari. Kuvakaappaus videotiedostosta
20150606210440.m2t. © R.Kokko 2015.

Kuva 6. Tulliniemi 1 -hylyn keulan pohjalankkuja. Kuvakaappaus videotiedostosta
20150606210440.m2t. © R.Kokko 2015.



Kuva 7. Tulliniemi 1 -hylyn kaaritusta styyrpuurin puolella. Kuvakaappaus videotiedostosta
20150606210350.m2t. © R.Kokko 2015.

Kuva 8. PyoOread rautaesine Tulliniemi 1 -hylyn perdnpuoleisten pohjatukkien paalla.
Kuvakaappaus videosta 20150606210608.m2t. © R.Kokko 2015.
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Viistokaikuluotausajot ja havainnot

Pvm / Tiedosto Id Havainto Kommentit

vuosi

2007 72221041 .xtf 400 kHz

2007 7a221050.xtf 400 kHz

2007 7a221056.xtf 400 kHz

2007 7a221103.xtf 400 kHz

2007 7a221110.xtf 400 kHz

2007 72221127 xtf 400 kHz

2014 45221312.xtf 400 kHz

2014 45221319.xtf 400 kHz

2014 45221327 .xtf Kaapelihylky, Tullisaari 400 kHz, vasen kanava, aika
13:32:36.660, range 49,3 m

2014 45221336.xtf 400 kHz

2014 45221341 .xtf Tulliniemi 1? 400 kHz, vasen kanava, aika
13:43:11.470,range 41,5 m

2014 45221341 .xtf Kaksoishylky 400 kHz, vasen kanava, aika
13:43:34.500, range 71 m

2014 45221346.xtf 400 kHz

2014 45221348 .xtf 400 kHz

2014 45221351 .xtf 400 kHz

2014 45221354 xtf 400 kHz

2014 45221402 .xtf 400 kHz

2014 45221413 xtf 400 kHz

2014 45221416.xtf 400 kHz

2014 45221419 .xtf 400 kHz

2014 45221422 xtf 400 kHz

2014 45221425 xtf 400 kHz

2014 45221433.xtf 400 kHz

2014 45221435 xtf 400 kHz

2014 45221456.xtf Kaksoishylky 1250 kHz, oikea kanava, aika
14:57:12.950, range 21 m

2014 45221458 .xtf Kaksoishylky 1250 kHz, vasen kanava,
aika 14:59:14.900, range 26
m

2014 45221500.xtf Kaksoishylky 1250 kHz, vasen kanava,
aika 15:01:27.390, range 16
m

2014 45221502.xtf Kaksoishylky 1250 kHz, oikea kanava, aika

15:03:08.450, range 17 m
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Videoluettelo

Pvm

Tiedosto Id

Aika

Kohde

Paikka

Kuvaaja

30.5.2015

20150606205856.m2t

Keula,
pohjalankut

Tulliniemi 1

R.Kokko

30.5.2015

20150606205926.m2t

Edesta,
pohjatukit

Tulliniemi 1

R.Kokko

30.5.2015

20150606210323.m2t

pohjatutkit

Tulliniemi 1

R.Kokko

30.5.2015

20150606210417.m2t

”Painolastikivi”,

viistolovettu
kaari

Tulliniemi 1

R.Kokko

30.5.2015

20150606210440.m2t

Kaari, keulan
pohjalankut

Tulliniemi 1

R.Kokko

30.5.2015

20150606210608.m2t

Peran
pohjatukkeja,
pyorea
rautaesine

Tulliniemi 1

R.Kokko

30.5.2015

20150606210723.m2t

Peran
pohjatukkeja,
pyoread
rautaesine

Tulliniemi 1

R.Kokko

30.5.2015

20150606210751.m2t

Styyrpuurin
kaaria,
pohjalankkuja

Tulliniemi 1

R.Kokko

30.5.2015

20150606210800.m2t

Styyrpuurin
kaaria,
pohjalankkuja,
viistolovettu
kaari

Tulliniemi 1

R.Kokko
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