Kertomus matkasta Kidyhkid&n, Kukonharjun ja Telataipa-
leen Vendjidn Saimaan Laivaston kanaville sekd@ niihin
liittyneiden kasarmialuiden j&&nndksille Savossa
7—8-1989:

Matkalla olivat mukana:
Juhani von Grdnhagen, amanuenssi, Eteld-Savon maa-
kuntamuseo
Jani Hirvonen, valokuvaaja, Eteld-Savon maakunta-
museo
Veli-Pekka Hirvonen, Lappeenrannan sukeltajat ( vene )

Ulla-Riitta Kauppi, tutkija, museovirasto

Matkan kohteena olivat Puumalan seudulle 1791-1792
kenraali Aleksandr Suvorovin johdolla rakennetut Kdyhkaan,
Kukonharjun ja Telataipaleen kanavat. Niitd kaytti Vena-
jidn Saimaan laivasto liikkuessaan Lappeenrannassa ja
Savonlinnassa olevista linnoitetuista tukikohdista ja
vartioidessaan Turun rauhassa 1743 vahvistettua Ruotsin

vastaista rajaa, joka kulki Saimaalla.

Kanavaverkosto liittyi olennaisesti Suvorovin rakenta-
maan Kaakkois-Suomen linnoitusvydhykkeeseen ( Hamina,

Lappeenranta, Kyminlinna, Ruotsinsalmi, Utti, Liikkala,
Kirnikoski, Jirvitaipale, Savonlinna sekd my6s lukuisat
pienet linnakkeen Savossa ja Kymijoella ynnd Kdkisalmi
ja Viipuri ), jonka tarkoituksena oli suojata Vendjéan

keisarikunnaqbéékaupunkia Pietaria ruotsalaisten teke-

miltd hyokkdyksiltd ja takaisinvaltausyrityksilta.



Kanavaverkostosta on sdilynyt kymmenkunta rakennuspii-
rustusta 1700-1800 lukujen vaihteesta ja niitd sdily-
tetdidn museoviraston rakennushistorian osaston arkistossa
Venidlidisen insinddrikomennuskunnan piirustusten joukossa
( VIK ), kohdassa Lappeenranta. T&mdn piirustustusai-
neiston lisdksi Valtionarkistossa olevassa Neuvosto-
liitosta saavussa mikrofilmissd mf 205 Suvorovin kir-
jeenvaihdon joukossa on kanavaverkoston rakentamista
kisittelevdid aineistoa. Viimemainittu on osittain jul-

kaistu Suvorovin kirjeiden l&dhdejulkaisussa Pisma

(TINCEMA /8 c. AOMATIH, MOCKER *HAA Ity

Matkan tarkoitus oli valmistella sitd kunnostustydtd,

joka aikanaan tullaan tekemd@adn osana Kaakkois—-Suomen
linnoitusten restauroinnin kokonaisohjelmaa. Koska ka-
navia ja vield vdhemmdn niihin liittyvia rakennuksia

ei ole aikaisemmin mitenkdin edes alustavasti kartoitettu,
oli kyseinen matka vasta pohjustusta tulevalle inven-
toinnille, dokumentoinnille, mittauksille ja tutkimuk-
sille sekd kanavissa veden alla ettd ldhialueilla maas-

tossa.

Liitteend olevista VIK piirustusten kopioista sekd nii-
hin tehdyistﬂglustavista inventointitiedoista kay
yleisesti ottaen ilmi se, ettd arkistotiedot pitavat
tdydellisesti paikkansa. Kanavat rakennettiin piirus-
tusten osoittamalla tavalla ja niiden yhteyteen raken-
nettiin kasarmeja, vartiorakennuksia, tulliasemia, vartio-
tupia, majoitusparakkeja, muonavarastoja, laitureita,
ammusvarastoja, upseerien ja aliupseerien seka marki-
tanttien ( sotilasalueilla toimineiden vendldisten kaup-—
piaiden ) rakennuksia, joiden jdannokset edelleen oNat
selvidsti havaittavissa maastossa piirustusten osoitta-
missa paikoissa, tosin usein turpeen alla ja tihedssa

ryteikOssa.



Kdyhkdédn kanava:

Kiyhkdidn kanava sijaitsee Ruokolahden kunnan alueella
Kanava on noin 80 metrid pitkd, mutta siihen kuuluu

sen lisdksi kumpaankin pddhdn luonnon muovaama, kana-
vamainen kapeikko, joten sulkuporttien pddstd padhdan

mitattuna pituus on noin kolmesataa metria.

Kanava on rakennettu luonnonkivestd, joka pddasiassa
on kuin suurikokoista mukulakived, joukossa jonkin ver-
ran lohkottua kiviaineista. PyOreiden kivien osuus on
piddasiallinen, joten mitddn selvdd ladelmaa ei kiveyk-
sistd muodostu. Kivet on sidottu hirsipaaluin ja vaaka-
hirsin, joista osa on sely%fi ndkyvissd sellaisissa

paikoissa#oissa kiveys on rikkoutunut.

Vaikka kanavan reunakivet ovatkin osittain irronneet,
ne ovat kuitenkin ndkyvissd vedenrajassa. Toyrddlle on
kasvanut tihed koivikko, joka yhtddltd sitoo toisaalta

irrottaa kiveysta.

Kanavan yli on jo Suvorovin aikaan rakennettu maantie-
silta. Nykyinen, samalla paikalla oleva silta on -
melko uusi. Vaikka onkin ilmeistd, etta
mySds mainittujen siltojen lisdksi samalla paikalla on
eri aikakausina ollut maantiesilta, ovat kuitenkin il-

meisesti vanhimman sillan kivet ndkyvissd vedenrajassa.

Maastossa tehtyjen alustavien tutkimusten perusteella
18ydettiin seuraavat, oheisessa kartassa mainitut ra-

kennukset tai niiden j&&nndkset:
A kasarmin kivijalka, selvd ja melko hyvdkuntoinen

B ( muona?-) varasto, selvd kivirdykkid, jota on kui-
tenkin vaikea hahmottaa kivijalaksi. Kivid on mahdol-
lisesti siirretty kasaan tai sitten kyseessd on kivi-

rakenteinen ruokakellari, joka on romahtanut.



C tullivartioasema, rakennus on edelleen pystyssa.
Sen katolla olevan tuuliviirin mukaan se on rakennet-
tu vuonna 1772. Nykyisessd asussaan rakennusta on
ilmeisesti jatkettu poikkisuuntaan toisesta pdasta.
Siind sijaitsee nykyisin erddn teollisuuslaitoksen

lomakeskus.

D Kartan mukaan tulliaseman pihassa olisi pddraken-
nukseen kuuluva talli ja vajarakennus. Ilmeisesti
siitd ei kuitenkaan ole endd mitddn jdljelld, koska
se lienee jddnyt tullivartioaseman laajennuksen alle.
Lisiksi mainittakoon, ettd luovuimm¥ tdltd osin la-
hemmisti maastotutkimuksesta entisen tulliaseman pi-
hassa, koska edelld@mainitun teollisuuslaitoksen tydn-
tekijditd oli lomakeskuksessa viettdmdssd erittdin

tunnelmallista syysiltapdivaa.

E muonavarasto rannassa. Rakennuksen jd&nndkid ei 10y-
tynyt, mutta siihen kuulunut lastauslaituri oli
selvdsti havaittavissa rannassa. On mahdollista,

ettd muonavarastossa ei ole ollut kivijalkaa.

F entinen, rédnsistynyt vartiotupa, jonka kivijalka oli
selvdsti havaittamissa tien vieress% olevassa rytei-
k&ssd. Kivijalka ei liene tdysin ehzé ja sen padlle

on heitetty roskia.

a sauna, jota ei kuitenkaan l&ytynyt maastosta. Lienee
todenndkdistd, ettei siind ole ollut kivijalkaa,
joten ainoana jdidnndksend saunasta ovat rannassa ole-

vat laiturikivet.

Lisiksi mainittakoon, ettd kanavan yli kulkeva maantie
on tdsmilleen samassa paikassa kuin se oli n. v. 1800

oheisen karttapiirustuksen mukaan.



Kukonharjun kanava :

Kukonharjun kanava on Vendjdn Saimaan laivaston kana-
vista kaikkein pisin ja parhaiten sdilynyt. Sen pituus
on n 800 metrid. Kanava on rakennettu pydredhkdstd luon-
nonkivestd puupaaluin sidottuna. Suurin osa kivistd on
edelleen paikoillaan tai ainakin pudonneena rantaveteen,
jolloin puuggalut ovat paljastuneet ja kanavan rakenne
voidaan seld?ti havaita. Se t&dsmdd oheisten piirustusten
tiedon kanssa sekd kanavan reunamuurin ettd kauempana
olevan tukimuurin osalta. Osa kanavaa on 1ouhittua kal-
liota, jossa poranreidt ovat selvdsti havaittalissa.
Koska sekid kanava ettd sitd ympdrdivd sotilasalue on erittdin
laaja, maaétotutkimukset suoritettiin kahden pédivéan ai-
kana. Tuolloin todettiin maastossa loytyvan seuraavat,

oheisessa piirustuksessa mainitut rakennukset:

Kanavan eteldpuolelle merkitystd rakennusryhmystd 1oy-
dettiin useita kivirdykkiditd, joiden tarkempi madrit-
tey edellyttd mittauksia. On kuitenkin ilmeistd, etta

alueelta loytyivéat:

A RjazZanin rykmenin kasarmi, ilmeisesti rakennetu jo
ennen kanavan rakentamista Ruotsin vastaista rajaa

vartioivan rykmentin kdyttddn. Tiilindyte tddlta.

L markitanttien eli sotilaskaupustelijoiden rakennuksia,
joista 10ytyi tarkempia mittauksia ja kaivauksia edel-

lyttdvid kivirodykkidita.

F pienid, yli- ja aliupseerien asumiseen tarkoitettuja

kasarmeja

I r&nsistyneitd, purettavia maalaisten ( suomalaisten??)
parakkeja, joita ilmeisesti on kdytetty majoitus-
tiloina kanavan rakentamisen aikaan. Ndiden j&&ndk-
sii ei 18ytynyt, miki johtunee siitd, ettd niitd ei

rakennettu kivijalkoille. Ne ovat olleet luonteel-



varsin tilapdisid. T&dlld aluella maastossa oli kuitenkin
tasainen kenttd, joka sopisi hyvin tilapdisten parakkien

paikaksi.

H sauna. Emme ehtineet ndin pitkdlle, joten alueella

tehtdvat tutkimukset tuonevat lisdtietoa.

K majuri-adjutantti ja ruhtinas Dolgorukin rakennus,

jota emme tdlld kertaa ehtineet etsia.

Kanavan pohjoisella rannalla on ollu kaikkiaan kolme
rakennusryhmdd ja niistd kaikista 10ytyi selvdt jdanndkset.

Lintisimpdnd olevasta rakennusryhmistd 18ytyivit:
E useita rédnsistyneitd kasarmeja

F pienid kasarmeja yli- ja aliupseereille
nditd ylldmainituista 18ytyi kivijalkojen jd&nndksia
tihedn ryteikdn keskeltd. Tarkempi tutkimus edellyttaa

alueen perusteellista raivausta.
Keskimmdisestd, kanavan pohjoispuolella olevasta raken-
nusryhmdstd loytyivat:

B kaksi rakennusta, joissa toimivat paikallinen vartio

ja varikko. Kivijalat loytyivat.
D paja, jonka kivijalka loytyi.
kanavan pohjoispuolella it&lsimp&nd sijainnut rakennus-

ryhmd oli ilmeisestikin perdisin ainakin kahdesta ra-

kennusvaiheesta:



Oheiseen karttaan merkittyjen tietojen mukaan 10y-

tyivat:

E Rénsistyneitd kasarmeja, joista 1lOytyi selvid, tosin

osittain rikkoutuneita kivijalkoja.

F pienid, yli ja aliupseerien kasarmeja, joista

16ytyi kivijalkojen jdanndksia

H saunoja, joista ei kuitenkaan 1O0ytynyt jdannodksia,
koska ne ilmeisesti on rakennettu ilman kivijalkaa

rantaan.

Vaikutti siltd, ettd ainakin suuremmat kasarmit olisi-
vat olleet perdisin jo kanavan rakentamista edeltavalta
ajalta, koska ne n. v. 1800 karttaselityksen mukaan
todetaan rédnsistyneiksi. Saunat ja mahdollisesti yli- ja
aliupseerien rakennukset lienevat perdisin kanavan ra-

kentamisen ajalta.

Oman varsin mielenkiintoisen lis&dnsd@ ylldmainittuun
oletukseen tuo se, ettd mdeltd tdssd kuvatun rakennus-
ryhmdn yldpuolelta 1l6ytyi ainakin yhden melko suuren
rakennuksen kvijalka sekd ainakin kolme vartioaseman
tai tykkiaseman pohjaa. Koska niitd ei ole merkitty
oheiseen karttaan, ne ovat varmasti perdisin kanavan
rakentamista edeltdvdltd ajalta. On mahdollista, etta
ne ovat olleet pian Turun rauhan 1743 jalkeen rakenne-
tun rajavartioaseman jddnndksid. Mahdollisesti myds E-
merkityt rdnsistyneiksi mainitut kasarmit ovat samanai-
kaisia. Tadmdn perusteella olisi tehtdvissd se johto-
pddtds, ettd Kukonharju on ollut melko vahvasti varus-
tettu ja miehitetty valvonta-asema jo vuosikymmenid

ennen Suvorovin aikaa 1791-1792.



Telataipaleen kanava:

Telataipaleen kanava on Saimaan laivaston kanavista vaa-
timattomin. Siind on kuitenkin edelleen kohtalaisen hy-
vin havaittavissa Suvorovin kanaville luonteenomaiset
piirteet, pySredhkdstd kivestd hirsisidoksin rakennettu
kanavaosa molemmissa pdissd olevina sulkuportteineen seka

ldhialeella kanavan toimintaan kuuluvat rakennukset.
Telataipaleen kanavan pituus on n 230 metrid ja noin
puolet siitd on vastamuurin, toisin sanoen kaksinkertai-

sen rakennelman avulla tehtya.

Nykyisin kanavn yli kulkee tie ja silta, joka on rakennettu

vuonna 1962.

B kanavan pohjoispuolelta 18ytyi tulliaseman ja sii-

hen kuuluneen varaston pohja.
Alueella on nykyisin runsaasti yksityistd@ asutusta, kauppa
ja kesdmdkkejd, joiden alle ilmeisestikin ovat jddneet
karttaan merkityt :
F rakennustdissd@ olleiden poikamiesten tupa
A rakennustyon aikainen kasarmi
C pieni vartiokasarmi

D R&nsistynyt keittid

Mainittujen rakennusten mahdollisten jd&nndsten tutkimi-

nen edellyttdisi maanomistajien lupaa.
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Edelldkuvattu tutustuminen Vendjdn Saimaan Laivaston
kanaviin ja niihin liittyviin rakennuksiin oli varsin
pikainen ja luonteeltaan alustava. Mainittakoon lisdk-
si, ettd molempina pdivind s&dd oli erittdin aurinkoinen
mutta vaarallisen myrskyinen ( 16-17 m / sek ). Matka
Saimaalla tehtiin lasikuituisella avoveneella.

Ehkd juuri siitd syystd matka antoi erinomaisen eldvan
kuvan siitd, mittd Ruotsin ja Vendjdn valinen, runsaan
puoli vuosisataa kestdnyt rajan valvonta ja vihollisuu-
det en kdytidnndssd merkinnyt. Molemmilla valtakunnilla

on ollut samoilla rajavesialueilla oma laivastonsa. Niis-
td Vendjdn laivasto Jja sen liittyminen olennaisena osana
kaakkois-Suomen linnoitusvydhykkeeseen on ldhes tuntema-
ton luku Suomen historiaa. Erittdin ylldttdvda oli li-
sdksi se, ettd varsinkin Kukonharjun kanavan alueella on
ilmeisesti ollut vakiintunut rajavaruskunta eika sen
miesmdidrid rakennuskannasta pddtellen ole ollut va@hdinen.
Myds markitanttien vakiintunut asuminen alueella viittaa
useamman sadan sotilaan jatkuvaan l&dsndoloon. Monipuolisen
ja pysyvdn yhdyskunnan olemassaoloon Kukonharjussa viittaa
myds ruhtinas Dolgorukin rakennus, joka saattaa olla
jonkinlainen virkatalon ja lepopaikan vdlimuoto ( pakoi

vystroennyja ).

Matka herdtti useita kysymyksid mittavan monumentin tii-
moilta sekd tutkimusmielessd ettd kdytdnndn monumentti-

suojelun kannalta. -

- Ensinndkin matkan anti kuvin ja tekstein asetetaan ndyt-
teille Olavinliinnaan lokuun puolivdlissd siirtyvdan
"Vastassa Ruotsi"-ndyttelyyn Kkertomaan Savon alueen

merkityksestd Vendjdn puolustuksessa.

- Toiseksi on pikaisesti kdynnistett&vd monitahoinen
rakennusmuistomerkin suojelu siihen kuuluvinen tutki-
muksineen, mittauksineen, maanomistussuhteiden sel-

vittidmisineen ja rauhoitustoimenpiteineen.
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- Ensiapuna, joskin vaatimattomana yleisdn kdyttdyty-
mistd kohteissa ohjaavana toimenpiteend on mahdolli-
simman pian, viimeist&dn ensi veneilykauden alussa
saatava kuhunkin kohteeseen havainnollinen informaatio-

taulu.

- Kevidin kuluessa tulisi maastossa raivata pahimmat

ryteikdt ja ilmakuvata alueet.

- Raivauksen ja ilmakuvauksen jdlkeen tulisi kuhunkin
kohteeseen saada riittdvd kenttdtydvki tekemdén

kaivaukset ja mittaukset.

- Eteli-Savon maakuntamuseo tulisi kytked tiiviiseen
yhteistydhdn museoviraston kanssa erityisesti veden-
aflaisten mutta myds maan pddlld suoritettavien

kaivausten osalta.

- Tulisi selvittdid se, voidaanko ja missd mddrin kayttaa
tydhdén alueen tydllistettdvid ja olemassaolevaa tyon-

johtoa ( Esa Laukkanen ).

Yleisesti ottaen on todettava, ettd Saimaan Laivaston
kanavat rakennuksineen ovat varsin hyvin sdilynyt histo-
riallinen muistomerkki, jonka kunnostamisessa joudutaan
poikkeuksellisen vaikeiden kysymysten eteen. Kanavat luon-
nontilassa, sellaisena kuin ne ovat t&n&&n, ovat erittdin
kauniita ‘ja kiehtovia, mutta niiden kunto sekd ilmeinen
kasvava maankdyttOpaine ( kesdmdkit ) eivdt tule pitdmdan
lihitulevaisuudessa endd kanavien patinaa ja ajan pysdhty-

misen tuntua nykyisenlaisena.

Oman nikdkulmansa ongelmiin antaa se, etta kyseinen tutki-
mus on luonteeltaan perustutkimusta, joka Vanhan Suomen
historian osalta/erityisesti vendldisen sotavden osuudesta

on vield paljolti tekemdtta.

Helsingissd, 12.9.1989

L ﬁwmu 4 Q;"U\,Lﬁ' b
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P.S. Kidyhkddn, Kukonharjun ja Telataipaleen kanavien
lisdksi Vendjdn Saimaan laivastoa varten rakennettiin
samassa yhteydessd myos Kutveleen kanava eteldisimpana
viyldpd Saimaan laivaston tukikohtien, Savonlinnan ja

Lappeenrannan valilla.

Timin matkan yhteydessd ei kuitenkaan ollut mahdollista
kdydsd Kutveleen kanavalla. Aika ei riittdnyt siihen.
Lisdksi Saimaalla riehunut raju myrsky olisi tehnyt
matkan hengenvaaralliseksi Kutveleeseen johtavilla

avovesilla.
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