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Yhteenveto

Subzone oy suoritti kesédlld 2016 hylkytutkimuksen Porvoon Kalbadagrundin majakalta
noin 1 meripeninkulma linteen paikassa Lat 59° 59,2089' Lon 25° 33,6103’
(ETRS89/WGS84).

Tutkimuksen péétavoitteena oli tunnistaa hylky, joka on Museoviraston
Muinaisjddnndsrekisterissd numero 2381 (nimi: Suomenlahti avomeri). Hylystd on kéytetty
myo0s nimid Porvoon fregatti ja Kalbaddagrundin tykkilaiva.

Aikaisemmissa, vuonna 2015 Venéjilla ja Ruotsissa Subzone oy:n tekemissi
arkistotutkimuksissa oli kdynyt ilmi, ettd kohde ei ole venidldinen eiké ruotsalainen sota-
alus. Aluksen koko ja tykkien lukumaiiré sekéd hylyn paikka eivit tismédnneet venadldisiin
eikd ruotsalaisiin 1600-luvun lopun ja 1700-luvun uponneisiin sotalaivoihin.

Hollantilaisista 1700-luvun sota-aluksista yksi upposi Kalbadagrundille vuonna 1715.
Tédmidn Pohjois-Hollannin amiraliteetin sota-aluksen Huis te Warmelon arkistotietoja, jotka
oli kerdnnyt historioitsija Peter Swart, verrattiin tutkimuksessa keréttyihin tietoihin.

Kaikki hylyn mitat, rakennustyyli, tykit, tykkien lavetit, aluksen rakenneosat ja paikka
tukivat oletusta, ettd kyseessd on Huis te Warmelo. Tutkimuksessa ei tullut esille mitéén,
mika olisi ristiriidassa sen kanssa, ettd kyseessd on Huis te Warmelo.

Koska mikéén valtio ei hukkaa 40 tykkisté sotalaivaa ilman siitd tehtévié raportteja ja
merkint6jé arkistoissa, ja minkd4n muun valtion 1600-luvun lopun ja 1700-luvun
Suomenlahdelle uponneet sotalaivat eivit tismda kohteen koon, tykkien lukuméérin ja
paikan suhteen, voidaan olla varmoja, ettd hylky, jonka rekisterinumero on 2381
Museoviraston muinaisjadnndsrekisterissé ja joka sijaitsee yksi merimaili ldnteen
Kalbadagrundin majakasta, on Pohjois-Hollannin amiraliteetin sotalaiva Huis te Warmelo.
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Johdanto

Kalbadagrundin tykkilaivan hylky 16ytyi vuonna 2002 Merenkulkulaitoksen suorittaman
hydrografisen kartoituksen yhteydessd. Hylky on Suomenlahdella, Porvoon ulkopuolella.
Merenkulkulaitos raportoi téstd mahdollisesta hylysté ja toimitti siitd monikeilaluotainkuvan
Museovirastolle vuonna 2004. Hylkyalue on avoin sukeltajille ja vuodesta 2004 useat
sukeltajat ovat vierailleet hylylld. Museoviraston Muinaisjddnndsrekisterin mukaan Jussi
Kaasisen sukellusryhmaé valo- ja videokuvasi hylkyéd vuonna 2006. Video, jonka kuvasi Jussi
Kaasisen sukellusryhmin Pasi Raasakka, oli ensimméinen sukeltajien tekemé
dokumentointi hylystd. Jussi Kaasisen ryhmé arvioi hylyn olevan sota-alus 1700-luvulta.
Jussi Kaasisen ryhmén hylystd ottamat valokuvat vuodelta 2006 ovat esilldi Museoviraston
Muinaisjadnnosrekisterissd. Vuonna 2011 Mikhail Ivanov mittasi, teki havaintoja hylyn
yksityiskohdista ja piirsi ensimmadisen luonnoksen hylystd, jonka hidn toimitti
Museovirastolle. Myohemmin vuonna 2011 Mikhail Ivanov havaitsi hylkyyn kajoamisen ja
sielld olleiden astioiden katoamisen ja teki siitd ilmoituksen Museovirastolle. Vuosina 2013
ja 2014 Badewanne sukellusryhmé valokuvasi hylkyé ja valokuvat vuodelta 2014 ovat esilld
Museoviraston Muinaisjdédnnosrekisterissa.

Subzone Oy suoritti 29.06 — 02.07.2016, 24. ja 26.8.2016 meriarkeologisia tutkimuksia
Kalbadagrundin hylkyalueella, Suomenlahdella yhteistyossd Cultural Heritage Agency of
the Netherlands:n kanssa ja Medemblikin kaupungin tukemana.

Tutkimuksen tarkoituksena oli varmistaa Huis te Warmelo -hylyn identifikaatio ja laatia
asianmukainen dokumentaatio hylkyalueesta kéyttden ainoastaan kajoamattomia
menetelmid, kuten videokuvaamista, valokuvaamista ja viistokaikuluotausta.

Tekniset tiedot

Rekisteri numero: 2381
Tutkimuslupa numero: MV/60/05.04.01.02/2016
Kunta: Porvoo

Nimi:

Koordinaatit:

Tutkimuksen ajankohta:

Tutkimusalue:
Yritys:

Vastuullinen tutkija:
Raportti:

Henkilosto:

Suomenlahti avomeri, Kalbadagrundin tykkilaiva,
Hollantilainen sotalaiva Huis te Warmelo

Lat 59° 59,2089'N  Lon 025° 33,6103'E (ETRS89/WGS84)
29.06 — 02.07.2016, 24. ja 26.08.2016 - videokuvaus
1400 m?

SubZone Oy

Maili Roio

SubZone Oy

Museovirasto, arkeologian keskusarkisto

The Cultural Heritage Agency of the Netherlands
The County of Medemblik

Immi Wallin — projektin johtaja

Maili Roio — meriarkeologi, vastuullinen tutkija



Kari Hyttinen — sukeltaja, videokuvaaja, 3D prosessointi
Cemo Timucin — sukeltaja
Pasi Lammi — sukeltaja
Ivan Borovikov — sukeltaja, videokuvaaja, 3D prosessointi
Pekka Vaittinen — sukeltaja
Mikhail Ivanov — sukeltaja
Toni Nevalainen - sukeltaja
Marii Asmer — tiedotus, sosiaalinen media
Peter Swart — historioitsija
Tekniset varusteet:
Tutkimusalus Yoldia
Pituus 12,2 m
Leveys 4 m
Syvays 1,7 m
Paino 19 T
Kone Doosan L136 147kW Heavy Duty
Kommunikaatio-, navigaatio- ja luotauselektroniikka:
VHF Marine Radio (2), EBIRB, AIS A-Class, Radar (4kW antenni), DGPS,
Autopilot Robertson AP-35, Kaikuluotain (100-200 kHz), Viistokaikuluotain
(400/900 kHz)
Kansinosturi Hiab 250, pelastuslautta 10 henk., hengitysilmakompressori,
hengityskaasun sekoitusjarjestelmé (Trimix)
Viistokaikuluotain
DSME Sonar Beam UTech S-150S 400kHz
Vedenalaiset kamerat
Canon EOS 5D Mark 111, Easydive Leo kotelo, useita objektiiveja
Sony a7s, Nauticam kotelo, useita objektiiveja
Vedenalaiset valot
2x100w led Northern Light Scuba
2x32000 Lumen led Northern Light Scuba
2x1kW led Northern Light Scuba
2x80w Lumen led Easydive
Sukellusvarusteet
Jokaisella sukeltajalla oli kuivapuku ja suljetunkierron sukelluslaite seké 3-4
varasiilioté (bailout)
(Yksi sukeltaja kdytti avoimenkierron sukelluslaitetta)
Datan prosessointivélineet
2xpc, 64bit OS, 32G memory, Intel 17 8 cores 2.80 GHz CPU, 3TB HD,
kaksi NVIDIA GeForce GTX 980 GPU
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Kuva 2. Tutkimuksen ensimmadinen kenttityopidivéd, kannella: Pasi Lammi, Cemo Timucin
ja Kari Hyttinen. Kuva: Maili Roio.



Hylyn identifioinnin alku

Vuonna 2014 SubZone teki mittauksia ja dokumentoi hylkyé videokuvaamalla, laski tykkien
madrin ja teki muita perushavaintoja. Tuli selvéksi, ettd kyseessd oli sotalaiva, 35 m pitka,
rakenteen perusteella rakennettu joskus 1700-luvulla ja siind oli ndkyvissd 17 tykkid
péddkannella ja suunnilleen saman verran alemmalla tykkikannella. Hylyn perustietojen
hankinnan jilkeen, Immi Wallin ja Kari Hyttinen tutkivat kirjallisuutta, joka kisitteli
Itdmerelld olleita sotalaivoja 1600-luvun lopulla ja 1700-luvulla. Yhdessd Helsingin
Yliopiston Itdimeren meriarkeologian apulaisprofessorin, Marcus Hjulhammarin kanssa, he
kéavivét lapi arkistoja Ruotsissa.

1.09.2014 Wallin 14hetti sdhkopostiviestin Maili Roiolle (Estonian Heritage Board) ja kysyi
olisiko heilld mitddan merkintdjd 1700-luvun alkupuoliskon 40 tykkisestd fregatista, joka
upposi Porvoon ulkopuolelle Suomenlahdella. Valitettavasti Roio ei 16ytdnyt mitdén tietoja
vastaavasta tykkilaivasta.

Tammikuussa 2015, Wallin ja Hyttinen menivédt Pietariin ja vierailivat Poltavan
laivanrakennustelakalla, jossa rakennetaan Pietari Suuren laivaston Poltava-aluksen kopiota.
He olivat telakkavierailulla yhteydessd venéldisiin historioitsijoihin, jotka olivat Vendjdn
laivaston 1700-luvun alkupuoliskon asiantuntijoita. Kesélld 2015 oli selvdd, ettd
Kalbédagrundin hylky ei ollut venildinen eikd ruotsalainen, joten sen piti olla muuta
alkuperda.

Marraskuussa 2015 historioitsija Peter Swart, joka oli erikoistunut Lénsi-Friisinmaan
Amiraliteetin historiaan, tutki merikarttaa Rotterdamin Merenkulkumuseossa. Téssa
kartassa, jonka oli valmistanut kartantekija Abraham Maas vuosina 1716-1726, silloin
Pietarissa, oli merkintd Suursaaresta linteen: “Hier is het Noord Hollands Oorlog schip op
gebleven 1715”. Suomeksi: “Tadnne jdi Pohjois-Hollannin sotalaiva 1715”. Tamé osoitti
selvésti Pohjois-Hollannin sotalaivan menetyksen vuonna 1715. Tuona vuonna Lénsi-
Friisinmaan (Pohjois-Hollannin) amiraliteetti menetti vain yhden aluksen Itdmerelld, 125
jalkaisen fregatin nimeltd “Huis te Warmelo™.

Medemblikin maakunta-arkeologi Michiel Bartelsia pyydettiin selvittdmddn olisiko
téllainen aluksen hylky mahdollisesti 160ytynyt Suomenlahdelta. Bartels ldhetti kyselyn
virolaiselle kollegalleen Erki Russowille tietdvitko he mitddn téllaisesta hylystd. Russow
otti suoraan yhteyttd Roioon, joka vastaa vedenalaisesta kulttuuriperinndstd Viron
museovirastossa (Muinsuskaitseamet). Roio ymmarsi vilittomaisti, ettdi kadonnut
hollantilainen sota-alus oli hyvin todennikoisesti hylky, josta Wallin kyseli ja jota hén oli
tutkinut vuonna 2014. Roio ldhetti kyselyn edelleen Wallinille, jolle myds ldhetettiin kopio
Abraham Maasin kartasta. Wallin ldhetti Bartelsille huomiota herittdvan vastauksen: Kylla,
meilld on tuollaisen aluksen hylky 1700-luvun kartan osoittamassa paikassa.



Paikka ja ymparisto

Hylky sijaitsee Suomenlahdella, Porvoon kaupungista etelddn ja Helsingistd kaakkoon.
(Kuva 3.). Hylky on Suomen aluevesilld Kalbadagrundin majakasta lanteen. Suurin syvyys
hylkyalueella on 62 metrid.

- Porvoo
Helginki

Gogland
Huis te Warmelo

Tallinp'

7%

Kuva 3. Huis te Warmelo -hylyn sijainti. Kartta: Google Map, Maili Roio.

Suomenlahden suurin syvyys on 123 metrid keskisyvyyden ollessa 38 metrid. Suomenlahden
suolapitoisuus on alhainen, 0.2 - 5.8 %o pintavedessd ja 0.3-8.5 %o ldhelld pohjaa.
Keskimiirdinen veden 1dmpétila on talvella 14helld 0 °C, kesdlld 15-17 C pinnassa ja 2—3
°C pohjalla. Suomenlahdella on yleensa jaédpeitettd marraskuun lopulta huhtikuun loppuun.
Jaatyminen alkaa iddstd ja etenee vaiheittain ldnteen. Tédydellinen jédpeite saavutetaan
yleensd tammikuun loppuun mennessd, joskin leutoina talvina jddpeite ei kata koko
Suomenlahtea. (Wikipedia).

Hylyn kunto

Hylyn puu néyttdisi olevan huomattavan hyvéssa kunnossa. Hylky vaikuttaa olevan hyvin
ylldpidetty sotalaiva, jossa ei ole merkkeja taisteluista, tulipalosta tai laivamadoista. Laivan
runko, kannet, mastot ja aseistus ovat edelleen olemassa. Etumaston alaosa ensimmaéiseen
jatkoon, on vield pystyssd. (Kuva 4.) Isomasto ja mesaanimasto ovat kaatuneet hylyn
paapuurin puolelle. (Kuvat 5. ja 6.)



Kuva 5. Isomasto pohjalla. Video ruutukaappaus: Kari Hyttinen.



Kuva 6. Yksityiskohta isomastossa. Video ruutukaappaus: Kari Hyttinen.

Hylky on osittain hautautunut pohjasedimenttiin, joka tarjoaa erittdin hyvét olosuhteet
sen sdilymiseen. Lihes kaksi kansitasoa on merenpohjan tason yldpuolella. Hylky on
pohjasedimentin sisélld rungon vesirajaan saakka styyrpuurin puolelta ja ylemmain (pad)
tykkikannen tasoon saakka paapuurin puolelta. Keulapuu (bowsprit) on kallistunut alas
niin, ettd sen uloin pdd on pohjasedimentin sisilld. Keularangan ulkopuolella oleva keulan
rakenneosa (eng. Beakhead, ruot. Galjonen) on pudonnut meren pohjalle keulan eteen ja
keulakuva on osittain sen alla. (Kuva 7).

Kuva 7. Keulan rakenneosan ja keulakuva. Video ruutukaappaus: Ivan Borovikov.



Aluksen koko perd ylos wing transomiin saakka on paikoillaan. Perékastelli on
romahtanut perén taakse ja suurin osa siitd on pohjasedimentin sisilld. Perdranka, perdsin
ja perdsinpinna ovat paikoillaan (Kuva 8). Rungon styyrpuurin puoleiset uloimmat
kylkilankut ovat pudonneet merenpohjalle.

Kuva 8. Ndkyma peréstd ja perdsimestd. Kuva: Janne Suhonen.

Laiva upposi kylméddn (+4 Celsius), suhteellisen selkeddn murtoveteen missd veden
litkkeet ovat védhiiset.

Valitettavasti hylkyyn on kajottu vuonna 2011. Astiat, jotka olivat merenpohjassa hylyn
takana, ovat kadonneet 07.05.2011 — 14.07.2011 vélisend aikana (havainto Mikhail
Ivanov). Ennen astioiden katoamista, astiakaapin jddnnokset olivat osittain
pohjasedimentin sisdlld. Astioita ei ole endd nédkyvissd hylynrydston jilkeen. (Paitsi
kivisavipulloja/kannuja eri puolilla hylkyai.)

Subzonen hylylld vuonna 2014 tekemén ensimmaisen sukelluksen ja Subzonen 29.6.2016
tekemin ensimmadisen tutkimussukelluksen vilill4, ainakin kahta tykkid on vahingoitettu.
Tykkeja on raaputettu ilmeisesti sen toivossa, ettd niistd olisi 16ytynyt
valmistajan/omistajan merkintdjd. (Kuva 9.)
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Kuva 9. Raaputusjilkid tykissd paapuurin puolella paitykkikannella suuren tukipalkin
alla keulan kiiymékelan (kapstaaki) takana. Video ruutukaappaus: Kari Hyttinen.

Seuraava tunnettu kajoaminen tapahtui 30.07.2016. Ryhma sukeltajia vieraili Huis te
Warmelo hylylld ja yksi sukeltaja nosti esineen hylystd (Kuva 10). Kannu nostettiin
hylystd ilman Museoviraston lupaa, kun osa ryhmadstd kuvasi hylkyd. Kannu tuotiin
seuraavana paivind Museovirastolle ryhmén toisen sukeltajan toimesta. Kannu kuuluu
nyt Merimuseon kokoelmiin. Museovirasto késitteli tapahtuneen kannun nostaneen
sukeltajan kanssa, ja péétti ettd asiaa ei viedd eteenpdin. Sukeltajan mukaan kannu oli
ollut kannella kaatuneen palkin alla vain osittain ndkyvissa.

Kuva 10. Hylystd nostettu Frechen kivisaviastia (1675-1725, Bartels 1999).
Kuva: Immi Wallin.
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Alueen kuvaus

Hylkyalue on tasaisella savi/hiekkapohjalla jossa on pinnalla kerros mutaa. Syvyys
alueella on 62 metrid. Hylky on suunnilleen pohjois-eteld suunnassa keulan osoittaessa
noin suuntaan 344° (Kuva 11.).

025:33,5092E 025:33.6108E : 025:33,7123E
0419571 : 0419666 :

0419760

59:59.2621N
6650919

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

59:59.1673 N :

6650743 ;

0419618 0419713
025:33.5600 E ' 025:33.6615E

Kuva 11. Viistokaikuluotaimella tuotettu kuva hylkyalueesta. Kuva: Immi Wallin.

Viistokaikumateriaali osoittaa, ettd hylkyalue on rajoittunut ldhelle hylkyd. Hylyn
styyrpuurin puolella, eli sen itdpuolella, nékyvissd olevat hylyn ulkopuoliset rakenteet
ovat ldhelld itse hylkyd. Hylyn paapuurin puolella, eli sen ldnsipuolella, ovat kaatuneet
isomasto ja mesaanimasto (Kuva 12.). Koko hylkyalue on noin 50 m x 50 m (Kuva 13.).
Hylkyalueen ulkopuolella, 200 metrin siteelld, ei viistokaikumateriaalin mukaan nidkynyt
anomalioita.

13



Kuva 12. Viistokaikuluotaimella tuotettu kuva, jossa hylyn paapuurin puolella nikyy
isomasto ja mesaanimasto. Kuva: Immi Wallin.

Kuva. 13. Hylkyalueen koko on noin 50 m x 50 m. Kuva: Immi Wallin.
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Historiallinen tausta

Hollantilainen sota-alus Huis te Warmelo rakennettiin Medemblikissd. Sen oli tilannut
Lansi-Friisinmaan Amiraliteetti ja Pohjoinen Osasto, yksi viidestd amiraliteetista, jotka
jarjestelivit ja hallitsivat Hollannin laivastoa 1600- ja 1700-luvuilla. Koli asetettiin
syksylld 1708 ja alus laskettiin veteen seuraavana vuonna. Lénsi-Friisinmaan
amiraliteetin toimintaa Medemblikissd valvoivat toimihenkilét Hoornista ja
Enkhuizenista. Fregatti Huis te Warmelo oli yksi viidestd uudesta sotalaivasta, jotka
rakennettiin Lénsi-Friisinmaan ja Pohjoisen Osaston toimesta vuonna 1708. Uudet laivat
rakennettiin kahdessa erdssd. Toisessa erdssd rakennettavasta Huis te Warmelosta
esitettiin tarjouspyyntd 1. lokakuuta Enkhuizenissa. Julkiset tarjouspyynndt uusien sota-
alusten rakentamisesta olivat yleinen kédytdntd Lénsi-Friisinmaalla. Huis te Warmelon
rakentamista koskeva sopimus myOnnettiin Enkhuizenilaiselle laivanrakentajalle
Cornelis Blaauwevlagille hintaan 29500 guilderia. Tarjous koski vain rungon
rakentamista, ei takilaa, ja pari viilkkoa mybhemmin Amsterdamin amiraliteetti of
Amsterdam hyvéksyi mastojen toimittamisen uuteen laivaan. Laivan vesillelasku tapahtui
ilmeisesti kesélla 1709. Laivanrakentaja Blaauwevlagin tyo tarkastettiin 17. syyskuuta
1709. Joitakin pienid puutteita lukuun ottamatta alus tiytti amiraliteetin vaatimukset
(Swart 2005, 2016).

Hollantilaisten sota-alusten kokoa rajoitti ennen kaikkea Hollannin rannikon matalat
vedet ja vdyldt tasavallan satamiin. Tdmi méérdsi myos rungon muodon: hollantilaiset
alukset olivat litteimpipohjaisia, ja niiden syvéys oli pienempi kuin aikalaisillaan muissa
maissa (Bender 2014, 36). Huis te Warmelon pituus oli 125 jalkaa (35 metrid), leveys 35
Y4 jalkaa (10 metrid) ja siind oli 40-44 tykkid (Swart 2016).

Huis te Warmelo on hollantilaisen Overijsselin maakunnassa olevan kiinteiston nimi.
Asukas tdssd kiinteistossd oli Joan Albert Gabriel Sloet, joka oli Lénsi-Friisinmaan
amiraliteetin johtoryhmaén jdsen, ja joka edusti Overijsselia (ibid.).

Viimeinen matka

Yli 300 vuoden ajan Itdmeren alueelta vietiin valtavia médrid viljaa ldnteen. Itdmeren
alueen kaupankdyntid kutsuttiin Hollannissa nimelld moedernegotie (kaikkien
kaupankéyntien dit1). T4t nimitysta alettiin kdyttdd 1600-luvulla (Tielhof 2002).
Vaikeina aikoina kauppa-aluksia piti turvata sota-aluksilla. Kaappausriskin
pienentdmiseksi ne purjehtivat yleensd amiraliteettien jarjestdmissé saattueissa. Suuren
Pohjansodan aikaan (1700 — 1721) jolloin Itdmeri oli erityisen turvaton, hollantilaiset
laivurit tekivdt keskimédrin vain yhden matkan vuodessa Itdmerelle, kun he yleensd
tekivit keskimiirin kaksi matkaa (Tielhof 2002, 214). Itdmerelld kauppa-alusten
purjehduskausi kesti maaliskuusta lokakuun loppuun.

Brittien ja hollantilaisten yhteiselld retkikunnalla, johon Huis te Warmelo otti osaa 1715,
oli kaksi tarkoitusta. Virallinen tarkoitus oli saattaa kauppa-alukset Tanskan salmesta
Itimerelle ja titen yrittdd murtaa ruotsalaisten saarto, sekéd salainen tarkoitus avustaa
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viimeisté taisteluoperaatiota ruotsalaista saartoa vastaan eteldiselld Itdmerelld (Aldridge
2009, 63). Yhdistetyn laivaston korkeimmat upseerit olivat brittildinen amiraali John
Norris ja kontra-amiraali Lucas de Veth Amsterdamin amiraliteetista.

Reede van Texelistd ldhti 12 hollantilaista sota-alusta kohti Itimerta kesédkuun 1. pdivéna
1715. Fregatti Huis te Warmelo oli yksi niistd sota-aluksista, joiden tehtdva oli ohjata
200 hollantilaisen kauppa-aluksen saattue lépi sota-alueen ja turvallisesti takaisin kotiin.
(Swart 2016). Amiraali John Norris purjehti Noresta Englannnista toukokuun 18.
komennuksessaan 18 linjalaivaa, jotka suojelivat ensin 60 kauppa-alusta Lontoon ja
muista eteldn satamista. Eteld-Norjan ulkopuolella 25 kauppa-alusta, erityisesti Hullista
ja Newcastlesta, liittyivét saattueeseen. Hollantilainen saattue oli jo Tanskan salmessa,
kun Norris saapui sinne 10. kesidkuuta (Grainger 2014, 83).

Yhdistetty laivastosaattue lahti Koopenhaminasta 17. kesdkuuta. Suotuisissa tuulissa
laivue ohitti Bornholmin kaksi pdivdd myohemmin ja saavutti Danzigin 24. kesdkuuta.
Danzigissa 13 laivaa, joiden mddrdnpad se oli, jii saattueesta ja muut jatkoivat matkaa
pohjoiseen Itdmeren itdrannikkoa pitkin jittden 24 laivaa Konigsbergiin, sitten 123
Riigaan yhdessd neljdn sota-aluksen kanssa. 27 hollantilaista alusta jdtettiin Revaliin.
Loput saattueesta, 18 hollantilaista ja 36 brittildistd laivaa, jatkoivat Pietariin. Néihin
kuului 10 laivaa, joiden tuli lastata 1, 200 tonnia hamppua, jonka oli tilannut Navy Board
Lontoossa. Viimeinen osuus Revalista Pietariin oli kaikkein vaikein johtuen matalista ja
kivikkoisista vesistd Suursaaren takana. Saattolaivueena toimi 5 brittildistd sota-alusta
Suursaareen saakka, josta 4 suurempaa alusta palasi laivueeseen Revalissa. Brittildinen
fregatti Mermaid saattoi kauppa-aluksen Pietariin. (Grainger 2014, 82-85). Mermaidin
lokikirjan mukaan, saattuetta turvasi 2 hollantilaista ja 3 brittildistd sota-alusta
Suursaareen saakka (Swart 2016).

Nelja sota-alusta seilasi 5. elokuuta kohtauspaikalle Suursaareen ja 6. elokuuta
ankkuroitui saaren itdpuolelle odottamaan laivoja palaavaksi Pietarista. Mermaid ja
kauppa-alukset saavuttivat Suursaaren 24. elokuuta. Laivojen lokikirjat kertovat, ettd
puhalsi erittdin voimakas koillistuuli ja rankka sade aiheutti huonon niakyvyyden. Juuri
puolenyon jilkeen Huis te Warmelolla asiat menivét todella pahasti pieleen. Noin 40
merimailia Suursaaresta fregatti sai pohjakosketuksen vedenalaiseen kiveen ja upposi
kohta sen jdlkeen. Kolme tykinlaukausta kuultiin, mutta niitd brittildiset sota-alukset eivit
ymmarténeet hitdkutsuksi. Uppoavan laivan miehiston tuli pelastaa itse itsensd. Vain 75
miestd 200 hengen miehistostd selvisi hengissa ja heidit noukittiin brittildisiin kauppa-
aluksiin. (Swart 2016).

Huis te Warmeloa komensi kapteeni Frangois de Groot Alkmaarista. Molemmat hdanen
luutnanteistaan olivat Medemblikisti, samoin chief clerk, chief boatswain ja chief gunner.
Puolet 200 miehiston jasenestd oli joko Alkmaarista tai Medemblikisté (ibid.).
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Kenttatyot

Arkeologinen tutkimus suoritettiin kesdlld 2016 hylyn identiteetin vahvistamiseksi ja
hylyn sekd sen ldhiympériston dokumentoimiseksi viistokaikuluotaimella ja
videokuvaamalla.

Tutkimusaluksen kotisatama oli Herttoniemi, Helsinki (Kuva 14). Etéisyys hylkyalueelle
on 23 mpk ja matka kohteelle kesti 2,5 tuntia RV Yoldialla.

Sekd viistokaikuluotaus, ettd dokumentointi sukeltaen vaativat erittdin hyvid
tuuliolosuhteita.

Kuva 14. Rv Yoldia Herttoniemen satamassa. Kuva: Marii Asmer.

Viistokaikuluotaus

Hylkyalue tutkittiin  viistokaikuluotaimella ~ sen  laajuuden  selvittimiseksi.
Viistokaikuluotaimella tehty kartoitus suoritettiin 27. toukokuuta 2016. Padllysveden ja
alusveden ldmpdtilaero oli pieni, joten viistokaikuluotaindatassa ei ole suuria hiiridita
veden tiheyserojen vuoksi.

Hylkyalue kartoitettiin kdyttden 400 kHz taajuutta ja 150 m levedd kaistaa alueella, jonka

reunat olivat noin 430 m hylystd pohjoiseen, 325 m etelddn, 160 m itdén and 180 m
linteen. Tallennettu data kattaa vdhemmidn kuin 1 km? tdyttien merenpohjan
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tutkimusluvan ehdot ja on niin luokiteltu julkiseksi. Kaistojen pédllekkdisyys oli yli
100%. Viistokaikuluotaimen anturin (towfish) korkeus merenpohjasta oli 15-20 metrid.

E T UZ5:330U37 E UZ53471Z34 E
0419188 ! 0419671 0420154

9:59.4669 N
51312

__________________ N i 59593455M.__

gsazaatn AR G- 0000

_________________________________________________________________________________ 59:59.1027 M.
66:

0419430 ; 0419913
025:33;3438E ; 025:33;8635E

Kuva 15. Viistokaikuluotainkartoituksen alue. Kuva: Immi Wallin.
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Kuva 16. Viistokaikuluotainkartoituksen alue plotattuna merikarttaan. Kartta: Transas
Navigator. Kuva: Immi Wallin.

Viistokaikuluotaintutkimus osoitti, ettd nakyvat anomaliat olivat ldhelld hylkyé niin, ettd
hylkyalue on noin 50 x 50 metrid. Ensimmaistd kertaa havaittiin kaatuneet isomasto ja
mesaanimasto. Viistokaikuluotaimella tehdyn tutkimuksen avulla voidaan maarittdaa

turvallinen ankkurointialue tulevia hylkytutkimuksia varten.

Kuva 17. Viistokaikuluotainkuva hylystd, jossa ndkyy isomasto ja mesaanimasto
kaatuneena hylyn paapuurin puolelle. Keulapuu on myds selvésti ndkyvissd. Image: Immi
Wallin.
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Kuva 18. Viistokaikuluotainkuva hylystd. Pohjalla oleva keulan rakenneosa on selvésti
ndkyvissd keulan etupuolella. Kuva: Immi Wallin.

Hylyn dokumentointi videokuvaamalla

Hylkyalueen yksityiskohtainen —dokumentointi videokuvaamalla tehtiin  3D-
fotogrammetriamallinnusta varten koko hylysti ja sen osista. Videodataa kéytettiin myds
yksityiskohtien havainnointiin.

Epésuotuisten sddolosuhteiden vuoksi pystyimme tekeméédn vain 12 sukellusta hylylla.
Sukellusryhméén kuului 2-3 sukeltajaa. Pohja-aika hylyll& oli noin 25 — 45 minuuttia per
sukellus, kokonaissukellusajan ollessa 1,5 — 2,5 tuntia per sukellus.

Nékyvyys hylkyalueella vaihteli 0,5-3 metrin vélill4 ollen usein 2 metrid. Vesimassassa
pohjasta 2-5 metrid pohjan yldpuolelle oli hienojakoista valkoista silttid muodostaen
pilvimdisen kerroksen hylylld. Tdma aiheutti suuria haasteita saada hyvélaatuista
videokuvaa.

Sukellusryhméssé oli yksi kuvaaja ja 1-2 valosukeltajaa, joilla oli mukana kannettavat
videovalot. Tavoitteenamme oli videoida koko hylky ja pohja hylyn ymparilla siséltden
keulapuun, keularakenteen, keulakuvan, isomaston, mesaanimaston ja perdkastellin
jaénteet pohjalla.
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Kuva 19. Ndkymé laskeutumiskdyden (shotline) poijulta Kalbadagrundin majakalle.
Kuva: Maili Roio 29.06.2016.

29.06.2016 Laskeutumiskdyden paino oli hylyn ulkopuolella l14helld keulaa styyrpuurin
puolella.

Nékyvyys oli 2-3 metrid.

Sukellus 1: Kari Hyttinen (kamera) ja Pasi Lammi (valo). Sukellusaika: 2h 29 min
Sukellus 2: Ivan Borovikov (kamera), Pekka Vaittinen (valo), Cemo Timucin (valo).
Sukellusaika: 1h 23 min

Sukellus 3: Kari Hyttinen (kamera) ja Pasi Lammi (valo). Sukellusaika: 2 h

Sukellus 4: Ivan Borovikov (kamera), Pekka Vaittinen (valo), Cemo Timucin (valo).
Sukellusaika: 1h 30 min (Pekka Vaittinen sukellusaika 5 min kuivapukukaasun ongelman
takia.)

1.7.2016 Laskeutumiskdyden paino oli hylyn ulkopuolella 1&helld keulaa styyrpuurin
puolella. Niakyvyys 1-3 metria.

Sukellus 1: Ivan Borovikov (kamera), Mikhail Ivanov (valo) and Pasi Lammi (valo)
Sukellusaika: 2h 20 min

Sukellus 2: Kari Hyttinen (kamera) ja Cemo Timucin (valo). Sukellusaika: 1h 30 min
Sukellus 3: Ivan Borovikov (kamera), Mikhail Ivanov (valo) ja Pasi Lammi (valo).
Sukellusaika: 2 h 14 min

Sukellus 4: Kari Hyttinen (kamera) ja Cemo Timucin (valo). Sukellusaika: 1h 21 min
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Kuva 20. Ensimméinen ﬁelluspéiivé. Kuva: Maili Roio 29.06.06.

2.7.2016 Laskeutumiskdyden paino oli hylyn ulkopuolella 1dhelld keulaa paapuurin
puolella. Niakyvyys 1-3 metrid.

Sukellus 1: Ivan Borovikov (kamera), Mikhail Ivanov (valo) ja Pasi Lammi (valo).
Sukellusaika: 2 h 2 min (Ivan Borovikov 2 h 26 min, pidennetty dekompressiopyséhdys
6 metrissa).

Sukellus 2: Kari Hyttinen (kamera) ja Toni Nevalainen (valo). Sukellusaika: Kari 1h 18
min (exit Mikhailin ja Pasin kanssa) Toni 1h 42 min (exit Ivanin kanssa).

20.8.2016 Laskeutumiskdyden paino oli hylyn ulkopuolella keulapuun edessi. Nakyvyys
2-4 metrid.

Sukellus 1: Kari Hyttinen (kamera) ja Immi Wallin (valo ja kamera). Sukellusaika 2
tuntia.

26.8.2016 Laskeutumiskdyden paino oli hylyn ulkopuolella 10 metrid hylyn paapuurin

puolella ja 10 metrid keulasta perdédn pdin. Nakyvyys 0,5-2 metrié.
Sukellus 1: Kari Hyttinen (kamera) ja Immi Wallin (valo). Sukellusaika 2 tuntia.
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Kuva 21. Toinen sukellusryhma pinnalla ennen sukellusta. Kuva: Maili Roio 29.06.2016.

Kuva 22. Valmistautuminen sukellukselle 20.08.2016. Kuva: Wille Wallin.
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3D -fotogrammetria hylkyalueesta

Kullakin sukelluksella kuvattiin 20-30 minuuttia HD-laatuista videota, joista otettiin 2
ruutukaappausta sekunnissa FrameShots ohjelmalla (www.frame-shots.com). Kéytetty
vilineisto on lueteltu osassa ”Tekniset tiedot”. Ruutukaappaukset olivat 2Mpix TIFF
kuvia, jotka prosessoitiin Agisoft PhotoScan ohjelmalla (www.agisoft.com).

Johtuen suhteellisen huonosta nékyvyydestd ja hylyn muodoista, tuotettu 3D -malli
hylysti ei ole tdydellinen. Lisdd sukelluksia ja videomateriaalia tarvitaan mallin
tdydentamiseksi.

Tuloksena olevassa 3D-mallissa on jonkin verran geometrisia vadristymid ja sen vuoksi
mallista ei ole mahdollista tehdd luotettavia mittauksia tissd vaiheessa.

Osamalleja voitiin kuitenkin tehdd (Kuvat 23-24).

Kuva 23. Kuvakaappaus 3D -osamallista, jossa nikyy kameran reitti yhdella
sukelluksella. Kuva: Kari Hyttinen.

Kuva 24. Kuvakaappaus 3D -osamallista. Kuva: Kari Hyttinen.
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Kuva 25. Kuva 3D -mallista. Kuva: Immi Wallin.

Kuva 26. Kannen luukkuja ja mittakeppi etumaston ja isomaston vililld. Kuva: Kari
Hyttinen.

Mallista otettiin useita yksityiskohtia pistepilvi ja OBJ muodossa. Néitd malleja voi
kayttda visualisointiin ja 3D tulostukseen.
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Kuva 27. Kuva perdn koristeen 3D -mallista. Kuva: Kari Hyttinen.

Kuva 28. Kuva keulakuvan 3D -mallista. Kuva: Kari Hyttinen.
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Kuva 29. Yksityiskohtia etumaston ylépadsta tehdystd 3D mallista. Image: Kari
Hyttinen.

Animaatiot malleista tehtiin CloudCompare ohjelmalla (www.cloudcompare.org) ja
3DS Max ohjelmalla (www.autodesk.com).

(Animaatioita ei ole tissd raportissa.)
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Hylyn, hylkyalueen ja historiallisen tiedon vertailu
Hylyn sijainti

Rotterdamin merenkulkumuseon kokoelmissa olevassa 1700-luvun merikartassa oli
keskelle Suomenlahtea kirjoitettu ’Hier is het Noord Hollands Oorlog schip op gebleven
1715”. Suomeksi: ”Tédnne jii Pohjois-Hollannin sotalaiva 1715”. Ainoa sota-alus, joka
sopii tdhdn kuvaukseen, on fregatti Huis te Warmelo.

Hollantilaisessa kartassa matalikon nimi on Nannings Rutzen (Kuva 30). Brittildinen
sota-alus Mermaid, joka osallistui samaan saattueeseen kuin Huis te Warmelo, raportoi
ettd noin 40 mpk Suursaaresta hollantilainen fregatti osui vedenalaiseen kiveen ja upposi
kohta sen jidlkeen (ADM 52/236). Nimed Nannings Rutzen ei tunneta muissa kartoissa,
mutta sen sijainti on sama kuin Kalbadagrundin sijainti. Matka Suursaaresta
Kalbédagrundille on 40 mpk.

Tiedossa on vain kaksi sota-aluksen menetystd 1dhelld Kalbddagrundia 1700-luvulla.
Toinen oli Vyborg, joka kuului Pietari Suuren Itdmeren laivastoon. Vyborg, Riga ja
Esperans, kontra-amiraali C. Cruysin komennuksessa, jdivit kiinni Kalbddagrundille 22.
heindkuuta 1713 ajaessaan takaa kolmea ruotsalaista sotalaivaa Oselidi, Estlandia ja
Verdenid, jotka olivat kommodori Raabin komennuksessa. Riga ja Esperans saatiin
matalikolta irti, mutta Vyborgia ei ja se piti polttaa. Vyborg -aluksessa oli 50 tykkid
(Bridge 1899). Vyborgin hylky on tiedossa Kalbddagrundin matalikolla ja joitakin sen
tykeistd on nostettu 1960-luvulla. Koska Vyborg poltettiin venéldisten toimesta, kun
heiddn oli pakko jéttdéd se matalikolle, hylky on hajonnut.

Pietari Suuren pdivikirjoissa on maininta hollantilaisen sotalaivan menetyksesta.
Péivékirjassa mainitaan, ettd hollantilainen saattaja-alus nimeltdi Waramlou upposi
ajettuaan samalle matalalle, missd Vyborg ajoi matalikolle vuonna 1713 ja ettd 70 miesta
pelastettiin muihin aluksiin (Lukoshkov, Andrei, suullinen tieto 2016).

Hollannin kansallisessa arkistossa olevassa 6. syyskuuta 1715 vastaanotetussa kirjeessi

liittyen Vendjddn mainitaan, ettd hollantilainen sota-alus tormési samaan matalikkoon
kuin venildinen sota-alus kaksi vuotta aiemmin (Archives States General 7367).

28



Kuva 30. Uponneen sota-aluksen sijainti merikartassa vuodelta noin 1720 (S.0429(08)).

Hylyn sijainti vastaa historiallista tietoa Huis te Warmelo sijainnista sen ajaessa karille
tullessaan Suursaaresta ja ajelehtiessaan lounaaseen koillistuulessa ennen uppoamistaan.
Hylky sijaitsee 1,1 mpk Kalbddagrundin majakasta ldnteen. Suunta matalikolta hylylle
on 243-273 astetta riippuen missd kohtaa matalikkoa alus osui siihen. Saattueeseen
osallistuneen brittildisen sota-aluksen Assistancen lokikirja kertoo, ettd tuuli oli
pohjoiskoillisesta ja koillisesta (North-North-East and North-East) (ADM 52/128).
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Kuva 31. Hylyn sijainti on 1,1 mpk ldnsilounaaseen Kalbadagrundin matalikolta. Kartta:
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Transas Navigator. Kuva: Immi Wallin.

Mitat

Huis te Warmelon rakentamisesta esitettiin tarjouspyyntd 1. lokakuuta 1708
Enkhuizenissa. Tarjouspyynnon ehdot ja tekniset tiedot ovat tallessa. Tarjouspyynto
sisdltdd yksityiskohtaisia tietoja aluksen mitoista ja rakenteista. Tarjouspyyntd koski
ainoastaan rungon rakentamista, ei takilaa (Swart 2016, Admiralty Archives: 3256).
Péaamitat olivat pituus ja tykkien lukuméadrd. Mitoissa kdytetty jalka oli Amsterdam foot,
joka on 28.3133 cm.

Pituus keularangasta perddn oli 125 jalkaa (35.4 m), rungon leveys kolmasosa edestd oli
35 Yajalkaa (10 m), korkeus ruuman kohdalla 15 jalkaa (4.2 m).

Suurin osa teknisten tietojen mitoista ei ole nékyvissd hylyssé, kuten kolien mitat. Yksi
selked rakenne, joka on nidkyvissd, on wing transom eli perdssd oleva poikkipalkki.
Teknisissi tiedoissa wing transomin pituudeksi annetaan 24.5 jalkaa (6.94 m).
Téaydellistd 3D-mallia ei hylystd pysty prosessoimaan siitd datasta, jonka saimme
hankittua. Mittoja ei ndin ollen voi ottaa olemassa olevista 3D-malleista. Teimme
kuitenkin manuaalisia mittauksia, joten ainakin joitakin vertailuja hylyn ja
tarjouspyynnon teknisten tietojen vililld voidaan tehda.

Hylyn pituus keularangan ulkoreunasta perdsimen yldosan ulkoreunaan on 36.8 metrid.
Emme mitanneet keularangan ja perdsimen paksuuksia. Mittanauha teki muutamia
mutkia korkeussuunnassa ylittdessdén romahtaneen perékastellin ja takilan osia hylyn
takaosassa. Mikili laskemme pois perdsimen ja mutkat mittanauhassa, mitta on hyvin
lahelld tarjouspyynnén teknisissé tiedoissa mainittua pituutta: 35,4 metrié.
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Wing transom mitattiin mittanauhalla ja pituudeksi saatiin 7 metrid. Tarjouspyynnossi
wing transomin pituus on 6.94 metrid.

Kuva 33. Wing transom, perdranka, perdsin ja perdsinpinna. Ruutukaappaus videosta:
Kari Hyttinen.
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Tykit

Huis te Warmelon rakentamiseen liittyvien teknisten tietojen mukaan aluksessa oli 40-44
tykkié.

Péadkannella on 17 tykkid ndkyvissd ja ilmeisesti loput tykeistd on romahtaneen
perékastellin ja muiden rakenteiden seassa sekéd alemmalla tykkikannella. Kaikki havaitut
tykit ovat rautaa.

Kuva 34. Tykki styyrpuurin laidalla 1dhelld etumastoa. Ruutukaappaus videosta: Kari
Hyttinen.

Kuva 35. Tykkeja pddkannella styyrpuurin puolella. Ruutukaappaus videosta: Kari
Hyttinen.
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Kuva 36. Keulan tykki, joka on suunnattu eteenpiin (bow chase cannon).
Ruutukaappaus videosta: Kari Hyttinen.

Tykkien lavetit ovat hyvin todennikdisesti hollantilaistyyppisid lavetteja, koska pohjan
ja sivujen rakenne ovat yhtd osaa (Nico Brinckin sdhkopostiviesti Michiel Bartelsille,
19.01.2016).

Kuva 37. Tykinlavetti. Ruutukaappaus videosta: Kari Hyttinen.
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Kaymakela

Huis te Warmelon rakentamisen teknisten tietojen mukaan aluksessa tulee olla suuri
englantilainen kidymaikela - large English capstan [spil, kaapstander] jossa 10 puolireikda
(half holes), ylempi englantilainen kdymékela, jossa 8 puolireikdd (Admiralty Archives
3256).

Kuva 38. Yldosa kdymaikelasta etumaston takana, jossa on 8 reikdd. Ruutukaappaus
videosta: Kari Hyttinen.
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Puuosien paat

Puuosien pddt ovat suurimmaksi osaksi kahdeksankulmaisia. Kahdeksankulmaiset
puuosien pddt ndyttdviat olevan luonteenomaisia hollantilaisissa aluksissa (Laughton
2013, 256).

Kuva 39. Pollarit (Jeerbitts) isomaston takana, jossa nidkyy kahdeksankulmaiset
pystytolppien péadt. Ruutukaappaus videosta: Kari Hyttinen.

Fig. 40. Pollarit (Jeerbitts) isomaston takana. Ruutukaappaus videosta: Kari Hyttinen.
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Ankkurit

1700-luvun laivassa oli useita ankkureita, esimerkiksi bower, joka oli suurin, vihéin
pienempi sheet anchor, siitd pienempi streamer ja kedge, joka oli pienin (Hoving 2012,
169).

Hylkyalueella on ainakin viisi ankkuria, joissa on kaksi haaraa ja puiset tukit: kaksi
paapuurin reelingilld (Kuvat 41, 42) yksi kannella paapuurin puolella (Kuvat 42, 43), yksi
pohjalla styyrpuurin puolella (Kuva 45) ja yksi hylyssa sisélld (Kuva 44).

Kuva 41. Ankkureita paapuurin puoleisella reelingilld. Ruutukaappaus videosta: Kari
Hyttinen.
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Kuva 42. Ankkureita reelingilld ja kannella paapuurin puolella. Kuva: Janne Suhonen.

Kuva 43. Ankkuri kannella paapuurin puolella. Ruutukaappaus videosta: Kari Hyttinen.
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Kuva 44. Ankkuri hylyn sisdlld. Ruutukaappaus videosta: Immi Wallin.

Kuva 45. Ankkuri pohjalla styyrpuurin puolella. Kuva: Janne Suhonen.
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Pumput

Kuva 46. Pddmaston takana oleva pumppu, jossa varsi. Ruutukaappaus videosta: Immi
Wallin.

Pumput oli tehty jalavasta. Ne oli porattu tarkkaan syddnpuun ldpi, sen jilkeen tervattu ja
paéllystetty kankaalla ja koydelld estiméddn kuivumisesta johtuva vuotaminen.
Ohjaustasanteella oli kaksi pumppua ldhelld mesaanimastoa ja yksi ldhelld isomastoa
(Hoving 2012, 153-154).
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Aluksen koristelu

Keulakuva ja keularakenne

Keulakuva on leijona ja se on merenpohjalla keulan edessd osittain my0s pohjalle
pudonneen keularakenteen (beakhead) alla. Keulakuva on hyvéssd kunnossa ja ldhes
kokonainen.

Hollantilainen keulakuva 1700-luvulla niyttdé olevan aina ollut kansallinen leijona, joka
oli koholla alkaen keulan kaiteiden (head rails) alapuolelta tai poskien (cheeks) vélisti ja
nousten niin, ettd pédttyi lopulta kosketuksiin pddkaiteen kierteen kanssa. Omissa
laivoissaan hollantilaiset eivit kiyttdneet mitddn muuta keulakuvaa vuoteen 1720 saakka,
mutta keulakuvan muodossa oli muutoksia - leijjonan asento muuttui hieman
pystymmaéksi. Omaan kayttoon rakennetuilla aluksilla hollantilaiset eivét ottaneet
kayttoon alustaa keulakuvalle, koska sille ei ollut tarvetta (Laughton 2013, 69).
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Kuva 48. Keulakuva. Ruutukaappaus videosta: Kari yttinen.

Kuva 49. Keulakuva. Kuva: Janne Suhonen.
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Kuva 50. Koristeltu keulan rakenneosa on pohjalla keulan edessd. Ruutukaappaus
videosta: Ivan Borovikov.

Peran koristeet

Perdkastelli on romahtanut perdn taakse. Sen jdéinteet ja suurin osa koristeista on
pohjasedimentin sisdlld. (Kuvat 52, 53). Pohjalla, perdn takana on niakyvissé yksi perin
koristepatsas (Kuva51).

Kuva 51. Perén patsas. Ruutukaappaus videosta: Ivan Borovikov.
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Kuva 52. Yksityiskohtia perén koristelusta. Ruutukaappaus videosta: Ivan Borovikov.

Kuva 53. Yksityiskohtia perdn koristelusta ja astia. Ruutukaappaus videosta: Ivan
Borovikov.
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Kuva 54. Yksityiskohta Zantvoort piirustuksesta (S002). Teylers museo Haarlemissa.
Oorlogschip “Zantvoort” in afbouwfase in de Grashaven te Hoorn. ....Rietschoof, Jan
Claesz (1625-1719).

Sota-alus Zantvoort rakennettiin samana vuonna ja saman amiraliteetin toimesta kuin
Huis te Warmelo. Hyvin todennékdisesti perdn koristelu on samanlainen (Swart 2017).

44



Alempi tykkikansi

Alemmalla tykkikannella on tykkejéd paikoillaan ja paljon esineitd on nékyvissa in situ.
Sielld nakyy mm. savikiviastioita, laatikoita ja levyja.

Kuva 56. Laatikoita, savikiviastia ja muita esineitd alemmalla tykkikannella.
Ruutukaappaus videosta: Ivan Borovikov.
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Paatelma

Johtopéitoksend voimme olettaa, ettd 1700-luvun laivanhylky l&helld Kalbadagrundia on
hollantilaisen sota-aluksen Huis te Warmelon hylky.

1))

2)

3)

4)

S)

6)

Hylyn sijainti.
Hylyn sijainti vastaa historiallista tietoa Huis te Warmelo sijainnista sen ajaessa

karille tullessaan Suursaaresta ja ajelehtiessaan lounaaseen koillistuulessa ennen
uppoamistaan. Hylky sijaitsee 1,1 mpk Kalbadagrundin majakasta lanteen.

Aluksen tyyppi.

Huis te Warmelo oli fregatti. Laivan hylyn tyyppi oli tiedossa ennen identifiointia, se
on fregatti.

Haaksirikon ajankohta

Hylyn artefaktuaalinen materiaali mahdollistaa arvioimaan mahdollisen haaksirikon
ajankohdan. Frechen kivisaviastian perusteella hylky ajoitetaan vuosien 1675-1725
vilille. Huis te Warmelo upposi 1715.

Mitat.

Arkistomateriaalin mukaan Huis te Warmelon pituus keularangasta perdin oli 35.4
metrid wing transomin pituus oli 6,94 metrid. Hylyn pituus keularangan ulkoreunasta
perdsimen yldosan ulkoreunaan on 36.8 metrid. Kun laskemme pois perdsimen ja
mutkat mittanauhassa, mitta on hyvin ldhelld tarjouspyynnon teknisissd tiedoissa
mainittua pituutta. Wing transom mitattiin mittanauhalla ja pituudeksi saatiin 7
metrid.

Tykit.

Huis te Warmelon rakentamiseen liittyvien teknisten tietojen mukaan aluksessa oli
40-44 tykkid. Paakannella on 17 tykkid ndkyvissd ja ilmeisesti loput tykeistd on
romahtaneen perdkastellin ja muiden rakenteiden seassa sekd alemmalla
tykkikannella. Tykkien lavetit ovat hyvin todenndkodisesti hollantilaistyyppisid
lavetteja, koska pohjan ja sivujen rakenne ovat yhti osaa.

Laivan rakenteet.

Arkistomateriaalissa on paljon yhteneviisyyksid hylyn rakenteiden kanssa:
kdymaékela, puuosien pédt ja laivan koristeet.

Hylky, jonka rekisterinumero museoviraston muinaisjddnnosrekisterissid on 2381 ja joka
sijjaitsee 1 merimailia Kalbaddagrundin majakasta lanteen, on Pohjois-Hollannin
amiraliteetin sota-alus Huis te Warmelo.
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Suosituksia jatkotutkimukseksi

Hylky on osittain hautautunut merenpohjan sedimenttiin, joka on luonut erittdin hyvat
olosuhteet sdilymiselle. Nédkyvissd olevat rakenteet ovat my0ds hyvin sdilyneitd. Tamén
vuoksi on tiarkedd kayttdd kajoamattomia menetelmié tutkimuksissa.

Térkein tehtdva on jatkaa 3D-dokumentointia ja kerétd hyvélaatuista dataa: tallentamalla
koko hylkyalue, esineet ja hylyn sisdosat. Kerdtty kuvamateriaali tulee olemaan
hy6dyllistd my6s hylyn seurantaan jatkossa.

Toinen tehtdvé on tutkia esineitd ja rakenteita, jotka ovat hautautuneet pohjasedimenttiin

kayttden esimerkiksi sub bottom profileria ja tutkia merenpohjan koostumusta ottamalla
ndytteitd pohjan sedimentista.
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