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Tiivistelma

SubZone Oy suoritti Hangossa Koverharin sataman edustalla Tvarminne Storfjarden (muinaisjadanndstunnus
2574) —hylyn tarkkuusinventoinnin kohteen Koverharin sataman kehitystéiden aiheuttaman tuhoutumis-
uhan takia. Tyon tilaaja oli Hangon satama. Tarkkuusinventoinnissa selvitettiin kohteen muinaisjaannosta-
tus ja tehtiin perusdokumentointi ja tulkinta kohteesta. Alueen aiempi kadyttohistoria selvitettiin kohteen
ajoittamisen ja tulkinnan avuksi. Alueen vedenalaisarkeologinen potentiaali on huomattava; Storfjarden on
ollut keskeinen ankkuripaikka historiallisella Suomenlahden purjehdusreitilla.

Hylysta laadittiin 3D-malli, jonka lisdaksi dokumentointia tdydennettiin muun kuvamateriaalin, mittauksien ja
dendrokronologisten naytteiden avulla. Dendrokronologinen analyysi ei tuottanut ajoitustulosta, mutta
hylyn rakenteiden perusteella sen voidaan todeta uponneen yli 100 vuotta sitten, joten se on kiinted mui-
naisjaannos. Todennakdisesti aluksen rakennus ja kaytto ajoittuvat 1800-luvun lopulle tai korkeintaan
1900-luvun alkuun. Kyseessa on jareatekoinen, raskaan lastin kuljettamiseen rakennettu havupuurunkoinen
talonpoikaiskaljaasi, jossa on ollut kahvelitakila molemmissa mastoissa. Aluksen kaytto on liittynyt toden-
nakaoisesti Siliciumin tiilitehtaaseen. Mahdolliset jatkotoimet ovat luonteeltaan taydentavia.
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Sijaintikartta: Tvarminne Storfjirden (id.2574)

Pohjakartta: Maanmittauslaitos Peruskartta K3443L, ladattu 04/2017 (lisenssi CC 4.0)
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Kartta 1. Tvarminne Storfjarden (muinaisjaannéstunnus 2574) —hylyn sijaintipaikka Storfjardenilld, Koverha-
rin sataman edustalla.
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1 Johdanto

SubZone Oy suoritti Hangon Koverharissa Tvarminne Storfjarden (muinaisjaannéstunnus 2574) —hylyn ve-
denalaisarkeologisen tarkkuusinventoinnin Hangon sataman tilauksesta. Tarkkuusinventoinnissa selvitet-
tiin, onko hylky muinaismuistolain suojaama kiintea muinaisjaannds. Kohteesta tehtiin perusdokumentointi
ja tulkinta. Kenttatyot suoritettiin 15. ja 24.4.2017. Vastaavana tutkijana toimi arkeologi, FM Eeva Vakkari.

Tvarminne on ollut vuosisatoja keskeinen paikka Suomenlahdelle suuntautuvilla purjehdusreiteilla. Stor-
fjdrden puolestaan on ollut tarkea ankkuripaikka, jonne johtava vayla on merkitty karttoihin jo varhain.
Ankkuripaikkaa ovat hyodyntaneet paikallisten talonpoikaisalusten ja kauppalaivojen lisdaksi my6s Ruotsin ja
Venadjan laivastot. Ennen Riilahden meritaistelua vuonna 1714 Venajan kaleerilaivasto vietti Storfjardenilla
lahes kuukauden. Myo6s Tvarminnen asutushistoria on pitka. Hylyn sijaintipaikan kohdalla rannalla on sijain-
nut Syndalenin tila, joka nakyy historiallisissa kartoissa 1800-luvulta toiseen maailmansotaan asti. Syndale-
nin tilan mailla toimi 1800-lopulta ensimmaiseen maailmansotaan asti Siliciumin tiilitehdas. Viimeisin vaihe
alueen kayttohistoriassa on 1961-2012 toiminut Koverharin terastehdas, jonka satama on siirtynyt Hangon
sataman kayttoon. Hylky tulee todennakdisesti tuhoutumaan Koverharin sataman kehitystoissa.

Hylysta laadittiin 3D-malli, jonka lisdaksi dokumentointia tdydennettiin muun kuvamateriaalin, mittauksien ja
dendrokronologisten naytteiden avulla. Valitettavasti dendrokronologisesta analyysista ei saatu ajoitustu-
losta, mutta hylyn rakenteiden perusteella voidaan pitaa erittdin todennakoisena, etta hylky on uponnut yli
100 vuotta sitten, joten se on kiinted muinaisjaannos ja siten muinaismuistolain (295/1963) suojaama. To-
dennakoisesti aluksen rakennus ja kaytto ajoittuvat 1800-luvun lopulle tai korkeintaan 1900-luvun alkuun.

Kyseessa on jareatekoinen, raskaan lastin kuljettamiseen rakennettu havupuurunkoinen talonpoikaiskaljaa-
si, jossa on ollut kahvelitakila molemmissa mastoissa. Aluksen kaytt6 on liittynyt mita todennakdisimmin
Siliciumin tiilitehtaaseen. Hylyssa olevat kalkkihiekkatiilet, aluksen rakenne ja uppoamispaikka Siliciumin
tehtaan edustalla, viittaavat siihen, etta hylky liittyy juuri Siliciumin tiilitehtaaseen.

Hylysta puuttuvat kansirakenteet, mastot ja takilan osat, seka perasin. Tiilid lukuun ottamatta esineist6a ei
juuri ole. Koska hylky on uponnut tunnetulle ankkuripaikalle, pidan selvana, etta se on tyhjennetty ja siita
on otettu talteen kaikki kayttokelpoinen ennen kuin se on jatetty uppoamaan kayttoikansa tultua tayteen.

Kohteen tulkinta ja dokumentointi on suoritettu silla tasolla, ettd mahdolliset jatkotoimet ovat luonteeltaan
tdydentavia. Resurssien kohdistaminen uusiin dendrokronologisiin naytteisiin ei ole tarkoituksenmukaista;
nyt analysoitujen naytteiden perusteella vaikuttaa silta, etta alus on rakennettu kokonaisuudessaan niin
nuorista puista, etteivat ajoittaminen ja alkuperan selvittdminen onnistu. 3D-mallissa on joitakin katvealuei-
ta hylyn sedimenttiin peittyneessa keskiosassa. Mikali dokumentoinnin kattavuutta on tarpeen parantaa,
hylyn keskiosan puhdistus sedimentista ja sen dokumentointi on mahdollista suorittaa. Sedimenttikerros on
ohut, mutta se saattaa sisaltdaa vahdisessa maarin esineita, mihin tulee varautua, jos sedimentin poisto to-
teutetaan. Jos jatkotoimenpiteisiin padadytaan, olisi hyva analysoida dendrokronologisen ndytteenoton yh-
teydessa otettu rivendyte. Hylyn identifiointi saattaa onnistua tdaydentavien arkistotutkimuksien avulla.

Helsingissa 23.5.2017 Eeva Vakkari, FM arkeologi
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2 Tutkimushistoria ja lahialueen tunnetut muinaisjainnéskohteet

2.1 Aiempi tutkimushistoria

Alueella ei ole tehty kattavaa vedenalaisarkeologista inventointia. Tvarminne Storfjarden (id.2574) —hylky
|6ytyi Merenkulkulaitoksen tekemissd merenpohjan luotauksissa 2007. Merenkulkulaitos teki hylysta ilmoi-
tuksen Museovirastolle 2008. Innofocuksen tutkimussukeltajakurssi kdvi yhdessa Museoviraston henkil6-
kunnan kanssa tarkastamassa hylyn 22.7.2008. Hylkya ei ajoitettu, tunnistettu, eika kattavasti dokumentoi-
tu tarkastuksen yhteydessa.

Maa-alueilla on inventoitu toisen maailmansodan sotahistoriallisia kohteita (Lagersted 2009), seka tehty
alueen arkeologinen inventointi (Lagersted & Laulumaa 2016; Lagersted 2017). Saarien kohteita on inven-
toitu Tammisaaren saariston osainventoinnin yhteydessa (Jansson 1998). Myds Merellinen perintémme —
hanke (2002-2003) sivusi osittain ldhialueita, mutta inventointi keskittyi ylemmille korkeuskayrille seuraten
noin 500-600 jKr. rantaviivaa (Jansson & Latikka 2006).

2.2 Lahialueen tunnetut muinaisjdannokset ja kulttuuriperintékohteet

Tvarminne Storfjarden (id.2574) —hylyn valittémasta laheisyydesta ei tunneta entuudestaan muita veden-
alaisia muinaisjaanndksia. Museoviraston muinaisjaannosrekisterin (7.4.2017) mukaan ldhimmat tunnetut
vedenalaiset muinaisjdannokset ovat Tvarminnen eldintieteellisen aseman edustalla sijaitsevat hylyt Joskar
1ja 2 (id. 1337 ja 1345), Brénnskar (id.1353) ja Aspharudjupet (id.1000023328). Miinanraivaaja MP-1
(id.1355) ja Eggo (id.1470) on luokiteltu muiksi kohteiksi. Lappohjan satamassa ja sen tuntumassa sijaitsevat
Pyhamaa (id.1340) ja Antonio (id.1341) on luokiteltu muiksi kulttuuriperintokohteiksi ja Lillfjarden
(id.1000029744) muuksi kohteeksi.

Koverharin maa-alueilta tunnetaan lukuisia sotahistoriallisia kohteita, jotka ajoittuvat toisen maailmanso-
dan aikaan (Lagersted 2009, idem 2017). Liséksi alueelta tunnetaan kolme hiilimiilua (id.1000030469,
id.1000030524 ja id.1000030525) ja hieman kauempana rannasta kuuden esihistoriallisen kivirakenteen
ryhma (id.1000014050). Ko6n saaresta tunnetaan kaksi kohdetta, joista kiviroykkio Ko6 2 (id.1000000328)
on ajoittamaton kiinted muinaisjdannds ja puolustusvarustus Hermanso Ko6 1 (id.1000012563) mahdolli-
nen muinaisjaannos. Hermanson saaressa on vanhojen karttojen perusteella paikannettu keskiaikainen
kylanpaikka, joka on mahdollinen muinaisjaannds (Hermanso id.1000021438). Hermanson lansirannalla
sijaitsee kaksi ajoittamatonta kivirakennetta, Hermanso Brannberget (id.1000012559), jotka voivat liittya
toisen maailmansodanaikaisiin linnoitustdihin. Hermanson itdpaassa sijaitsee Hermanso Dalkarret koillinen
(id.1000012562), joka on luokiteltu mahdolliseksi muinaisjaannokseksi. Kyseessa voi olla joko toisen maail-
mansodanaikainen puolustusvarustus tai metsastyssuoja. Hermanson itdkarjessa sijaitsee toisen maailman-
sodanaikaisia puolustusvarustuksia ja tulipesdkkeitd (Hermanso Abborgropen pohjoinen id.1000012561 ja
Hermanso Dalkéarret eteld id.1000012560), jotka on luokiteltu muiksi kulttuuriperintékohteiksi. (Museovi-
rasto, muinaisjaannosrekisteri 7.4.2017.)

3 Tutkimusalueen kuvaus

3.1 Tutkimusalueen sijainti ja ymparisto

Tvarminne Storfjarden (id.2574) —hylky sijaitsee 15 km Hangon kaupungista itdan, Tvarminnen kylan alueel-
la entisen Koverharin terdstehtaan sataman edustalla Storfjardenin merenlahden lansireunalla. Hylky sijoit-
tuu Koverharin asemakaava-alueelle. Hylyltd on matkaa Koverharin rantaan noin 450 metrid ja Syndals-

SUBZONE 7

Hanko Koverhar Tvarminne-Storfjarden -hylyn tarkkuusinventointi ja dokumentointi



nasetin kdrkeen eteldssa noin 500 metria. Koverharin satamaan johtava yhdeksan metrin vayla kulkee hylyn
pohjoispuolella.

Vaylan kohdalla ja satama-altaan edustalla pohja on kovaa hiekkaa ja vaylan ulkopuolella pehmeda mutaa
(Huhtinen 2016: 13). Hylky sijaitsee Natura 2000 — alueella (Tammisaaren ja Hangon saariston ja Pohjanpi-
tdjanlahden merensuojelualue), joka kasittda 52 000 ha saaristoa (Uudenmaan ELY-keskus 2013). Storfjar-
denin vesimassat ovat suoraan yhteydessa ulkosaaristoon ja vesi vaihtuu suojaiseen sijaintiin nahden te-

hokkaasti. Suolapitoisuus on hieman ulkosaaristoa alempi. Hylyn valittdmassa laheisyydessa ei ole laskujo-
kia, mutta Pohjanpitajanlahden kautta valumavesien vaikutus ulottuu Storfjardenille. Koverharin terasteh-
taan kuormituksen loputtua pohjaeldimisto on osoittanut toipumisen merkkeja. (Huhtinen 2016: 14, 19.)

Molemmat Koverharin sataman muutostyovaihtoehdot 1 ja 2 sisaltavat sataman kenttaalueen laajennuk-
sen merelle ja eteldn suuntaan, seka vaylan ja laituripaikkojen ruoppauksen 15,3 m syvyyteen. Molemmissa
vaihtoehdoissa hylky jaa sataman rakennustoiden alle. (Huhtinen 2016: 44-46.)

3.2 Tutkimusalueen kayttohistoria

Alueen kayttohistorian selvittamisessa kaytettiin Iahdemateriaaleina paikallishistoriaa (Lindstrém 2016),
Riilahden meritaistelua kasittelevaa teosta (Linnakko toim. 2014), Kansallisarkiston historiallisia kartta-
aineistoja, Museoviraston arkistoaineistoja ja rekisteripalveluja seka paikallisten asukkaiden haastatteluja.

Storfjarden on suojainen, hyva ankkuripaikka suurillekin aluksille ja sinne johtava vayla ollut pitkdan tiedos-
sa. Paikallisten asukkaiden tietojen mukaan seka Ruotsin ettd Venajan laivastot ovat kayttaneet Storfjar-
denia alustensa suojapaikkana. Luonnollisesti suojaisa paikka on ollut myos paikallisten talonpoikien tiedos-
sa. Ankkuripaikoille jatettiin usein vanhoja, purjehduskelvottomia aluksia uppoamaan paikoilleen sen jal-
keen, kun niista oli otettu talteen kaikki hyddyllinen. Kaytanto oli tavallinen ja jatkui pitkdan. Haastattele-
mani paikalliset eivat kuitenkaan muistaneet hylyn sijaintipaikkaan sopivia tapauksia. (Magnus Lindstrom,
henkilokohtainen tiedonanto 22.3.2017; Torsten Sjélund, henkil6kohtainen tiedonanto 26.3.2017; Astrid
Lindstrom, henkilékohtainen tiedonanto 23.4.2017.)

Tvarminne mainitaan jo 1300-luvulla Hangosta itddn suuntautuvien purjehdusreittien kuvauksissa ja 1500-
luvulla satamapaikkana (Lindstréom 2013. 14-16). Storfjardenin kautta kulkee vield nykyisinkin vayla Tammi-
saareen, joka oli vanhastaan tunnettu satamapaikka, jonka kautta kulki vesireitti Himeeseen. Vuonna 1528
Tammisaaresta tuli laillinen kauppapaikka ja 1546 Kustaa Vaasa myonsi sille kaupunkioikeudet. Varsinaises-
ti kaupungin kasvu alkoi 1550-luvun lopulla. (M&kkénen 2002: 4-5.)

Johann Manszonin Sié-Book om Siéfarten i Oster-Sién (1644) kuvaa tarkasti purjehdusreitit Hangon seudulla
ja Tvarminne on yksi tarkeistd paikoista itdan suuntautuvalla reitilla. Kuitenkin vasta Geddan atlasta (1694)
voidaan pitdd ensimmaisena varsinaisena merikarttakokoelmana. 1720-luvulta alkaen Nils Stromcrona alkoi
merkita vaylat ja satamien sisadntulot tarkasti merikarttoihin ja Stromcrona tuottikin useita karttoja Hanko
— Tvarminne — Porkkala —alueelta. (Lindstrom 2013: 16-18.) Stromcronan vuoden 1723 kartassa Tvarminnen
ja Hangon saaristo on kartoitettu varsin tarkkaan ja vaylille on merkitty luotaussyvyydet. Storfjardenille on
merkitty ankkuripaikka ja Dragetin vetokannas on merkitty Lappohjaan. (Harju 2014: 142-143.)

Suureen Pohjan sotaan (1700-1721) liittyen Ruotsin ja Venajan valilla kaytiin 27.7.1714 Riilahden meritais-
telu Hankoniemen vesilla. Taistelua edeltavat laivastojen liikkeet Tvdarminnen vesialueilla ovat erityisen
kiinnostavia Storfjardenin kannalta. Venalaisten kaleerilaivasto saapui Tvarminneen 29.6. ja ankkuroitui
amiraali Apraksinin mukaan kahden saksanmailin paahan Ruotsin laivastosta turvalliseen paikkaan (Linnak-
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ko & Ishchenko 2014a: 42), mika viittaa todennakdisesti Storfjardeniin. Lindstrém (2013: 33) kertoo, etta
kesa — heindkuussa 1714 Storfjardenille oli kokoontunut sadan aluksen kaleerilaivasto.

Apraksinilla on arvioitu olleen sadassa kaleerissa yhteensa noin 13 500 miesta ja huoltoalusten miehistot
mukaan lukien jopa 20 000 miesta (Linnakko & Ishchenko 2014a: 43). Tsaari Pietari saapui Tvarminneen
20.7.1714 kolmella puolikaleerilla, joiden jalkeen saapui snau Princess, jolle tsaari majoittui (Linnakko &
Ishchenko 2014a: 46).

Heindkuun aikana venalaiset olivat aktiivisia maissa ja mm. kunnostivat ja linnoittivat Lappohjan ja Dragsvi-
kin valista perinteista vetokannasta, Dragetia, joka kulkee Hankoniemen poikki sen kapeimmalla kohdalla.
Ruotsalaisten lahteiden mukaan yli olisi vedetty yksi kevyt alus, joka olisi rikkoutunut. Venaldisten lahteiden
mukaan tavoitteena olisi ollut vetda kolme alusta yli. (Linnakko & Ishchenko 2014a: 47.)

Venaladiset odottivat lahes koko heindkuun suotuisaa hyokkayshetkea pitdaen kaleerilaivaston ankkurissa
Storfjardenilla ja viiden aluksen vartio-osaston Tvarminnen edustalla. 25.7. ruotsalaiset pyrkivat kahdeksan
linjalaivan voimin Tvarminneen, mutta eivat padsseet tyynessa perille vaan ajautuivat ulommas. Ruotsalais-
ten jaljelle jaaneen laivasto-osaston uloin yksikko yritti myds ampua tykeilla Tvarminneen. Samaan aikaan
venaladiset kokosivat kaleerilaivaston padosan Lappohjan rantaan Dragetin itdpdahan. 25.-27.7. venaldiset
onnistuivat tyvenen ja sumun turvin kiertdamaan ruotsalaisten laivasto-osaston ja etenemaan Hankoniemen
karjen ympari. (Linnakko & Ishchenko 2014a: 46-51.) Venalaisten huoltoalukset ja muutama kaleeri jaivat
Storfjardenille (Linnakko & Ishchenko 2014b: 58).

Varsinainen Riilahden taistelu kaytiin 27.7. Hankoniemen pohjoispuolella ruotsalaisen Ehrenskidldin laivas-
to-osaston ja Apraksinin johtaman kaleerilaivaston valilla. Taistelu paattyi kaksi tuntia sen alkamisesta ka-
leerilaivaston voittoon. (Linnakko & Ishchenko 2014b: 57-59.) 31.7. jarjestetyn paraatin jalkeen sotasaaliiksi
joutuneet ruotsalaiset laivat |dhetettiin Tvarminneen ja edelleen Helsinkiin. Ruotsin avomerilaivaston osas-
to poistui Hankoniemeltad Tukholmaan. (Linnakko 2014: 71-72.) Kaleerilaivasto jatkoi lanteen (Lindstrém
2013: 36; Linnakko 2014: 72).

Suuren Pohjan sodan jalkeen Ruotsi suunnitteli linnoitusta Tvarminnen seudulle, jolloin vaylat kartoitettiin
perusteellisesti vuonna 1739. Storsundsharun ja Skomakarskar mainitaan strategisesti tarkeina saarina vay-
lien varrella ja mm. Storfjardenille johtava vayla kulkee ndiden saarten vierta. 1700-luvun jalkipuoliskolla
seudun karttoja tarkennettiin pariin otteeseen. (Lindstrom 2013: 16-18.)

Myos venalaiset kartoittivat ahkerasti Tvarminnen vesia. Riilahden meritaistelun jalkeen 1714 tehtiin en-
simmaiset, melko epatarkat, venaldiset merikartat Tvarminnen edustalta (Lindstrém 2013: 18). 1714 Sie-
vers oli maaratty tutkimaan isoille aluksille soveltuva vayla Tvarminneen, jota avomerilaivasto olisi voinut
hyodyntaa, mutta kartoitusta ei ehditty tehda ennen Riilahden taistelua (Linnakko & Ishchenko 2014a: 45).
Luberaksen ja Grisin vuoden 1714 kartoitus Tvarminnen edustalta kattaa Storfjardenin alueen varsin tark-
kaan ja se julkaistiin Nagajevin kartastossa (Harju 2014: 139). Vuonna 1752 ilmestynyt Nagajevin merikart-
takokoelma oli huomattavan tarkka. Nagajev julkaisi my6s vuosisadan lopulla kaleerivaylakartaston, joka
perustui Suomen alueen osalta pikkuvihan (1742-1743) aikana kerattyihin karttoihin. Suomen sodan jalkeen
(1809) venalainen kartoitustoiminta vilkastui ja tarkentui. Vuosina 1880-1886 julkaistiin Ekebomin merikart-
takokoelma, joka kattoi Suomenlahden Viipurista Hankoon. Kartastolla oli suuri merkitys kauppamerenku-
lulle. (Lindstrém 2013: 18-19.)
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1700-luvun loppupuolella karttaan on merkitty Storfjardenin sisddantulovayla, joka kaartaa Lernasuddenin
jalkeen loivasti itddan Hermanson luoteispuolelta kohti Tammisaarta (Karta 6fver Sydvestra delen af Nylands
Ldn. 1sta delen, 1750-1800). Vuoden 1809 karttaan on merkitty paitsi vaylat, myos ankkuripaikka Storfjar-
denille. Vaylat haarautuvat kartassa Syndalsholmenin kohdalla: lantinen Storfjardenin ankkuripaikalle, itai-
nen Hermanson kautta Tammisaaren suuntaan. (General Charta til Sveriges Sj6-Atlas: andra delen, 1809.)
Storfjardenin kautta Tammisaareen kulkeva vayla nakyy myos epatarkemmassa venaldisessa vuoden 1823
kartassa (Atlas of the Gulf of Finland: X-XI Chart of part of the Gulf of Bothnia). Storfjardenin ankkuripaikka
on merkitty vaylien lisdksi vuosien 1855-1856 venaldiseen karttaan (Vendjdn kartasto, lehdet I, VI, VI, X,
XII). Krimin sodan (1854-1856) aikaiseen Kalmbergin kartastoon Storfjarden on merkitty Hallfjardeniksi.
Kartassa nakyvat myos vaylat. (Kalmbergin kartasto: VIl 9 -1 ja VIII 9-1.) Vuoden 1872 Senaatin kartastoon
Storfjardenin lansireuna on myds merkitty Hallfjardeniksi ja vaylat ovat nakyvissa. (Senaatin kartasto:
Tammisaari: 11l 21, 1872.) Vaylat nakyvat edelleen vuosien 1880 (Karta éfver Finlands skérgadrd: [5] fran
Hangé — Ekends — Jussard) ja 1893 (Karta 6fver Nylands Idn) kartoissa.

Hylyn sijaintipaikan kohdalla, Koverharin rannassa on sijainnut Syndalenin tila. Vuoden 1798 kartassa Syn-
dalenin tila ei vield ndy, mutta Tvarminnen kyl&, johon Syndalen kuuluu, on merkitty (Charta 6fver Nylands
och Tavastehus samt Kymmenegdrds hofdingedémen, utgifven af S.G.Hermelin). Syndalenin tila nakyy vuo-
sien 1872 (Uudenmaan Iddnid, Raaseporin kihlakuntaa), 1889-1892 (Tvdrminne; Egoregleringskarta och
handlingar) ja 1905-1906 (Raaseporin kihlakunta Uudenmaan Idénid) kartoissa. Syndalenin tila ndkyy viela
1941 merikartassa, jossa tilan rantaan on merkitty kaksi suurehkoa laituria. Vuoden 1952 peruskartassa
Syndalenin tilan paikalla on kaksi talousrakennusta ja hiekkakuoppa. Sittemmin Syndalenin tila on jaanyt
Koverharin terdstehtaan tayttomaakerrosten alle ja laiturit ovat kadonneet. (Lagersted 2017: 9.)

Raaseporin kihlakunnan kartassa (1905-1906) nakyy Syndalenin tilan lisdksi Siliciumin tiilitehdas. Tiiliteh-
taan aloitusajankohdasta ei ole I6ytynyt tarkkaa tietoa (Astrid Lindstrém, henkilokohtainen tiedonanto
23.4.2017). Tiettavasti Silicia Ab (my6s Syndal) toimi paikalla 1800-luvun lopulta ensimmaiseen maailman-
sotaan asti. Vuonna 1914 venalaiset estivat liikenteen tehtaan satamaan Storfjardenin laivastotukikohdan
takia. (Lindstrom 2013: 77-78.) Ensimmaisen maailmansodan alla Lappohja oli Venajan tarkea laivastotuki-
kohta (Ishchenko & Silvast 2014: 173). Joidenkin tietojen mukaan tehdas olisi toiminut vield 1918. Siliciumin
tehtaanpiippu rajaytettiin talvisodan alussa 1939, jottei se olisi toiminut maamerkkina Lappohjan sisdantu-
lossa. (Lindstrém 2013: 78.) Siliciumin paikka on jaanyt Koverharin terdstehtaan alle.

Koverharin terastehdas toimi vuosina 1961-2012. Tehtaan satamaan kulki vilkas laivaliikenne. Talla hetkella
tehtaan rakennukset on suurimmaksi osaksi purettu. Koverharin terdastehtaan historiaa ovat esitelleet kat-
tavasti Vuorio ja Kvarnstrém (2011) seka Kostamo (2008).

4 Kenttityomenetelmat ja kenttatyon kulku

Hylky kuvattiin kokonaisuudessaan kattavasti 15.4.2017 ja videomateriaalin avulla laadittiin 3D-malli. Ka-
merakalustona oli tayskennoinen peilitdn jarjestelmakamera varustettuna 10mm laajakulmaobjektiivilla.
Valoina kaytettiin 2 x 100W LED-valaisimia ja 1 x 1000W LED-videovaloa. Kari Hyttinen toimi kuvaajana ja
Toni Nevalainen vastasi valaisusta. Mallin laati Immi Wallin Agisoft Photoscan Professional -ohjelmalla. Mal-
lin tarkkuus vaihtelee hylyn osasta riippuen noin 1-50 cm valilla. Videoilta poimittiin kattavasti stillkuvia
hylyn eri osista, keskeisista rakenneosista ja yksityiskohdista. Kuvat kuvateksteineen on esitetty liitteessa 1.

Hylyn 3D-mallin tarkkuus mahdollisti useimpien mittojen ottamisen luotettavasti suoraan mallista. Eeva
Vakkari teki hylylla tarkentavia mittauksia 24.4.2017, jolloin Hyttinen kuvasi tdydentavaa videomateriaalia.
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Lankkujen ja kaarien mitat otettiin paapuurin puolen kyljesta keskilaivassa, missa hylky on sailynyt parhai-
ten. Mittaukset tehtiin muutaman mittauksen otoksina mahdollisimman hyvin sailyneista rakenneosista.
Mittausdokumentointi on esitetty luvussa 5.1 ja 3D-mallin otteissa (liite 2).

Hylyn todettiin erittdin todennakdisesti uponneen yli sata vuotta sitten eli olevan kiinted muinaisjaannos.
Hylyn ajoituksen varmistamiseksi siitd otettiin dendrokronologiset naytteet. Vakkari valitsi ndytteenotto-
paikat 1-6 ja merkitsi ne hylkyyn (ks. liite 1: kuvat 5, 23, 31, 35, 36, 39, 40 ja liite 2). Naytteenottopaikat
dokumentoitiin videokuvaamalla ennen sahausta. Naytteiden sahauksen suoritti Ali Sisto Suomen Teolli-
suus-Sukellus Oy:sta (ks. liite 1: kuva 36). Ndytteet saatiin paapuurin puolen kyljesta (ndytteenottopaikka 1)
ja styyrpuurin puolella keulan sisdpuolella olleesta polvesta (ndytteenottopaikka 4).

Naytteenottopaikassa 1 pyrittiin sahaamaan noin 60 cm levyinen kolme ehjaa lankkukertaa kasittava kap-
pale kylkea ja nostamaan se kokonaisena pintaan, jolloin naytteenotto olisi voitu tehda tarkasti useantyyp-
pisista rakenneosista. Valitettavasti lankut irtosivat sahatessa ja sahatut kappaleet oli nostettava yksittain.
Sahauksessa myds menetettiin nakyvyys taysin, eika lankkunaytteita voitu identifioida tiettyyn lankkuker-
taan, vaan jouduttiin tyytymaan erotteluun ulkolankkujen ja karneerauksen valilld. Naytteet sahattiin lank-
kukerroista 1-5 ylhaalta lukien ensimmaisesta sdilyneesta alkaen. Naytteenottopaikasta 1 saatiin nayte V-
muotoisesta sisdkarneerauksen paalla olevasta tukirakenteesta (ndyte 1A), kaksi ndytetta sisakarneerauk-
sen lankuista (1B ja 1C), yksi ndyte kaaresta (1D) ja kaksi ndytettad ulkopuolen kylkilankuista (1E ja 1F). Nay-
te 4 sahattiin pinnalle kokonaisena nostetusta polvesta (liite 1: kuvat 23, 62, 63). Naytteenottopaikoista 2,
3, 5 ja 6 ei valitettavasti ehditty sahata nadytteita nousseen tuulen takia.

Vakkari vastaanotti sahatut palat ja vastasi niiden kasittelysta pinnalla. Nostetut rakenneosien kappaleet
valokuvattiin (liite 1: kuvat 44-63) ennen kuin Vakkari valitsi tarkat ndytteiden paikat, joista Sisto sahasi
ndytteet. Poikkileikkaukset valokuvattiin ja ndytteet pakattiin merivedella kasteltuina tiiviisti tuorekelmuun.
Naytteenotosta ylijaanyt materiaali palautettiin takaisin kohteelle, hylyn keulan tuntumaan. Dendrokrono-
logisen analyysin suoritti Aoife Daly Dendro.dk:sta.

Dendrokronologisten nadytteiden lisdksi otettiin rivendyte pinnalle nostetusta ulkolankusta (1E). Vakkari
irrotti naytteen ja se valokuvattiin (liite 1: kuva 70) ennen kuin se pakattiin merivedella kasteltuna tuore-
kelmuun. Dendrokronologisten naytteiden sahauksessa havaittiin, etta hylyn kyljen sisalta tuli runsaasti
nakyvyyden vienyttd mustaa ainesta, joka todennakdisesti oli peraisin riveesta.

Hylyssa havaittiin runsaasti tiilid. Koska alueen kayttohistorian perusteella on perusteltua olettaa, etta hylky
saattaa liittya Siliciumin tiilitehtaaseen, Vakkari nosti hylysta 24.4.2017 kaksi tiilta tarkempaa tarkastelua
varten. Tiilet puhdistettiin ja valokuvattiin (liite 1: kuvat 42-43, 64-69). Tiilista katsottiin saadun talteen
kaikki tarvittava informaatio ja ne luovutettiin Tvarminne ungdoms- och hembygdsféreningenille intendent-
ti Maija Matikan (Museovirasto) luvalla.

5 Tarkkuusinventoinnin tulokset

5.1 Hylyn kuvaus

Kyseessa on jareda tekoa oleva tasasaumainen, kaksimastoisen purjealuksen hylky. Konepetia, akselia tai
muita viitteitd koneesta ei ole. Hylky makaa kolilldan paapuurin puolelle kallistuneena (liite 1: kuvat 5-9).
Keula on eteldssa ja pera pohjoisessa. Styyrpuurin puolen kylki on repeytynyt irti kélistd ja kahdesta paal-
lekkaisesta puusta tehty koéli on vaantynyt osittain hylyn ulkopuolelle styyrpuurin puolelle (liite 1: kuvat 4-
5). Hylyn kokonaispituus on 24 metria. Hylyn leveys mitattiin 3,5 m keulasta, jossa se on 5,66 m, keskilaivas-
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ta, jossa leveys on suurimmillaan 7,22 m ja 5,5 m perasta, jossa leveys on 6,64 m. Hylyn paamitat on esitet-
ty 3D-mallista tulostetuissa otteissa liitteessa 2.

Hylky nousee korkeimmillaan 2,65 m pohjan ylapuolelle perdssa styyrpuurin puolella. Keula on 1,65 m poh-
jan ylapuolella. Styyrpuurin puolen laita on matalimmillaan 1,6 m keskilaivassa. Paapuurin puolen kylki on
sdilynyt paremmin ja sielld laidan korkeus on keskilaivassa sisdpuolelta mitattuna 2,08 m (ks. liite 2).

Ulkolankkujen leveys on padsaantoisesti 16 cm. Sisakarneerauksen lankkuleveys vaihtelee valilla 20-22 cm.
Ulkolankkujen paksuus vaihtelee muutaman lankun otoksessa 7,6-8 cm valilla. Sisakarneerauksen lankkujen
paksuus vaihtelee vililld 4,2-5,4 cm. Aluksessa on parikaaret, jotka koostuvat kahdesta 17 cm paksuisesta
kaaresta. Parikaarien vali on 16 cm (liite 1: kuvat 12-14, 37-38). Paapuurin puolella, parhaiten sailyneessa
osassa, parikaarten véleissa on suolahyllyt paikoillaan (liite 1: kuva 37). Kaarten kiinnitykseen on kaytetty
halkaisijaltaan 3 cm puutappeja. Tapit ovat parhaiten nakyvissa perdssa paapuurin puolella (liite 1: kuva
41). Paikoin on kaytetty rautanauloja.

Sisdakarneerauksen paalla ovat V-muotoiset, alusta sivusuunnassa tukevat rakenteet, jotka ovat sdilyneet
paikoillaan paapuurin puolella viiden metrin matkalla, keulasta lukien 6,5-11,5 m vililla (ks. liite 2, liite 1:
kuvat 34-36). Irronneita tukipuita on aluksen sisalla laajalla alueella. Tukipuiden pituus on 1,6 m ja V-
muotoisen rakenteen ylareunan leveys 77 cm mitattuna tukipuuparin keskikohdista. V-muotoinen rakenne
lepaa alusta pitkittaissuunnassa tukevan paarholtin paalla (liite 1: kuva 34). Sisdkarneeraukseen se on kiin-
nitetty puutapeilla. Paapuurin puolella 10,5 m keulasta, sdilyneen V-muotoisen tukirakenteen kohdalla, on
sisdkarneeraukseen tehty syvennys, jonka keskelld on krustittunut rautaobjekti (liite 1: kuva 34).

Perarangan leveys on 25 cm ja siind on nakyvissa jaljet rautaisista perasinheloista. Perdsin puuttuu tai se on
hautautunut |6ysdaan sedimenttiin. Peraranka on katkennut yldaosastaan ja sen sailynyt korkeus on 240 cm.
Peraranka koostuu useista osista, joista vain sisin on luonnonvaaraa puuta (liite 1: kuvat 5-9). Keularanka on
irronnut ja pudonnut hylyn styyrpuurin puolelle kahden metrin paahan hylysta. Keularanka on katkennut
koliin liittyvasta osastaan. Keularangan korkeus on 306 cm, leveys 33 cm ja pituus 190 cm (liite 1: kuvat 16-
18; liite 2). Keularangan lahell3, 3,5 m styyrpuurin kyljen ulkopuolella, on ankkuri. Ankkurin pituus on 1,65
m (liite 1: kuvat 19-20).

Sikokoli koostuu ainakin kahdesta rinnakkaisesta puusta, joiden yhteenlaskettu leveys on 43 cm (liite 1:
kuva 27). Kumpaakin sikokolin puuta on jatkettu vinoliitoksella (liite 1: kuvat 28-29). 7-8 metria perasta
sikokdlissd on nakyvissa takamaston mastonkenkaa varten tehty tasainen, noin metrin pituinen, muuta
sikokolia hieman korkeampi kohta, jonka reunoissa on lattarautakiinnikkeiden krustittuneet jaanteet (liite
1: kuvat 30-32). Takamaston mastonkenkaa ei havaittu. Takamastonpaikan vieressa on pilssipumpunreika,
jonka halkaisija on 23 cm (liite 1: kuva 33). Reika ulottuu sisdkarneerauksen ja laitalankkujen valiin. Etumas-
ton mastonkenka on sisamitoiltaan 25 cm x 26 cm ja se on kiinnitetty sikokdliin 7 cm ja 10 cm levyisilla lat-
taraudoilla (liite 1: kuvat 24-26). Mastonkenka sijaitsee 5, 6 m keulasta. Se vaikuttaa siirtyneen hieman al-
kuperdiselta paikaltaan.

Rustiraudat ovat paikoillaan paapuurin kyljessa. Etummaiset rustiraudat sijaitsevat mastonkengan ja taem-
mat takamastonpaikan kanssa jokseenkin samassa linjassa vahvistaen naiden tulkinnan. Koska sikokoli on
ilmeisesti siirtynyt pois alkuperaiselta paikaltaan, saadaan mastojen paikat maaritettya luotettavimmin
rustirautojen perusteella. Takamasto on siten sijainnut 7,7 metriad perasta ja etumasto 6,5 metria keulasta.
Mastojen valiksi jaa noin 9,8 metria. Hylyssa ei havaittu lainkaan takilan osia, eikd varmuudella hylkyyn kuu-
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luvia koysid. Kuvamateriaalissa nakyvista koysista suurin osa on resentteja ja ilmeisesti ainakin osa on viety
kohteelle sukellustoiminnan yhteydessa.

Hylyssa havaittiin kaksi polvea; toinen paapuurin puolella noin 7,5 m keulasta hylyn ulkopuolella ja toinen
hylyn sisdpuolella 3,8 m keulasta styyrpuurin puolella. Kumpikin polvi on irronnut muista rakenteista. Hylys-
sa ei havaittu varmuudella muita kansirakenteita. Mahdollinen kannen kappale havaittiin perassa styyrpuu-
rin puolella (liite 1: kuva 39) ja osa irrallisista lankuista on todennakéisesti peraisin kannesta. Varmoja kansi-
lankkuja ei tunnistettu.

Hylyn keskiosassa on runsaasti tiilid. Tiilet ovat kooltaan 26 cm x 12,5 cm x 6,5 cm. Toisella puolella tiilissa
on matala, alle 0,5 cm, syvennys. Hylysta nostettiin kaksi tiilta: toinen sikokolin vieressa olevasta suurim-
masta yksittaisesta tiilikeskittymasta (liite 1: kuva 42) ja ensimmainen tiilikasan ja takamastonpaikan valista,
sikokdlin vieresta (liite 1: kuva 43). Tiilet puhdistettiin ja kuvattiin pinnalla (liite 1: kuvat 64-69). Kalkkihiek-
katiilissa on sekoitteena harvakseltaan raekooltaan suurempaa ainesta (halkaisija 0,4-1,1 cm).

Tiilien lisaksi lasipullot ovat ainoita esineita hylyssa. Pullot on kuitenkin selvasti aseteltu erilaisiin paikkoihin
nakyville, eika niiden kontekstista siten ole varmuutta. Ne voivat liittya hylkyyn tai ne voivat olla sukeltajien
paikalle tuomia suhteellisen resentteja pulloja. Pullot ovat merirokkokasvuston peitossa, eika niiden ikaa
ole mahdollista maarittaa luotettavasti veden alla.

5.2 Dendrokronologinen analyysi

Dendrokronologisen analyysin mukaan seka ulkolankut (ndytteet 1E ja 1F) etta sisdkarneerauksen lankut
(1B ja 1C) ovat mantya. Sen sijaan kaari (1D), polvi (4) ja karneerauksen paalla oleva V-muotoinen tukira-
kenne (1A) ovat kuusta tai lehtikuusta. Kaikki naytteet olivat kuitenkin niin nuorista puista, ettei niista saatu
ajoitustulosta vahaisten vuosilustomaarien takia (ks. liite 3). Naytteista ei saatu mydskaan provenienssitie-
toa. Taulukossa 1 on esitetty otetut dendrokronologiset naytteet ja niiden puulajit.

Taulukko 1. Otetut dendrokronologiset naytteet.

Nadytenumero | Rakenneosa Sijainti hylyssa Puulaji
1A Sisdkarneerauksen paalla oleva tuki | Paapuurin puoli, keskilaiva Kuusi / lehtikuusi
1B Sisdkarneeraus Paapuurin puoli, keskilaiva Manty
1C Sisdkarneeraus Paapuurin puoli, keskilaiva Manty
iD Kaari Paapuurin puoli, keskilaiva Kuusi / lehtikuusi
1E Ulkolankku Paapuurin puoli, keskilaiva Manty
1F Ulkolankku Paapuurin puoli, keskilaiva Manty
4 Polvi Styyrpuurin puoli, keula Kuusi / lehtikuusi

5.3 Kohteen tulkinta

Kyseessa on tasasaumainen, havupuurunkoinen talonpoikaisalus, joka on kokonaisuudessaan erittdin jareda
tekoa. Purjehtivana aluksena se on ollut noin 75-80 jalkainen, mitattuna Ruotsin jaloissa (1 jalka = 0,296 m).
Paapuurin puolen kyljessa sailyneiden rustirautojen perusteella voidaan todeta, ettad kaksimastoisessa aluk-
sessa on ollut todennakadisesti kahvelitakila. Erittdin todennakdoisesti kyseessa on kaljaasi. (Hannu Matikka,
henkilokohtainen tiedonanto 10.5.2017.) Mahdollisesti alus on ollut ns. puolikansikaljaasi, jossa keskilaivas-
sa on kannetonta avointa ruumatilaa tavallista enemman. Tallainen alus soveltui etenkin raskaan bulkkilas-
tin kuljettamiseen helpon lastaamisen ja purkamisen ansiosta.
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Monet piirteet viittaavat siihen, ettd alus on rakennettu juuri raskaan lastin kuljetukseen. Tasasaumaisuus,
tihea parikaaritus, rakennetta sivusuunnassa tukevat V-muotoiset tukirakenteet sisdkarneerauksen paalla ja
pitkittdistukea antavat paarholtit kertovat, ettd lasti on edellyttanyt jareaa alusta. Mikali keskilaiva masto-
jen valilla on ollut kanneton, on tarvittu normaalia enemman sivuttaistukea, mihin V-muotoiset tukiraken-
teet ovat voineet olla ratkaisu. Yleensa kyseisia tukirakenteita esiintyy huomattavasti suuremmissa aluksis-
sa (Hannu Matikka, henkilokohtainen tiedonanto 10.5.2017).

Myos sikokélin koostuminen useasta puusta on piirre, joka tavallisesti liittyy suurempiin aluksiin (Hannu
Matikka, henkilokohtainen tiedonanto 10.5.2017). Sikokéli on koko matkalta vdhintdan kahdesta rinnakkai-
sesta puusta koottu. On myds mahdollista, etta sikokoli on tehty suurempien alusten tapaan neljasta yh-
teen liitetysta puusta. Sikokolin kokoaminen useasta puusta saattaa kertoa, etta sikokoli on jouduttu vaih-
tamaan (Hannu Matikka, henkilokohtainen tiedonanto 10.5.2017) tai, ettei soveltuvaa jareda puutavaraa
ole ollut saatavilla.

Dendrokronologiset naytteet kertovat, etta aluksen rakentamiseen on kaytetty jarjestaan hyvin nuorta
mantya ja kuusta, mika sopii hyvin tulkintaan talonpoikaisaluksesta, joka on mahdollisesti rakennettu sellai-
sena ajankohtana ja sellaisella alueella, missa laivanrakennustoiminta on ollut hyvin vilkasta, eika optimaa-
lista puumateriaalia siten ole ollut saatavilla. Valitettavasti dendrokronologinen analyysi ei tuottanut pro-
venienssitietoa, joten aluksen alkuperasta ei saada varmuutta.

Mahdollisesti alus on voitu rakentaa esimerkiksi Itdiselld Suomenlahdella, jossa laivanrakennustoiminta oli
1800-luvun lopulla erittdin vilkasta. Alueella rakennettiin aluksia leimallisesti raskaiden kivilastien kuljetta-
miseen Pietariin rakennusmateriaaliksi. Vendjan vallankumous kuitenkin tyrehdytti kaupan ja aluksia myy-
tiin runsaasti lanteen. (Hannu Matikka, henkilokohtainen tiedonanto 10.5.2017.)

Hylysséa olevat tiilet ovat melko heikkolaatuisia kalkkihiekkatiilia, joiden tyyppisia voidaan olettaa valmiste-
tun Siliciumin tiilitehtaassa. Kuitenkaan Siliciumin tiilista ei ole sailynyt verrokkiaineistoa ja, koska ajoitusta
ei saatu varmistettua dendrokronologisesti, on etaisesti mahdollista, etta hylky tiilineen on vanhempi ja
tiilet ovat perdisin muualta. Myohemmin Tvarminnen kylalla toiminut Tvarminne Kalkindustrin tiilitehdas
tuotti kuitenkin varsin samantyyppisia tiilia, eika ole perusteltua olettaa Siliciumin tiilien poikenneen naista
ratkaisevasti. Tasta syysta pidan luotettavana tulkintana, etta tiilet ovat Siliciumista.

Kun huomioidaan tiilet, aluksen rakenne ja uppoamispaikka Siliciumin tehtaan edustalla, pidan erittain to-
denndkodisena, etta hylky liittyy Siliciumin tiilitehtaaseen. Mahdollisesti se on ollut varta vasten tiilitehtaan
tarpeisiin hankittu alus. Hylyn ajoittamista Siliciumin toiminta-aikaan, 1800-1900-lukujen taitteeseen tukee
myo0s se, ettd aluksessa on kdytetty varsin vahan rautaa, eikd siind ole ollut edes jalkiasennettua konetta.

Hylysta puuttuvat kansirakenteet, mastot ja kaikki takilan osat, seka perasin. On erikoista, ettei hylysta ei
varmuudella tunnistettu kannen rakenteita, lukuun ottamatta kahta polvea. Taysin kanneton alus ei ole
kuitenkaan voinut olla: vahintaan mastojen kohdalla on taytynyt olla kantta. Kannettomuus voi viitata sii-
hen, ettd aluksesta on kayttoikansa loppupuolella tehty proomu, josta on purettu kansi ja poistettu mastot.
Talloin alus olisi tarvinnut sivuttaistukea enemman, joka on voitu ratkaista joko V-muotoisilla tukirakenteilla
sisdkarneerauksen paalla tai vaakapalkeilla tai ndiden yhdistelmalla (Hannu Matikka, henkilékohtainen tie-
donanto 10.5.2017). Paapuurin puolen kyljessa oleva syvennys (liite 1: kuva 34) saattaisi olla vaakasuuntai-
sen vakaavan palkin kiinnityspaikka. Syvennys on kuitenkin matala, eika styyrpuurin puolella voitu varmis-
taa mahdollisen syvennysparin olemassaoloa rakenteiden huonon kunnon takia. Vaakapalkki olisi tarvinnut
myos keskelle alusta tukipisteen, jollaisena esim. mastonkenka olisi voinut toimia. Mastonkenka sijaitsee
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kuitenkin niin kaukana kyljessa olevasta syvennyksesta, etteivat ne todennakdisesti liity toisiinsa. Kansira-
kenteet on my0s voitu purkaa uusiokayttda varten. Kaiken kaikkiaan aluksen mahdollinen loppuvaiheen
kadyttd proomuna on epdvarmalla pohjalla oleva tulkinta.

Tiilia lukuun ottamatta esineistda on hyvin vahan. Koska selvasti riisuttu hylky on uponnut tunnetulle, histo-
rialliselle ankkuripaikalle, pidan selvana, ettd se on tyhjennetty ja siitd on otettu uusiokayttoon kaikki hyo-
dyllinen ennen kuin se on jatetty uppoamaan kayttoikansa tultua tayteen. Todenndkodisesti hylkyyntymis-
prosessissa ratkaiseva vaihe on ollut talvinen jaiden puristus, joka lienee irrottanut styyrpuurin puolen kyl-
jen kolista nostaen kyljen yl6s ja hieman sisdadanpain. Kevaalla jaiden lahdettya hylky on uponnut ja kallistu-
nut ehjalle kyljelleen paapuuriin.

6 Arvio mahdollisista jatkotoimenpiteista

Vaikka dendrokronologisesta analyysista ei saatu ajoitustulosta, voidaan pitaa erittdin todennakoisena, etta
hylky on uponnut yli 100 vuotta sitten, joten se on kiinted muinaisjaannos ja sellaisena muinaismuistolain
(295/1963) suojaama. Hylyssa kaikki viittaa siihen, etta aluksen rakennus ja kaytt6 ajoittuu 1800-luvun lo-
pulle tai korkeintaan 1900-luvun alkuun. Rakenteissa on kaytetty hyvin vahan rautaa, eika alukseen ole
asennettu konetta jalkikdteenkaan.

Tarkkuusinventoinnissa hylysta tehtiin hyvalla tarkkuudella perusdokumentointi. Tuotetun 3D-mallin tark-
kuus ja kattavuus vaihtelee hieman alueittain hylyssa. Parhaimmillaan tarkkuus on +/- 1 cm, mutta etenkin
erillisten osamallien yhdistamisalueilla tarkkuus on arviolta +/- 50 cm. Mallin kattavuus on paikoin puutteel-
linen sedimentin peitossa olevassa hylyn keskiosassa ja paapuurin puolella perdssa, missa kuvaaminen paal-
le kaartuvan kyljen alla ei ollut mahdollista. Keularangan mallia ei saatu yhdistetyksi muun hylyn malliin.
3D-mallin tietoja taydentadvat kattava kuvamateriaali ja hylylla tehdyt mittaukset. Jos katsotaan tarpeel-
liseksi dokumentoida kohde kokonaan, keskiosan sedimentin puhdistus on mahdollista tehda.

On mahdollista, ettad sedimentin sisalla on vahaisessa maarin esineistdd, mihin tulee varautua. Tiilien osalta
nyt tehty dokumentointi on riittava, eika niista ole saatavissa enempaa tietoa lisatutkimuksilla. Lasipullojen
tunnistaminen ja ajoittaminen edellyttda niiden nostoa ja puhdistamista pinnalla. Mahdollisesti saatavaan
lisdinformaatioon ndhden menettely on mielestani suuritdinen — varsinkin, kun huomioidaan, etteivat pul-
lot ole enaa alkuperaisilla paikoillaan.

Kohteen tulkintaa voidaan pitda melko selkedna ja luotettavana. Kyseessa on mita todennakoisimmin 1800-
luvun lopulla rakennettu havupuurunkoinen, raskaan lastin kuljettamiseen tarkoitettu talonpoikaiskaljaasi,
jonka kaytto on liittynyt Siliciumin tiilitehtaaseen. Jos tulkintaa on tarpeen tarkentaa, on siihen todennakoi-
sesti paras mahdollisuus arkistotutkimuksien avulla. Pidan todennakdisena, etta Siliciumin tiilitehtaaseen
liittyvaa materiaalia olisi [0ydettavissa ja hylky voitaisiin mahdollisesti identifioida asiakirjojen avulla.

Valitettavasti dendrokronologinen analyysi ei varmentanut ajoitusta. Analyysin tulos viittaa kuitenkin sii-
hen, ettd aluksen rakentamisessa on kaytetty kauttaaltaan niin nuorta puuta, etteivat lisandytteet todenna-
koisesti muuttaisi tilannetta. Jareampaa puuta on kdytetty vain keularangassa, joka luonnonvaarana on
soveltumatonta dendrokronologiseen analyysiin, seka perdrangassa, josta on poistettu huomattavan paljon
puuta veistettdessa, mikad heikentaisi mahdollisesti saatavan ajoituksen luotettavuutta arviolta kymmenia
vuosia. Kolista on mahdollista ottaa kaksi uutta naytetta, joiden rakenne soveltuu analyysiin. Ajoitustulosta
ei kuitenkaan voisi pitda kovin luotettavana kahden onnistuneen naytteen perusteella, joten en katso dend-
rokronologista lisdnaytteenottoa ajoituksen saamiseksi tarkoituksenmukaiseksi.

SUBZONE 15

Hanko Koverhar Tvarminne-Storfjarden -hylyn tarkkuusinventointi ja dokumentointi



Sen sijaan kaytettyjen puulajien kattavampi selvitys olisi mahdollista tehda huomattavasti kevyemmalla
ndytteenotolla. Nyt puulajitieto saatiin viidentyyppisista rakenneosista: kaaresta, ulkolankuista, sisakarnee-
rauksesta, sisdpuolen V-muotoisesta tukirakenteesta ja polvesta. Jos kattavampi kaytettyjen puulajien selvi-
tys halutaan tehda3, voisi se sisaltda keula- ja perdrangan, kélin, sikokdlin ja mahdollisen kansilankun. Jo
tehdyn dendrokronologisen naytteenoton yhteydessa otettu rivendyte on mahdollista analysoida.

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd nyt suoritetussa tutkimuksessa kohteen tulkinta ja dokumentointi on
suoritettu silla tasolla, ettd mahdolliset jatkotoimet olisivat luonteeltaan tdaydentavia. Mikali jatkotoimenpi-
teisiin paadytaan, olisi mielestani paras hyoty saavutettavissa rivendytteen analysoinnista ja hylyn keski-
osan puhdistuksesta ja dokumentoinnista, mikali dokumentoinnin kattavuutta on tarpeen parantaa. Arkis-
totutkimus hylyn identifioimiseksi olisi mielenkiintoinen lisd, mutta sen tulos ei todenndkdisesti muuttaisi
edellytettavaa dokumentointitarkkuutta, eika kohteen suojelutarvetta. Laivanrakennustekniikan kannalta
kaytettyjen puulajien selvittaminen olisi kiinnostava lisatieto ja onnistuessaan puumateriaalin proveniens-
sin maaritys antaisi arvokasta lisatietoa aluksen alkuperasta. Kuitenkin jo nyt saatua puulajitietoa voidaan
pitda hyvana ja provenienssiselvityksen onnistuminen hyvin nuoresta puumateriaalista on erittdin epavar-
maa, minka takia en pida resurssien kohdentamista uuteen dendrokronologiseen tai puulajindytteenottoon
tarkoituksenmukaisena.
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Liite 1. Kuvat

Kuva | Aihe Sijainti Pvm Kuvaaja
1 Keula etuviistosta styyrpuurin puolelta kuvat- | Styyrpuurin puoli, keula 15.4.2017 | Kari Hyttinen
tuna
2 Keula sisdpuolelta Styyrpuurin puoli, keula 15.4.2017 Kari Hyttinen
3 Styyrpuurin puolen kylki ulkopuolelta katsot- | Styyrpuurin puoli, keula 15.4.2017 | Kari Hyttinen
tuna
4 Styyrpuurin puolen kylki ulkopuolelta katsot- | Styyrpuurin puoli, keskilaiva 15.4.2017 Kari Hyttinen
tuna, koli pudonnut ulkopuolelle
5 Perdranka Styyrpuurin puoli, pera 15.4.2017 Kari Hyttinen
6 Perdranka Pera 15.4.2017 Kari Hyttinen
7 Peraranka, hylky on kallistunut paapuuriin Pera 15.4.2017 Kari Hyttinen
8 Pera Paapuurin puoli, pera 15.4.2017 Kari Hyttinen
9 Perdranka Paapuurin puoli, pera 15.4.2017 Kari Hyttinen
10 Lasipulloja Paapuurin puoli, pera 15.4.2017 Kari Hyttinen
11 Lasipulloja Paapuurin puoli, pera 15.4.2017 Kari Hyttinen
12 Parikaaria ja karneerausta Paapuurin puoli, keskilaiva 15.4.2017 | Kari Hyttinen
13 Rustiraudat paapuurin puolen kyljessa Paapuurin puoli, 8 m perasta 15.4.2017 Kari Hyttinen
14 Paapuurin puolen kylki ulkopuolelta Paapuurin puoli, keskilaiva 15.4.2017 | Kari Hyttinen
15 Polvi paapuurin puolen kyljen ulkopuolella Paapuurin puoli, keskilaiva 15.4.2017 Kari Hyttinen
16 Keularanka Keulan ulkopuolella 15.4.2017 Kari Hyttinen
17 Keularanka Keulan ulkopuolella 15.4.2017 Kari Hyttinen
18 Keularanka Keulan ulkopuolella 15.4.2017 Kari Hyttinen
19 Ankkuri Keulan ulkopuolella 15.4.2017 Kari Hyttinen
20 Ankkuri Keulan ulkopuolella 15.4.2017 Kari Hyttinen
21 Keula sisdpuolelta Keula 15.4.2017 | Kari Hyttinen
22 Keula sisdpuolelta Keula 15.4.2017 Kari Hyttinen
23 Polvi hylyn sisapuolella Keula, styyrpuurin puoli 15.4.2017 Kari Hyttinen
24 Mastonkenka Keula 15.4.2017 Kari Hyttinen
25 Mastonkenkad, mitta 100 cm Keula 24.4.2017 Kari Hyttinen
26 Mastonkenkad, mitta 100 cm Keula 24.4.2017 Kari Hyttinen
27 Sikokoli: kaksi rinnakkaista puuta Keskilaiva 24.4.2017 Kari Hyttinen
28 Sikokdli: vinoliitos Keskilaiva 15.4.2017 Kari Hyttinen
29 Sikokdli: vinoliitos Keskilaiva 24.4.2017 Kari Hyttinen
30 Takamaston paikka: korotus ja lattarautakiin- | 8 metria perasta 15.4.2017 Kari Hyttinen
nikkeet sikokolissa
31 Takamaston paikka: korotus ja lattarautakiin- | 8 metria perasta 24.4.2017 Kari Hyttinen
nikkeet sikokolissa
32 Takamaston paikka: korotus ja lattarautakiin- | 8 metria perasta 24.4.2017 Kari Hyttinen
nikkeet sikokolissa
33 Pilssipumpun reika sikokolin vieressa, halkaisi- | 6,5 metria perasta 15.4.2017 Kari Hyttinen
ja23cm
34 Sisdkarneerauksen paalla V-muotoiset tukira- | Paapuurin puoli, keskilaiva 24.4.2017 Kari Hyttinen
kenteet nojaavat paarholttiin, karneerauk-
seen tehty syvennys
35 E. Vakkari merkitsee ndytteenottopaikan 1 Paapuurin puoli, keskilaiva 25.4.2017 Kari Hyttinen
36 Dendrokronologisten nédytteiden sahaus: A. Paapuurin puoli, keskilaiva 26.4.2017 Kari Hyttinen
Sisto ndytteenottopaikassa 1
37 Suolahylly parikaarten valissa Paapuurin puoli, keskilaiva 24.4.2017 Kari Hyttinen
38 Parikaaria Styyrpuurin puoli, pera 15.4.2017 Kari Hyttinen
39 Mahdollinen kannen kappale Styyrpuurin puoli, pera 15.4.2017 | Kari Hyttinen
40 Kaaria ja suunniteltu ndytteenottopaikka 3 Paapuurin puoli, pera 24.4.2017 Kari Hyttinen
41 Puutappeja, mitta 120 cm Paapuurin puoli, pera 24.4.2017 Kari Hyttinen
42 Tiilia keskilaivassa sikokélin vieressa, toisen Keskilaiva 24.4.2017 Kari Hyttinen
nostetun tiilen paikka
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Kuva | Aihe Sijainti Pvm Kuvaaja
43 Ensimmaisen tiilen nosto sikokolin vieresta Keskilaiva 24.4.2017 Kari Hyttinen
keskilaivassa
44 Dendrokronologinen ndyte 1A: V-muotoinen Paapuurin puoli, keskilaiva 24.4.2017 Immi Wallin
tukirakenne sisakarneerauksen paalla
45 Dendrokronologinen nadyte 1A: V-muotoinen Paapuurin puoli, keskilaiva 24.4.2017 Immi Wallin
tukirakenne sisdkarneerauksen paalla
46 Dendrokronologinen nadyte 1A: V-muotoinen Ndytteenottopaikka 1: paa- 24.4.2017 | Kari Hyttinen
tukirakenne sisdkarneerauksen paalla, poikki- | puurin puoli, keskilaiva
leikkaus
47 Dendrokronologinen nayte 1B: sisdkarneeraus | Naytteenottopaikka 1: paa- 24.4.2017 Immi Wallin
puurin puoli, keskilaiva
48 Dendrokronologinen nayte 1B: sisdkarneeraus | Naytteenottopaikka 1: paa- 24.4.2017 Immi Wallin
puurin puoli, keskilaiva
49 Dendrokronologinen nédyte 1B: sisdkarnee- Naytteenottopaikka 1: paa- 24.4.2017 Kari Hyttinen
raus, poikkileikkaus puurin puoli, keskilaiva
50 Dendrokronologinen nayte 1C: sisdkarneeraus | Naytteenottopaikka 1: paa- 24.4.2017 | Immi Wallin
puurin puoli, keskilaiva
51 Dendrokronologinen nayte 1C: sisdkarneeraus | Naytteenottopaikka 1: paa- 24.4.2017 | Immi Wallin
puurin puoli, keskilaiva
52 Dendrokronologinen nédyte 1C: sisékarnee- Naytteenottopaikka 1: paa- 24.4.2017 Kari Hyttinen
raus, poikkileikkaus puurin puoli, keskilaiva
53 Dendrokronologinen nayte 1D: kaari Naytteenottopaikka 1: paa- 24.4.2017 Immi Wallin
puurin puoli, keskilaiva
54 Dendrokronologinen nayte 1D: kaari Naytteenottopaikka 1: paa- 24.4.2017 Immi Wallin
puurin puoli, keskilaiva
55 Dendrokronologinen nayte 1D: kaari, poikki- Ndytteenottopaikka 1: paa- 24.4.2017 | Kari Hyttinen
leikkaus puurin puoli, keskilaiva
56 Dendrokronologinen nayte 1E: ulkolankku Naytteenottopaikka 1: paa- 24.4.2017 | Immi Wallin
puurin puoli, keskilaiva
57 Dendrokronologinen nayte 1E: ulkolankku Naytteenottopaikka 1: paa- 24.4.2017 | Immi Wallin
puurin puoli, keskilaiva
58 Dendrokronologinen nédyte 1E: ulkolankku, Naytteenottopaikka 1: paa- 24.4.2017 Kari Hyttinen
poikkileikkaus puurin puoli, keskilaiva
59 Dendrokronologinen nayte 1F: ulkolankku Naytteenottopaikka 1: paa- 24.4.2017 Immi Wallin
puurin puoli, keskilaiva
60 Dendrokronologinen nayte 1F: ulkolankku Naytteenottopaikka 1: paa- 24.4.2017 | Immi Wallin
puurin puoli, keskilaiva
61 Dendrokronologinen nayte 1F: ulkolankku, Ndytteenottopaikka 1: paa- 24.4.2017 | Kari Hyttinen
poikkileikkaus puurin puoli, keskilaiva
62 Dendrokronologinen nayte 4: polvi Ndytteenottopaikka 4: polvi 24.4.2017 | Kari Hyttinen
styyrpuurin puolella keulassa
63 Dendrokronologinen nayte 4: polvi, poikki- Naytteenottopaikka 4: polvi 24.4.2017 Kari Hyttinen
leikkaus styyrpuurin puolella keulassa
64 Hylysta nostetut tiilet puhdistettuina, matala Keskilaiva, sikokolin vieressa 30.4.2017 Eeva Vakkari
syvennys toisella puolella
65 Hylysta nostetut tiilet puhdistettuina, vahan Keskilaiva, sikokolin vieressa 30.4.2017 Eeva Vakkari
karkeampaa ainesta sekoitteena
66 Hylysta nostetut tiilet puhdistettuina Keskilaiva, sikokolin vieressa 30.4.2017 Eeva Vakkari
67 Hylysta nostettu tiili puhdistettuna Keskilaiva, sikokélin vieressa 30.4.2017 | Eeva Vakkari
68 Hylysta nostettu tiili puhdistettuna Keskilaiva, sikokélin vieressa 30.4.2017 | Eeva Vakkari
69 Hylysta nostettu tiili puhdistettuna Keskilaiva, sikokélin vieressa 30.4.2017 | Eeva Vakkari
70 Ulkolankusta 1E irrotettu rivendyte Ndytteenottopaikka 1: paa- 24.4.2017 | Kari Hyttinen

puurin puoli, keskilaiva
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Kuva 1. Keula etuviistosta styyrpuurin puolelta kuvattuna.

Kuva 2. Keula sisdpuolelta: styyrpuurin puolen kulunutta sisdkarneerausta.
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Kuva 3. Styyrpuurin puolen kylki keulan lahella ulkopuolelta katsottuna.

Kuva 4. Styyrpuurin puolen kylki keskilaivassa ulkopuolelta katsottuna; kaksiosainen koli on pudonnut hylyn
ulkopuolelle.
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Kuva 5. Perdranka kuvattuna styyrpuurin puolelta. Perdarangan sivussa nakyvat rautaisten perasinhelojen
jaljet. Suunniteltu ndytteenottopaikka 6.

Kuva 6. Peraranka.
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Kuva 7. Perdranka suoraan takaa: leveys 25 cm ja korkeus 240 cm. Hylky on kallistunut paapuurin puolelle.

Kuva 8. Pera paapuurin puolelta kuvattuna. Paapuurin puolen kylki on perdssa auennut tasoon, jonka alta

dokumentointi ei ollut mahdollista.

SUBZONE 24

Hanko Koverhar Tvarminne-Storfjarden -hylyn tarkkuusinventointi ja dokumentointi



Kuva 9. Perdranka paapuurin puolelta kuvattuna.

Kuva 10. Lasipulloja perdssa paapuurin puolella, auenneen kyljen paalla.
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Kuva 11. Lasipulloja perassa paapuurin puolella, auenneen kyljen paalla.

Kuva 12. Parikaaria (2 x 17 cm) ja sisdkarneerausta paapuurin puolella keskilaivassa. Parikaarien véleissa (16
cm) nékyvat suolahyllyt paikoillaan.
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Kuva 13. Taemmat rustiraudat paapuurin puolen kyljessa. Parikaarten ylimmat osat ovat erittdin kuluneet.

Kuva 14. Paapuurin puolen kylki keskilaivassa ulkopuolelta katsottuna.
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Kuva 15. Irronnut polvi paapuurin puolen kyljen ulkopuolella.

Kuva 16. Irronnut keularanka noin kaksi metria hylyn ulkopuolella.
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Kuva 17. Keularanka.

Kuva 18. Keularanka: korkeus 306 cm.
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Kuva 19. Ankkuri keulan 3,5 m hylyn ulkopuolella, styyrpuurin puolella keulan l3hella.

Kuva 20. Ankkuri keulan 3,5 m hylyn ulkopuolella, styyrpuurin puolella keulan ldhella.
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Kuva 21. Keula sisapuolelta.

Kuva 22. Keula sisdpuolelta.
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Kuva 23. Polvi hylyn sisdpuolella, styyrpuurin puolella 3,8 m keulasta. Naytteenottopaikka 4.

Kuva 24. Etumaston mastonkenka 5,6 m keulasta.
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Kuva 25. Mastonkenka, taittomitta 100 cm.

Kuva 26. Mastonkenka, taittomitta 100 cm. Sisdmitat 25 cm x 26 cm.
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Kuva 27. Sikokélin kaksi rinnakkaista puuta keskilaivassa. Sikokolin leveys 43 cm. Taustalla tiilikasa.

Kuva 28. Vinoliitos sikokolissa, keskilaiva.
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Kuva 29. Toisen sikokdlin osan vinoliitos keskilaivassa.

Kuva 30. Takamaston paikka: sikokdlissa korkeampi, tasoitettu noin metrin pituinen paikka, jossa sivuilla
nakyvat krustittuneet lattarautakiinnikkeet. Tiilid sikokdlin ymparilla. Keskellad takana nakyy pilssipumpun

reika.
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Kuva 31. Takamaston paikka: sikokdlissa korkeampi, tasoitettu noin metrin pituinen paikka, jossa sivuilla
nakyvat krustittuneet lattarautakiinnikkeet. Tiilid sikokolin ymparilla. Vasemmalla takana nakyy pilssipum-
pun reikd. Suunniteltu naytteenottopaikka 2.

Kuva 32. Takamaston paikka vastakkaisesta suunnasta: sikokdlissa korkeampi, tasoitettu noin metrin pitui-
nen paikka, jossa sivuilla ndkyvat krustittuneet lattarautakiinnikkeet. Tiilid sikokolin ymparilla.
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Kuva 33. Pilssipumpun reika (halkaisija 23 cm) sikokolin vieressa, styyrpuurin puolella 6,5 m perasta.

Kuva 34. Sisakarneerauksen paalla V-muotoiset tukirakenteet nojaavat paarholttiin, paapuurin puolella
keskilaivassa. Etualalla nakyy karneeraukseen tehty syvennys, jonka keskella on krustittunut rautaobjekti.
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Kuva 35. E. Vakkari merkitsee ndytteenottopaikan 1. Laidan korkeus sisapuolelta mitattuna 208 cm. V-
muotoisen tukirakenteen leveys yldareunassa on 77 cm.

Kuva 36. Dendrokronologisten naytteiden sahaus: A. Sisto ndytteenottopaikassa 1. Nakyvyys menetettiin
sahauksessa. Syyna oli mahdollisesti runsaan rivetyksen jauhautuminen hienojakoiseksi polyksi.
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Kuva 37. Suolahylly parikaarten valissa paapuurin puolella keskilaivassa.

Kuva 38. Parikaaria styyrpuurin puolella perassa, mista sisdkarneeraus on irronnut.
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Kuva 39. Mahdollinen kannen kappale perassa styyrpuurin puolella. Suunniteltu naytteenottopaikka 5.

Kuva 40. Kaaria perdssa paapuurin puolella. Suunniteltu naytteenottopaikka 3.
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Kuva 41. Puutappeja kaarissa perassa paapuurin puolella. Tappien halkaisijat paasaantoisesti 3 cm. Taitto-
mitan pituus 120 cm.

Kuva 42. Tiilia keskilaivassa sikokoélin vieressa. Toinen pinnalle tarkastettavaksi otettu tiili nostettiin kasan
keskelta.
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Kuva 43. Ensimmaisen tiilen nosto sikokolin vieresta keskilaivassa.

Kuva 45. Dendrokronologinen ndyte 1A: V-muotoinen tukirakenne sisdkarneerauksen paalla
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Kuva 47. Dendrokronologinen nédyte 1B: sisdakarneeraus.

Kuva 48. Dendrokronologinen nadyte 1B: sisdakarneeraus.

SUBZONE 43

Hanko Koverhar Tvarminne-Storfjarden -hylyn tarkkuusinventointi ja dokumentointi



g e, g i i

s - Do i e, e
e e R o e i el e e . N

L T e

Kuva 50. Dendrokronologinen ndyte 1C: sisakarneeraus.
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Kuva 51. Dendrokronologinen ndyte 1C: naulanreika.

Kuva 52. Dendrokronologinen ndyte 1C: poikkileikkaus.
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Kuva 53. Dendrokronologinen nadyte 1D: kaari.

Kuva 55. Dendrokronologinen ndyte 1D: poikkileikkaus.
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kuva 58. Dendrokronologinen nayte 1E: poikkileikkaus.
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Kuva 60. Dendrokronologinen ndyte 1F: ulkolankku.
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Kuva 61. Dendrokronologinen nadyte 1F: poikkileikkaus.
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Kuva 63. Dendrokronologinen ndyte 4: poikkileikkaus.
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Kuva 64. Hylysta nostetut tiilet puhdistettuina, matala syvennys toisella puolella.

Kuva 65. Hylysta nostetut tiilet puhdistettuina, vahan karkeampaa ainesta sekoitteena.
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Kuva 66. Hylysta nostetut tiilet puhdistettuina. Leveys 12,5 cm.
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Kuva 67. Hylysta nostettu tiili puhdistettuna, sekoite karkeimmillaan (halkaisija 1,1 cm).
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Kuva 68. Hylysta nostettu tiili puhdistettuna. Pinnan kuivuessa kalkin vaalea vari tulee esiin. Pituus 26 cm.

Kuva 69. Hylysta nostettu tiili puhdistettuna. Korkeus 6,5 cm.
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Kuva 70. Ulkolankusta 1E irrotettu rivendyte.




Liite 2. Otteet 3D-mallista
Hylky suoraan yldpuolelta kuvattuna

- 5,66 m »

] Toteutuneet
naytteenottopaikat 1 ja 4

-+ Suunnitellut
-1 néaytteenottopaikat
2,3,5ja6

4, polvi

Etumaston
mastonkenka,
keskikohta 5,6 m
keulasta

Suurin tiilikeskittyma,
toisen tiilen nostopaikka
V-muotoiset tukirakenteet

paikoillaan Vinoliitos sikokdlissa

5 Ensimmaisen

N 1 tilen nostopaikka
Takamaston paikka,

Paarholtti kes_l.dkc.?hta 75m
perasta
5
Lasipulloja — |
T, K
Y
[ - 722m _—
- 6,64 m >
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Peréa takaviistosta styyrpuurin puolelta

Keularanka

265 cm

Ankkuri

Styyrpuurin kylki ulkopuolelta

Keularanka
12'm > Ankkuri
L
[— D 24 m e B >
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Paapuurin kylki sisdpuolelta

Paarholtti V-muotoiset tukirakenteet
paikoillaan sisakarneerauksen paalla

Naytteenottopaikka 1

Paapuurin kylki ulkopuolelta ¥

Etumasto Takamasto

Rustiraudat
Paapuurin puolelle hylyn ‘

ulkopuolelle pudonnut polvi

- — 24'm = — — —»
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Keularanka

Taittomitta 160 cm

Hanko Koverhar
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Liite 3. Dendrokronologisen analyysin raportti

dendro.dk report 25 : 2017
19th May 2017

Dendrochronological analysis of ship timbers from Hanko
Koverhar, Tvirminne Storfjérden, Finland.

by

Aoife Daly, Ph.D.

Dendro.dk report 25 : 2017

Commissioned by Immi Wallin, Subzone Oy.

Seven samples from timbers in a shipwreck (wreck id 2574) at Hanko Koverhar,
Finland have been analysed, with a view to determining the felling date of the trees
and identifying the region where the trees grew. All the samples are conifer, and on
microscopic inspection it is found that four are of Pinus, sp., pine while the
remaining three are Picea sp. / Larix sp., spruce/larch. The pine samples are all
from planking, while the spruce/larch are from frames or knees from the wreck.

Unfortunately, the samples all contain less than 100 tree-rings. The tree-ring curves
of two pine samples (21890029 1B & Z1890069 1F) cross-match (¢ = 5.29, see fig.
1) and an average of these is made (Z189M001) of 78 years in length. Two of the
spruce/larch samples (Z189004a 1D & Z189007a 4) also cross-match (z-value
3.33) and similarly an average of these two is made (Z189M002) which is just 53
years long. Unfortunately, it has not been possible to date any of this material.

1 78

71890029

71890069

Fig. 1. Hanko Koverhar shipwreck, Finland. The cross-match between the
tree-ring curves from two pine samples.

Methodology

Measuring and analysis of the material is carried out using the program
”"DENDRO” (Tyers, 1997) and for the calculation of the z-value ("z-test”) "CROS”
(Baillie & Pilcher, 1973) is used. In the analysis master and site chronologies for
Northern Europe are consulted.

Literature

Baillie, M.G.L. and Pilcher, J.R., 1973. A simple crossdating program for tree-ring
research. Tree-Ring Bulletin 33, 7-14.

Tyers, I.G., 1997. Dendro for Windows Program Guide, ARCUS Report 340, Sheffield.
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19th May 2017

Catalogue
Ave ring

Filename sample title and number rings |start yr. |end yr. ith |sapwood |bark? Conversion _|extraend |width mm _|Interpretation / felling
Hanko Koverhar Tvirminne Storfjarden

Z189001a Finland 2574 1A PCAB 67 C 0 N Q H1 2,44 undated
Hanko Koverhar Tvirminne Storfjarden

71890029  |Finland 2574 1B PISY 78 C 0 N T N 1,39 undated
Hanko Koverhar Tvirminne Storfjarden

71890039 |Finland 2574 1C PISY 98 C 0 N T N 1,08 undated
Hanko Koverhar Tvirminne Storfjarden

Z189004a Finland 2574 1D PCAB 45 C 0 N S N 2,10 undated
Hanko Koverhar Tvirminne Storfjarden

Z189005a Finland 2574 1E PISY 49 \Y% 0 N T N 2,01 undated
Hanko Koverhar Tvirminne Storfjarden

71890069 |Finland 2574 1F PISY 75 C 0 N T N 1,72 undated
Hanko Koverhar Tvirminne Storfjirden

Z189007a Finland 2574 4 PCAB 53 C 0 N 0} N 2,29 undated
Hanko Koverhar Tvirminne Storfjarden

Z189MO001  |Finland 2 timbers 1B & 1F PISY 78 1,57 undated
Hanko Koverhar Tvirminne Storfjarden

Z189M002  |Finland 2 timbers 1D & 4 PCAB 53 2,16 undated

Conversion: R = radial split plank, T = tangential plank, W = whole timber, S = squared whole timber, H = half timber, Q = quarter timber, O = other conversion.
Pith: C = centre, V = less than 5 rings, F = 5 — 10 rings, G = greater than 10 rings.

Aoife Daly, Ph.D.

19 May 2017

Hanko Koverhar

AOIFE DALY, Ph.d.
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