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1. Johdanto

Helsingin kaupunki suunnittelee kaavamuutosta Hakaniemen alueelle liittyen Kruunusillat —
hankkeeseen ja Hakaniemen asemakaavoittamiseen. Sen vuoksi vesialueita mm. ruopataan ja
taytetdan. Tutkimusalueina ovat Hakaniemenranta Pitkdansiltaan saakka sekd Hanasaaren ja
Sompasaaren satama-altaat. Lisaksi tarkastettiin Europa —hylky Kruunuvuorenselalla.

Alueella on tehty jo osittain arkeologinen vedenalaisinventointi vuonna 2014. Tuolloinkaan
tutkimuksessa ei havaittu Europa hylyn jdanteita, joka lahteiden perusteella on rajaytetty
kappaleiksi ja nostettu suurimmaksi osaksi ylés. MeriTaito Oy on monikeilaluodannut aluetta
vuonna 2014 ja VRT Finland tehnyt Sompasaaren rantapengerryksista ja laiturinperustuksista
mallinnuksen vuonna 2011. Alue on taman tutkimuksen paattyessa tutkittu kattavasti monilla
erityyppisilla metodeilla.

Tutkittavien alueiden laajuus on yhteensa noin 48 hehtaaria. Kenttatyot suoritettiin 21.-23.7.2016.

Kenttadtoissa havaittiin useita mielenkiintoisia anomalioita, joista nykyista siltaa edeltavan puisen
Pitkansillan perustuksia ehdotetaan suojeltavaksi kiinteana muinaisjaanndksena.

Lisatietoja tutkimuksesta antaa: eveliina.salo@pintafilmi.com tai + 358 44 326 7097.
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2. Arkisto- ja rekisteritiedot

Tutkimuksen laatu:
Tutkimuksen syy:

Alue:

Peruskartta:

Tutkittavan alueen laajuus:

Tutkimuslaitos:
Tutkimusryhmdi:
Tutkimuksen tilaaja:

Luotausaineisto:
Kenttdtyot:
Tutkimusraportti:
Aikaisemmat tutkimukset:

Raportin jakelu:
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Arkeologinen vedenalaisinventointi

Maa- ja vesialueen kaytto, rakennushankkeen suunnittelu
Helsinki, Hakaniemi

TM35 lehtijako L4133D1

Noin 48 hehtaaria

Pintafilmi Oy
Meriarkeologi Eveliina Salo ja merigeologi Maija Huttunen
Helsingin kaupungin Rakennusvirasto

21.-23.7.2016.

21.-23.7.2016.

23.8.2016

MeriTaito Oy monikeilaluotaus 9.-11.6.2014 ja 24.-
25.6.2014.

Pintafilmi Oy arkeologinen vedenalaisinventointi
28.7.2014.

VRT Finland Sompasaaren satama-altaan
laiturirakenteiden laserkeilaus syyskuu 2011.
Helsingin kaupunki ja Museoviraston arkisto

=t/ 2

)'!‘;.ﬂ—"‘-;';'
;f&’é{'{@ ;
AN

N7, ’U:‘ 3 SEmam SN i enaan B ol
1. ... _J_:Pi'jas_ e 'lbﬂti\e#a .}mas._agfun ;
allicl PP o S i Eal e Sipoonselka i
LA -~ AT Stoofarden ¢
i ?Bh e B i L om / v, Musia-Hevonen -/'
s V= f ST @ 2 [, Svama Hasten . Je
amoid ¢ L fNL L s (A -
Asiampen, ~ HEL NK_L Y vm;; | Granjandlet < Kaunssaan o
g HELS'NG, Bé \{m,;l_g::_,_ lr 2 o Fager fmnmﬁa@n}
= o e - ! = Trutiande! i
St Y e | : /
Mekki

50 km 150 km 250 km 350 km 450 km

PG TR
R gt

/ /
/ /
- Eestitioto
5%y Esttan b

Kartta 1. Tutkimusalueen sijainti Helsingissa on merkitty karttaan keltaisella. Karttapohja: MML peruskartta.



4. Tutkimusalue ja luonnonymparisto

Tutkimusalue sijaitsee Helsingin Hakaniemessa rajoittuen lannessa Pitkdansiltaan ja idassa
Sompasaaren karkeen (kartta 2). Tutkimusalueeseen kuuluvat myds Hanasaaren ja Sompasaaren
satama-altaat, seka erillisena kohteena Europa —laivan hylyn paikantaminen ja dokumentointi
Kruunuvuorenselalla.

Sompasaaren altaassa on kelluvia aallonmurtajia ja laitureita seka parkkeerattuja tydlauttoja,
ruoppaajia ja proomuja. Altaan perukka on vastarakennettua betonipengerrysta ja betonilaituria.
Suvilahden altaan perukassa ja osin reunoilla on pienvenesatamia. Rannat on pengerretty ja niita
on taytetty kiviaineksella. Hanasaaren tehdasalueen rannat on suoristettu pengerryksin.
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Kartta 2. Tutkimusalue on réjattu karttaan keltaisella. Karttapohja: MML peruskartta.

Maa-alueet tutkimusalueiden ldheisyydessa ovat runsaasti muokattua ja rantaviiva kokonaan
pengerrettyd. Suurimmaksi osaksi rannat on pengerretty harkkokivisilla seinamilld. Sompasaari ja
Hanasaari ovat pitkdaan olleet teollisuusalueina ja muut maa-alueet ovat rakennettua
kaupunkiymparistod. Hakaniemen ja Kruunuhaan rannoilla on pienvenesatamia. Satama-alueiden
ja venevaylien tarpeisiin pohjaa on ruopattu melko massiivisesti erityisesti Sompasaaren altaassa.
Ruoppausjdljet nakyvat pohjassa viistokaikuluotausaineistossa.

Veden vari tutkimusajankohtana oli vaalean ruskea. Nakyvyys vedessa oli olematon runsaan
sedimenttipitoisuuden ja levien kukintojen vuoksi. Pohjasedimentti on pdaasiassa mutaa. Veden
syvyys tutkittavilla alueilla on noin 0-12 metria.

Tutkimusalueelta ei tunneta vedenalaisia muinaisjaannoksia. Lihimmat vedenalaiskohteet
sijaitsevat Mustikkamaan edustalla. Tutkimusalue on historiallisesta ndkdkulmasta kuitenkin hyvin
potentiaalinen loytoalue, vaikka runsas pohjan ja rantojen muokkaus onkin tuhonnut
varhaisimmat rakennusvaiheet.



5. Alueen historiaa
Siltasaaren historiaa

Hiirisaaren (Musholmen), eli Siltasaaren, poikki rakennettiin ensimmaiset sillat vuonna 1651.
Matka silloiseen Helsinkiin lyheni kolmella kilometrilld. Puiset, kapeat ja matalat sillat rakennettiin
ylittdmaan salmet niiden kapeimmilta kohdilta. Hiirisaaren pienempaa siltaa kutsuttiin
Pikkusillaksi, Sipoon sillaksi tai Pietarinsillaksi ja kaupunginpuoleista siltaa Pitkaksi sillaksi tai Isoksi
sillaksi. 1700-luvun alkupuolella sillat tuhottiin seka Isonvihan etta Pikkuvihan aikana ja
rakennettiin jalleen uudestaan. Siltojen yli kulki tarkea reitti Hdmeenlinnaan. Pitkasilta uusittiin
edellisen kerran vuonna 1912.1

1700-luvun alussa Helsinki mahtui Vironniemen eteldkarkeen ja Hiirisaaret olivat maaseutua
kaupungin rajojen ulkopuolella. Venajan valloitettua Suomen vuonna 1809, uuden paiakaupungin
monumentaalikeskustaa alettiin rakentaa Ehrenstréomin ja Engelin johdolla. Hiirisaaren yli kulkivat
rakennustarvikekuormat, venaldisen varusvdaen huoltokuljetukset ja kaupungin muu liikenne.
Kaupungin lehmat tuotiin kesdaamuisin Pitkansillankorvaan, josta kaupungin paimen vei ne
laitumelle Vallilaan ja toiillalla takaisin.’

Sillat kunnostettiin ja tie linjattiin suoraan Unioninkadun jatkeeksi vuonna 1832 kun yliopiston
paarakennus vihittiin kayttoon. Saaret nimettiin uudelleen Siltasaariksi. Kauppias F. A. Gaddin
huvilatontin rantaan valmistui uusi laivalaituri. Tienvarren vajassa huvilanomistaja C.G. Langéen
viritteli uuden kaljatehtaansa kattiloita. Han avasi pian kylpylan tyolaisille Siltasaaressa ja perusti
myos kynttilatehtaan alueelle vuonna 1837. Cajsa Wahllund valmisteli ylioppilaiden suosiman
Saastopankkiravintolansa avaamista Siltasaaren karjen puuhuvilassa.3

1850-luvun Helsingissa asui noin 21 000 henkea. Pitkansillan pohjoispuolisilla kaupungin
vuokramailla oli asukkaita noin 270. Hakaniemen torin kohdalla oli merenlahti. Ison Siltasaaren eli
Hiirisaaren yhdisti pohjoisessa mantereeseen Pikkusilta Pienen Siltasaaren eli Rottaholman kautta.
Soérndisten rannan ja ltdisen Viertotien valiin muodostettiin viisi suurta tehdashuvila-aluetta. Ne
olivat Hagnas (Hakaniemi), Necken (Nakki) ja Pannukakku-saari sen edustalla, Aspnas
(Haapaniemi), Fagelvik (Lintulahti) ja Horneberg (Kulmavuori). Viertotien toiselle puolelle
perustettiin asuntohuviloita, joista 1800-luvun lopussa ja 1900-luvun alussa kasvoi puutalovaltaiset
tyt')véienkaupunginosat.4

Vuodesta 1823 pienet proomut kulkivat Pitkansillan ali nykyista Kaisaniemenlahtea vieden
raakasokerikuormia Té6lonlahden rannassa olevaan Td6l6n sokeritehtaan laituriin aina kun
kaukomailta oli saapunut sokerilaiva nykyisen Pohjoisrannan Tervasaaren lahettyville, missa lasti
purettiin. Myohemmin raakasokeri tuotiin mm. junateitse tehtaalle, joka ehti toimia paikallaan
aina vuoteen 1965. 1870-luvun Siltasaaressa oli herrasvden huviloita ja tehtaita seka vuokrataloja
ja pienia kauppoja. Suomen ensimmainen synagoga toimi saaressa 30 vuoden ajan. Vuonna 1893
Siltasaaren ja ranta-alueen asuinkorttelit liitettiin asemakaavaan.’

' Virtanen 1993, 25-31.

? Virtanen 1993, 25-26.

? http://www.rakennustieto.fi/lehdet/ry/index/lehti/5igkRHtZp.html.
* http://www.helsinki200.fi/helsinki-1812-2012/1853-teollisuus/.

> http://www.rakennustieto.fi/lehdet/ry/index/lehti/5igkRHtZp.html.



Seppien oltermannilla mestari Carl Ramstedtilla oli paja Siltasaaressa. Han aloitti englantilaisen
insindorin Nicolai Smithin kanssa uuden aikakauden Helsingin teollisuuden historiassa kun
Ramstedt & Smithin konepajaan hankittiin kdyttévoimaksi kahdentoista hevosvoiman hoyrykone.
Konepaja siirtyi myohemmin Fiskarsille vuonna 1854 ja edelleen vuonna 1871 kauppias J. D.
Stenbergin haltuun. Helsingissa tuotettiin 1850-luvulla erityisesti kulutustavaroita. Suurimmat
tehtaat olivat Borgstromin ja Waseniuksen tupakkatehtaat, Sinebrychoffin panimo ja To6l6ssa
Kiseleffin sokeritehdas.®

Pitkansillankorvaan siirrettiin vuonna Hameen tullin vartiorakennus. Alun perin rakennus oli
toiminut Ruotsin vallan aikana tullirakennuksena, kun Helsinkiin maitse tuodusta tavarasta oli
kannettu niin sanottu pikkutulli. Rakennuksen uutena tehtavana oli vain muistuttaa etta Helsinki
oli Venajan varuskuntakaupunki ja vahtitupa oli jatkuvasti miehitettyna. Tien poikki oli pystytetty
puomi ja vartiotuvan vieressa oli harmaakivinen virstapylvas.’

Siltasaaren luonnonrannan tilalle rakennettiin suora rantakatu tyévaentalon tontilta louhituista
kivista 1910-luvulla. Tokoinrannan rantamuurit on rakennettu 1960-luvulla.®

Rantojenkayton historiaa

Hakaniemenlahden tayttaminen aloitettiin vuonna 1886. Talla paikalla on nykydaan Hakaniemen
tori. Siltasaaren laajentuminen oli alkanut hiljalleen kun Kallion rakennustyémaiden kivimurskeella
lisattiin maa-alaa rannoilla. S6rnadisten sataman ruoppaukset aloitettiin 1880-luvun puolivalissa.
Ruoppausmassoja ldjitettiin Itdisen Viertotien ja Hakaniemien huvila-alueen matalaan
merenlahteen. Massojen pitamiseksi lahdessa rakennettiin maasta, kivista ja kuusenrungoista
pato. Patoa rakennettiin 120 metria ja lisaksi tehtiin paalupatoa 40 metrin matkalta. Veden syvyys
oli padon edustalla syvimmilldaan 1,5 metria. Pato kuitenkin antoi periksi ja suunnitelmia jouduttiin
muuttamaan ja laajentamaan. Tayttoalue sailyi pitkdan markana ja kayttokelvottomana. Yksitoista
vuotta tayton alkamisen jalkeen jouluna 1897 ensimmaiset torimyyjat saapuivat Hakaniemen
torille. Kauppahallia ryhdyttiin rakentamaan vuonna 1910.°

% http://www.helsinki200.fi/helsinki-1812-2012/1853-teollisuus/.

7 Virtanen 1993, 27.

¥ http://www.rakennustieto.fi/lehdet/ry/index/lehti/5igkRHtZp.html.
? Virtanen 1993, 70-73.
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Kartta 3. Ote vuoden 1876 kartasta Hakaniemen ja Sorndisten alueelta. Sérndisissa on satama ja rantojen tehtailla on
suuria laitureita. Sompasaari, Nihti ja Hanasaari ovat vield saaria. Kartta: Plan af Helsingfors jemte Omgifning,
C.H.Nummelin 1876. Karttaldhde: www.helsinkiennen.fi.

Kartta ja kuva-aineistosta voidaan paatelld, etta tutkimusalueen rannat ovat muuttuneet vahvasti.
Rantojen kayton alkuaikoina rannoilla oli rakennettuna runsaasti pienehkdja puisia laitureita, jotka
oli rakennettu luonnon rannoille. Ajan kuluessa laitureiden koko kasvoi kun suurempien satamien
tarve lisdantyi. Rantoja alettiin tayttaa ja pengertaa ja vesialueita ruopata syvemmaksi
suuremmille aluksille. Laitureista tehtiin kiinteampia, hirsiarkuille tai muille jykevammille
puualustoille perustettuja. Rannoilla sijaitsi aittoja, varastoja ja tehtaita, joiden sijainti ja koko
muuttuivat jatkuvasti.'

1960-70 —luvuilla Hanasaaren ja Sompasaaren maa-alueet laajenivat huomattavasti kun rantoja
taytettiin ja Hanasaari, Nihti ja Sompasaari liitettiin mantereeseen. Sornaisten sataman
laajennukset valmistuivat nykyiseen laajuuteensa 1970-luvun lopulla (kartat 4-6).

10 Virtanen 1993, 25-98.
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Kartta 5. Ote vuoden 1967
peruskartasta tutkimusalueelta.
Maanmittaushallituksen
peruskartta, Helsinki.

L0
. Kartta 6. Ote vuoden 1979
peruskartasta tutkimusalueelta.

Maanmittaushallituksen
peruskartta, Helsinki.

Pintafilmi Oy Y-tunnus: 2276108-9 P. 044 326 7097
Asikaisentie 28, www.pintafilmi.com P. 044 374 6363
37370 Narva (Vesilahti) info@pintafilmi.com
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Suvilahden voimalaitokset

Vuonna 1907 paatettiin rakentaa Suvilahteen kaasu- ja sahkdlaitokset. Vuosina 1908-1910
molemmat laitokset rakennettiin paikalle, joka valikoitui hyvien liikenneyhteyksien ja
laajentumismahdollisuuksien vuoksi. S6rndisten satama oli Helsingin tarkein satama ja sinne johti
. 11

junarata.

Ensimmaisen rakennusvaiheen keskeisimmat rakennukset olivat sahkolaitoksen betonirakenteinen
voima-asema ja hoyrykattilahallit seka piiput ja kaasulaitoksen umpiseindinen ja kupolikattoinen
sailiorakennus. Vanhan kaasukellon vieressa on 1929 valmistunut, avoimen ristikkokehikon
ymparoima kaasukello. Suvilahden mittavat kaasusailiot ovat harvinaisen rakennustyypin
edustajia. Kaasukellojen rinnalla on Selim A. Lindqvistin suunnittelema laitosrakennusalue, johon
kuuluu porttimakasiini, mittarihuone, tiivistamo, puhdistamo, toimisto, kojehuone ja
porttirakennus.™

kokoelmat/Arkkitehtitoimisto Schulman Oy

Kuva 1. Suvilahti 1920-luvulla. Kuvaldhde: Helsingin kaupunginmuseon
2009, 28.

Suvilahden voimalaitosalue on maaritelty valtakunnallisesti merkittavaksi rakennetuksi
kulttuuriymparistoksi (RKY). Suvilahden energiantuotantoalue otettiin kulttuurikdyttéén 2007
tehdylla paatoksells.”

" Arkkitehtitoimisto Schulman Oy 2009, 8.
' http://www.rky.fi/read/asp/r_kohde det.aspx?KOHDE_ID=1579.
" http://www.rky.fi/read/asp/r_kohde det.aspx?KOHDE_ID=1579.
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Merenkulku, vaylat ja satamat

Kruunuvuorenselka on ollut Helsingin tarkein liikennevayla [annesta itdan aina keskiajalta lahtien
ja sittemmin merkittava reitti myos pohjois—etela -suuntaiselle liikenteelle. Vesiliikenteen vaylat
kulkevat edelleen tutkimusalueiden editse.

Siltavuoren, Siltasaaren ja Hakaniemen rannoilla on sijainnut satamia (kuvat 2 - 4), joissa on ollut
tilaa suurillekin purjealuksille. Laiturit ovat olleet kevytrakenteisista soutuvene- ja pyykkilaitureista
aina jykeviin hirsiarkuille perustettuihin laitureihin.

Kuva 2. Siltasaaren satamaa
vuonna 1911. Laiturissa on
hiekkaa kuljettavia
purjealuksia. Taustalla nakyy
Kruunuhaka. Kuva: Helsingin
kaupunginmuseo, N625.
Kuvaaja: Brander Signe.

Kuva 3. Siltavuoren satama
vuonna 1907. Taustalla ndkyy
Hakaniemen tori. Kuva:
Helsingin kaupunginmuseo,
N83. Kuvaaja: Brander Signe.
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Kuva 4. Taustalla Hakaniemen
rantaa vuonna 1907. Rannassa
on sijainnut massiivisia
laitureita. Kuva: Helsingin
kaupunginmuseo, N82.
Kuvaaja: Brander Signe.

Hoéyrylaiva Europa

Tutkimusalueelle sijoittuvan hoyrylaiva Europan hylkya ei havaittu tutkimuksissa. Europa oli
venaldisten Amerikasta ostama alus ja se oli muutettu koululaivaksi, mutta sodan aikana se
liitettiin kiintedammin Venajan Itameren laivastoon. Alus oli jatetty ankkuriin Helsingin edustalle
Kruunuvuorenseldlle, minne se upotettiin vuonna 1918. Alusta vartioimaan jatetyn merisotilaan
ruumis loydettiin myéhemmin. Alusta yritettiin nostaa vuonna 1922, mutta alus oli juuttunut
pohjamudan imuun ja rahanpuute keskeytti tyot. Vuonna 1926 aluksen nostoa suunniteltiin
jalleen, koska uppoamisaluetta kaytettiin kompassien kalibrointiin ja hylky vaaristi nayttamaa.
Hylkyyn tormasi myos pienveneitd, koska mastojen huiput ulottuivat pintaan.14

1920-luvulla sukeltajat totesivat hylyn peran vajonneen seitseman metria mudan sisaan, jolloin
padkansi perdssa oli pohjan tasalla. Keulan suez-taavetti oli kahden metrin syvyydessa. Hylysta
nostettiin noin 200 000 markan arvosta romua, mm. kuusi 20 tonnin painoista héyrypannua.
Runkoa rajaytettiin miinoilla kapteeniluutnantti Huttusen johdolla kappaleiksi ja osat nostettiin
pintaan. Perdosan mutaan vajonnutta rautaromua on vielda mahdollisesti paikalla.15

6. Kenttatyot
Viistokaikuluotaus

Viistokaikuluotaus tehtiin DeepVision DE3468D-luotaimella. Tutkimusalue luodattiin niin, ettei
katvealueita jaanyt (kartta 7). Olosuhteet tutkimukselle olivat haasteelliset kolmesta syysta:
viistokaikuluotausta hairitsi ajoittain veden kerroksellisuus, eli ns. harppauskerros. Tutkimusalue
sijoittuu venevaylien ja satamien ldheisyyteen, missa veneliikenteen perdaallot aiheuttivat hieman
héiriota luotausaineistoon. Kapeahkoissa ja umpiseindisissa altaissa luotaamiseen aiheutuu
lisdhaastetta lahtevien danipulssien kimpoillessa seindmista. Luotauksen perusteella ja aikaisempia
aineistoja hyvaksi kdyttdaen voidaan kuitenkin tehda luotettavia havaintoja meren pohjasta.
Alueelta aikaisemmin tuotettu viistokaikuluotaus tarkentui tassa tutkimuksessa huomattavasti.

' Vaheri et al. 1996, 144; Hufvudstadsbladet 9.10.1925.
15 .
Ibid.
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Kartta 7. Mosaiikkikuva viistokaikuluotauksen kattavuudesta tutkimusalueella. Tutkittavat alueet on rajattu karttaan
keltaisella. Karttapohja MML.

Tutkittavilla alueilla luodattiin yhteensa 45 kaistaa seuraavasti: Hakaniemi 7 kpl 25 + 25 m 680 kHz,
10 kpl 50 + 50 m 680 kHz, 15 kpl 75 + 75 m 680 kHz, 1 kpl 100 + 100 m 680 kHz. Europa -hylky 8 kpl
50 + 50 m 680 kHz, 4 kpl 75 + 75 m 680 kHz. Nadiden lisdksi tehtiin kohteiden tarkastusajoja, joita ei
tallennettu.

Hoyrylaiva Europan jadnteita etsittiin viistokaikuluotaamalla. Pohja tutkimusalueella on mutaa,
josta palaavia kaikuja on erittdin vahan. Lahempana Nimismiehenluotoa pohja muuttuu kovaksi
hiekka- ja kivipohjaksi, missa havaittiin yksi autonrengas. Veden syvyys hylyn uppoamispaikan
ymparistdssa on noin 9-12 metrid. Tutkittavalla alueella havaittiin muutamia pienia
metallinkappaleita pohjassa melko kaukanakin tunnetusta uppoamispaikasta. Varmuutta siita,
liittyvatko kappaleet Europan hylkyyn ei ole. Hylkya paikannettiin noin 300 x 400 metrin alueelta
uppoamispaikan keskipisteen ymparilta (kartta 8). Hylyn historiatietoihin viitaten vaikuttaa silta,
etta siita ei ole enaa jaljella muuta kuin mutaan uponneen perdosa kappaleita. Sedimentin sisalla
sijaitsevat kappaleet voitaisiin tarvittaessa paikantaa vain magnetometrilla.
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Kartta 8. Mosaiikkikuva viistokaikuluotauksen kattavuudesta hoyrylaiva Europan ympaéristossa. Hylyn uppoamispaikka
on keltaisella rajatun alueen keskipisteessa. Karttapohja MML.

Tarkastukset

Tarkastukset tehtiin ROV-robotilla (remotely operated vehicle, Eprons RB mini-100). ROV:illa
tallennettiin kahta videokuvaa samanaikaisesti. Toinen kameroista on GoPro hero 3 —kamera ja
toinen ROV:in oma kamera. Nakyvyys vedessa oli tutkimusajankohtana erittdin huono, joten
visuaaliset tarkastukset olivat vaikeita toteuttaa. Erityisesti laajempien kokonaisuuksien
hahmottaminen vaikeutuu kun kerralla tehtyjen havaintojen pinta-ala pienenee. Sen vuoksi
havaituista kohteista otettiin useita viistokaikuluotauskuvia kohteiden luonteen selvittamiseksi.
Sukeltaen tehtavien tarkastusten ei katsottu antavan lisdarvoa visuaaliseen tarkastukseen, joten
niiden suunnittelusta luovuttiin.

Matalat alueet ja rannat

Tutkimusalueen kaikki rannat pystyttiin niiden jyrkkyyden ja syvyyden vuoksi
viistokaikuluotaamaan kattavasti. Suurimmaksi osaksi rannat ovat modernin tayttémaan
peittamat, eika alkuperaisen rantaviivan yhteyteen rakennettujen laitureiden tai muiden
rakenteiden jaanteita ollut enaa juurikaan havaittavissa.

7. Kohteet

Tutkimuksessa havaittiin 7 kappaletta kiinnostavia anomalioita (kartta 9). Suurimmalle osalle
anomalioista saatiin ajoitus kartta- tai kuva-aineistosta ja samalla niiden kayttotarkoitus selvisi.
Yhta lukuun ottamatta kohteet sijaitsevat Pitkansillan itdpuolella, Siltasaaren edustalla.
Sompasaaren altaan pohjukasta kohti lounasta havaittiin jono kohoumia merenpohjassa, jotka
kartta-aineiston perusteella todettiin olevan modernin, jo puretun, laiturin perustuksia.
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Kartta 9. Kartta tutkimusalueella havaittujen mielenkiintoisten kohteiden sijainnista. Kohteet on numeroitu karttaan.

Karttapohja: MML.

Kohde 1. Puisen Pitkdnsillan perustukset
Kohteen ID: Uusi kohde

Nimi: Pitkasilta (ehdotus) Kunta: Helsinki

Laji: Kiinted muinaisjaannos (ehdotus) Vedenalainen: Kylla

Tyyppi: Sillan perustus Tyypin tarkenne: Puutavara, kohouma pohjassa
Lukumaara: 1

Ajoitus: Historiallinen ‘Ajoitustarkenne: 1832-1912

Koordinaatit: WGS84 60°10.592' N, 24°57.030' E; TM35 N 6672836, E 386305

Syvyys max: 2,8 metria ‘ Syvyys min: 2,4 metria

Koordinaattiselite: Paikannettu viistokaikuluotaamalla

TM35 karttalehti: L4133D1

Kuvaus:

Kohde sijaitsee aivan pitkansillan edustalla, sillan itdpuolella. Viistokaikuluotaamalla havaittiin pohjassa
ymparistostaan poikkeava kivista ja puutavarasta koostuva kohouma, jonka arvioitiin liittyvan sillan
aikaisempiin rakennusvaiheisiin. Havaittu alue on noin 10 x 13 metrin kokoinen. Kohouman yldosa on
2,4 metrin syvyydessa ja sen ulkopuolella veden syvyys on noin 2,8 metrid. Osa hirsista vaikuttaa olevan
pohjassa irrallisina ja osa sedimentin sisalla pystyasennossa pohjassa.

Ensimmainen silta salmen yli rakennettiin vuonna 1651. Viimeisin puinen pitkasilta korvattiin graniitista
rakennetulla sillalla vuonna 1912. Nykyinen silta rakennettiin puisen sillan [ansipuolelle, mika vahvisti
epailyksen jadnteiden liittymisesta puiseen Pitkdansiltaan.

Aluetta kuvattiin ROV:illa. Kuvaamista hankaloitti jatkuva veneliikenne sillan ali ja huono nakyvyys
vedessd. Kuvaamalla havaittiin pohjassa Iahinnd modernia romua, kuten kaapelia, vaijeria ja
metalliverkkoa. Pohjaa kuvattiin rannasta noin kolmen metrin syvyyteen saakka, missa nakyvyys
kadotettiin lopullisesti.

On huomattava, etta havaittu alue sijoittuu vilkasliikenteisen venevaylan yhteyteen ja potkurivirrat
voivat aiheuttaa sedimentin ja muun aineksen kasautumista ja puuaineksen liikkumista. Vaikuttaa
kuitenkin silta, ettd pohjassa oleva hirsien, maan- ja kivensekainen kohouma olisi tarkoituksellisesti
rakennettu, koska ymparistdsta ei havaittu muita vastaavanlaisia kohteita samanlaisista olosuhteista.
Tulkinta kohteesta perustuu viistokaikuluotauskuviin ja sillan tunnettuihin rakennusvaiheisiin (kuvat 5 ja
6). Kohteen ajoittaminen on visuaalisesti mahdotonta. Jos kohdetta on tarve ajoittaa tarkemmin, se




16

voitaisiin tehda puunaytteistd dendrokronologisella tutkimuksella. Talléinkin haasteeksi tulee |0ytaa
sellaiset hirret, jotka varmasti liittyvat kyseiseen rakenteeseen. Irrallinen puuaines ei sovellu kohteen
ajoittamiseen.

Kohde 2 voi liittya puisen Pitkansillan jaanteisiin (ks. kohde 2).

Pintafilmi Oy

Kuva 5. Viistokaikuluotauskuva kohteesta 1. Kuvassa havaitaan kohouma sillan kulkuaukon edustalla ja puutavaraa
sillan pilarin kohdalla.

Kuva 6. Puinen pitlésilta ja taustalla uuden kivisillan rakentaminen vuonna 1912. Kuva: Helsingin kaupunginmuseo,
N252154. Kuvaaja: tuntematon.
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Kohde 2.

Kohteen ID: Uusi kohde

Nimi: Pitkasilta 2 (ehdotus) Kunta: Helsinki

Laji: Muu kohde/kiinted muinaisjaannos Vedenalainen: Kylla

Tyyppi: Laiturin perustus/Sillan perustus Tyypin tarkenne: laiturin/sillan kivi ja puuperustus
Lukumaara: 1

Ajoitus: Historiallinen |Ajoitustarkenne: Laituri 1970-luku, silta 1832-1912
Koordinaatit: WGS84 60°10.567' N, 24°57.065' E; TM35 N 6672789, E 386336

Syvyys max: 2,5 metria | Syvyys min: 1,2 metria

Koordinaattiselite: Paikannettu viistokaikuluotaamalla

TM35 karttalehti: L4133D1

Kuvaus:

Kohde sijaitsee pitkdnsillan edustalla, sillan itdpuolella, lansirannalla. Kyseessa on osittain paikalla
sijainneen modernin laiturin perustukset ja osittain puisen Pitkansillan perustukset. Kohde on kooltaan
noin 10 x 14,5 metria ja se koostuu ymparistddan runsaammasta ja suuremmasta kiviaineksesta seka
sekalaisesta puutavarasta.

Laituri on sijainnut samalla paikalla, minne ennen nykyisen kivisillan rakentamista puinen Pitkasilta
paattyi. Puisen sillan purkamisen jalkeen paikalla on sijainnut ainakin vuoteen 1979 saakka laituri (MML
peruskartta). Todennakadisesti ainakin osa paikalla nykyaan sijaitsevista jadnteista liittyy puisen
Pitkansillan perustuksiin.

Kuva 7. Viistokaikuluotauskuva kohteesta 2. Kohde liittyy osittain modernin laiturin perustuksiin ja osittain puisen
Pitkdnsillan perustuksiin.

%
{d it Pintafilmi Oy
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Kuva 8. Valokuva vuodelta 1866 pitkdnsillan itdpuolen rannoista. Puisen Pitkdnsillan edustalla on sijainnut
pyykkilaitureita. Kohde 2 sijaitsee sillan perustusten kohdalla. Kuva: Helsingin kaupunginmuseo, N2429. Kuvaaja:
Hoffers Eugen.

—

L...

Kuva 9 Valokuva vuodelta 197i

Pitkansillan ympéritésté koteestaZ. Kyseessa on puinen laituri kuvan etualalla, joka
on perustettu kivisiltaa edeltdvan puisen Pitkansillan kohdalle. Kuva: Helsingin kaupunginmuseo, HKL93_135. Kuvaaja:
Unto Laitila.
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Kohde 3.

Kohteen ID: Uusi kohde

Nimi: Siltasaaren satama (ehdotus) Kunta: Helsinki

Laji: Muu kohde (ehdotus) Vedenalainen: Kylla

Tyyppi: Laiturin perustus Tyypin tarkenne: Puutavara, kohouma pohjassa
Lukumaara: 1

Ajoitus: Historiallinen | Ajoitustarkenne: 1800-1900-luku

Koordinaatit: WGS84 60°10.598' N, 24°57.084' E; TM35 N 6672846, E 386356

Syvyys max: 3,1 metria | Syvyys min: 1,9 metria

Koordinaattiselite: Paikannettu viistokaikuluotaamalla

TM35 karttalehti: L4133D1

Kuvaus:

Kohde sijaitsee noin 60 metria Pitkdnsillan itdpuolella Hotelli Hiltonin rannassa. Viistokaikuluotauksessa
havaittiin 10 x 25 metrin kokoinen kohouma pohjassa ja sen edustalla puinen objekti kooltaan 1,2 x 3,7
metrid. Loytoalue koostuu suurehkoista kivista ja puutavarasta. Jddnteet viittaavat paikalla
sijainneeseen laituriin ja sen perustuksiin.

Perustuksille ei l0ydetty ldhteistd suoraa vastinetta, mutta todennakoisesti ne liittyvat Siltasaaressa
sijainneen sataman laitureihin. Laiturin perustus on todennakdisesti ollut kaytdssa viela reilusti 1900-

luvun puolella kuten vastarannallakin.

Aluetta kuvattiin ROV:lla, mutta yhtenaisia rakenteita ei havaittu, mika voi tosin johtua huonosta
nakyvyydesta vedessa.

Puisen kappaleen ei arvioida olevan kulttuurihistoriallisesti merkittava tai yli 100 vuotta sitten uponnut.

Pintafiimi Oy

Kuva 10. Viistokaikuluotauskuva kohteesta 3.
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Kuva 11. Viistokaikuluotauskuva laiturin perustuksen edustalla sijaitsevasta laiturinkannen kappaleesta.
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Pintafilmi Oy

Kohde 4.

Kohteen ID: Uusi kohde

Nimi: Siltasaaren satama 2 (ehdotus) Kunta: Helsinki

Laji: Muu kohde (ehdotus) Vedenalainen: Kylla

Tyyppi: Laituri Tyypin tarkenne: Puinen laiturin kansi
Lukumaara: 1

Ajoitus: Historiallinen | Ajoitustarkenne: 1800-1900-luku (?)
Koordinaatit: WGS84 60°10.598' N, 24°57.129' E; TM35 N 6672844, E 386397

Syvyys max: 3,5 metria | Syvyys min: 3,3 metria

Koordinaattiselite: Paikannettu viistokaikuluotaamalla

TM35 karttalehti: L4133D1

Kuvaus:
Kohde sijaitsee keskella Siltasalmea, hieman pohjaan lasketuista putkista itddn. Kooltaan kappale on 1,8
x 5 metrid. Objektin materiaali on todennakoisesti puuta.

Kohteen arveltiin alun perin olevan veneen hylky, mutta tarkemmissa luotauksissa havaittiin, etta se on
todenndkoisesti osa laiturin kansiosaa. Kyseessd on mahdollisesti kohteesta 3 ajelehtinut kappale,

missa sijaitsee ldhes identtinen puinen objekti.

Kappaleen ei arvioida olevan kulttuurihistoriallisesti merkittava tai yli 100 vuotta sitten uponnut.
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Kuva 12. Viistokaikuluotauskuva kohteesta 4. Kyseessd on todenndkoisesti kohteesta 3 ajelehtinut laiturin kannen
kappale.

Kohde 5.

Kohteen ID: Uusi kohde

Nimi: Siltavuorenrannan laituri (ehdotus) Kunta: Helsinki

Laji: Muu kohde (ehdotus) Vedenalainen: Kylla

Tyyppi: Laiturin perustus Tyypin tarkenne: Hirsiarkkuja, puutavaraa, kivia
Lukumaara: 1

Ajoitus: Historiallinen | Ajoitustarkenne: 1800-1900-luku

Koordinaatit: WGS84 60°10.603' N, 24°57.164' E; TM35 N 6672853, E 386430

Syvyys max: 3,5 metria | Syvyys min: 2,7 metria

Koordinaattiselite: Paikannettu viistokaikuluotaamalla

TM35 karttalehti: L4133D1

Kuvaus:

Kohde sijaitsee Siltavuorenrannassa. Viistokaikuluotaamalla havaittiin harjanne merenpohjassa, jossa
on sekaisin kiviainesta, hirsia ja lautoja. Alue on kooltaan noin 37 x 2,5 metrid ja se kohoaa
merenpohjasta noin 0,5 -0,8 metrid. Massiivinen laituri on todennakdisesti ollut perustettuna
hirsiarkuille.

Kyseessa on tunnetun laiturin perustus Siltavuoren satama-alueella. Laituri ndkyy vield vuoden 1967
peruskartassa. Laituri esiintyy kartoissa ainakin 1800-luvun loppupuolelta Iahtien. Harkkokivisessa
rantapengerryksessa voidaan helposti havaita laiturin sijainti myos rannalla.

Kohdetta kuvattiin ROV:lla, jolla kuvattiin matalassa vedessa hirsirakenteita ja mm. lauta, jossa on
tapinreika. Kohteen yhteydessa havaittiin lastenvaunut.




' Pintafiimi Oy

Kuva 13. Viistokaikuluotauskuva kohteesta 5. Laitu
harjanteena merenpohjassa.

: 3 8 y 5 Pintafilmi Oy
Kuva 14. Viistokaikuluotauskuva kohteesta 5. Kuvassa nakyy hirsien ja kivien sekaisia keskittymia, jotka liittyvat laiturin
hirsiarkkuperustuksiin.
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e Kuva 15. Tutkimuksissa
havaittu laituri 1890-luvulla.
Kuvaldahde: Helsingin
kaupungin museo; Virtanen
1993, 60.

Kuva 16. Laiturin sijainti nakyy
my0s rantapengerryksessa.

Kohde 6.

Kohteen ID: Uusi kohde

Nimi: Siltasalmi (ehdotus) Kunta: Helsinki

Laji: Muu kohde (ehdotus) Vedenalainen: Kylla

Tyyppi: Hylky Tyypin tarkenne: Soutuvene
Lukumaara: 1

Ajoitus: Historiallinen |Ajoitustarkenne: Moderni
Koordinaatit: WGS84 60°10.609' N, 24°57.153' E; TM35 N 6672864, E 386420
Syvyys max: 3,5 metria | Syvyys min: 3,2metria

Koordinaattiselite: Paikannettu viistokaikuluotaamalla

TM35 karttalehti: L4133D1

Kuvaus:

Kohde sijaitsee keskella Siltasalmea. Kyseessa on osittain sedimenttiin hautautunut ylésalaisin pohjassa
makaava soutuvene. Vene vaikuttaa modernilta.

Kohdetta kuvattiin ROV:lla mutta siita ei saatu lisatietoa videoaineiston perusteella. Kappaleen ei
arvioida olevan kulttuurihistoriallisesti merkittava tai yli 100 vuotta sitten uponnut.
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Kuva 17. Viistokaikuluotauskuva kohteesta 6.
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Kohde 7.

Kohteen ID: Uusi kohde

Nimi: Suvilahti (ehdotus) Kunta: Helsinki

Laji: Muu kohde (ehdotus) Vedenalainen: Kylla

Tyyppi: Rautaromua Tyypin tarkenne: Rautaromua
Lukumaara: 1

Ajoitus: Historiallinen | Ajoitustarkenne: Moderni
Koordinaatit: WGS84 60°10.778' N, 24°57.837' E; TM35 N 6673158, E 387062
Syvyys max: 4,9 metria | Syvyys min: 4,2 metria

Koordinaattiselite: Paikannettu viistokaikuluotaamalla

TM35 karttalehti: L4133D1

Kuvaus:

Kohde sijaitsee Merihaan edustalla. Kohteesta saatiin erittdin hyva ja terdva viistokaikukuva, minka
perusteella voidaan todeta pohjassa olevan pitkdnomainen rautainen objekti, joka toisesta paastaan
laajentuu monitahoiseksi. Objekti on kooltaan 4,7 x 13 metrid. Se makaa pohjassa harjanteen paalla
siten, etta osia siita sijaitsee reilusti valivedessa. Osittain se jatkuu sedimentin sisdan.

Kohdetta ei kuvattu. Kyseessd on moderni rautaromu, joka ei aiheuta kulttuuriperinnén kannalta
jatkotoimenpiteita.
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Kuva 18. Viistokaikuluotauskuva kohteesta 7. Rautaromua pohjassa.

8. Yhteenveto ja tulkinta

Tutkimusalue sijaitsee Helsingissa alueella, missa rantojen ja vesialueen kayttd on alkanut olla
aktiivisempaa 1800-luvun alusta lahtien. Mainintoja asukkaista ja rakennetuista silloista alueelta
loytyy tosin jo 1600-luvulta lahtien. Rannoilla on sijainnut aluksi kevytrakenteisempia puisia
laitureita ja kulku on tapahtunut soutuvenein tai pienin purjealuksin. Suurempien satamien tarve
ja kaupungin laajentuminen pakotti rantojen muokkaamiseen siten, ettd rantoja taytettiin ja
pengerrettiin suurempien alusten tarpeisiin. Laiturit rakennettiin suuremmiksi ja kiinteammiksi.

Tutkimuksessa havaittiin laitureiden ja sillan perustusten hajonneita rakenteita. Nykyaan
tutkimusalue on kokonaisuudessaan pengerrettya rantaa ja suurimmaksi osaksi pengerrys on tehty
harkkokivilla. Maa-alueiden laajentamisen, suoristamisen ja pengertamisen yhteydessa suurin osa
vanhemmista rannan rakennusvaiheista on peittynyt ja tuhoutunut.

Europa laivan hylky on tuhoutunut kun sitd on rajaytetty ja osia nostettu meresta 1920-luvulla.
Hylky upotettiin vuonna 1918 kun se oli ankkurissa Kruunuvuorenselalla. Hylky on merkitty
merikorttiin, koska siihen jai vaylan ulkopuolella liikkuneita pienveneita kiinni. Suurempia osia
aluksesta voi yha olla mutaan hautautuneena, mutta niiden I6ytaminen vaatisi
magnetometritutkimuksia. Kulttuuriperinnollisesta nakdkulmasta hylky ei ole potentiaalinen
suojelukohde. Hylkymerkinnalle ei ole merenkulullisesti enda nykyaan perusteita merikortissa.

Tutkimuksen tuloksena esitetdaan kohdetta 1 suojeltavaksi kiintedna muinaisjaannoksena. Kyseessa
on Pitkadnsillan puinen edeltdja, joka korvattiin nykyisella graniitista rakennetulla sillalla vuonna
1912. Museovirasto antaa lausunnon mahdollisista suojelutoimenpiteista tdman raportin
perusteella.On mahdollista ettd rakennustydn yhteydessa paljastuu sedimentin sisdaan peittyneita
puurakenteita tai hylyn osia. Tallaisista havainnoista tulee viipymatta ilmoittaa Museovirastolle.
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