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SUOMENLINNAN TELAKKA
RUOTSALAINEN KAUSI

Viaporin (Suomenlinna) linnoitus Helsingin edustalla perustettiin
Ruotsin valtiopdivien pdatdkselld 1747. Rakennustydt alkoivat heti
seuraavan vuoden alussa ja niiden johtoon nimitettiin
linnoitussuunnitelman laatija, nuori tykistdeversti Augustin
Ehrensvard. Alusta lahtien Viaporin tehtdva oli kaksitahoinen: sen
oli maara suojata Helsinkiin perustettavaa varikkolinnoitusta ja
samalla toimia laivaston tukikohtana.

Ruotsi oli menettdnyt Suomen itdisimmdt maakunnat ja samalla kaikki
rajan turvaksi rakennetut linnoitukset kahdessa raskaassa sodassa
vuosina 1700-21 ja 1741-43. Vendjadn laivastolle oli n&in
muodostunut esteetdn kulku Suomenlahdella aina Tukholmaan saakka,
joten Suomen puolustusta oli pikaisesti vahvistettava. Viaporin
ohella alettiin rakentaa rajalinnoitusta Degerbyhyn (Loviisa) ja
Svartholman saarilinnoitusta sen edustalle.

Kuivatelakan rakentaminen ei sisdltynyt Viaporin ensimmdisiin
rakennussuunnitelmiin, vaan aluksi oli tarkoituksena vain sulkea
linnoitussaarten valinen vesialue puolustusmuurein, ja ndin luoda
laivastolle turvallinen talvehtimispaikka. Varsin pian, jo v. 1749
Augustin Ehrensvard innostui kuitenkin " Daniel Thunbergin
kehittamdstd uudesta tavasta sailytt&dd kaleereja kuivalla maalla
niin, ettd niitd ei kuitenkaan tarvitsisi vetda ylds", ja esitti
ensimmaiset suunnitelmat kuivatelakkaa varten.

Daniel Thunberg oli saapunut Viaporiin jo vuonna 1748. Thunberg oli
maineekkaan insinddrin ja vesirakentajan Christopher Polhemin op-
pilas, ja kun Ehrensvard Viaporin rakennustdiden alkaessa kerisi
ymparilleen avustajajoukkoa, kehotti Polhem hint& ottamaan mukaansa
lahjakkaan Thunbergin. Viaporin telakasta tuli erds h3nen mestaril-
lisimmista luomuksistaan. Monissa muissakin rakennushankkeissa, mm.
Gotan kanavan suunnittelussa, mainetta niittdnyt Thunberg aateloi-
tiin sittemmin af Thunberg -nimelld.

Viaporin kuivatelakan paikaksi valittiin Susisaaren pohjoisosa,
minne muodostui luonnostaan allas padsaaren ja sen pohjoispuolella
sijainneiden pikkusaarten valiin. Ensimmdinen ty® oli saada allas
padotuksi merestd, ja tamd saatiin aikaan valtaisan tydpadon
avulla. Taman jalkeen alettiin rakentaa varsinaista patoa
keskimmdisten saarten valille ja tayttdd saarten vdlisid salmia.
Samalla louhittiin altaan pohjaa syvemmaksi.

Rakennustydn kestadessa telakka-altaat pidettiin tyhj&nd vedesta
Thunbergin konstruoiman tuulimyllyn avulla. Se seisoi bastioni

Sethin pihalla ja pystyi yhtaikaa pumppaamaan vettd, sahaamaan

lautoja ja jauhamaan jauhoja.

Telakka-altaiden ymparille kohosivat véhitellen bastionit Hépken,
Adlerfelt, Stiernstedt, Taube ja Cedercreutz sekd Thunbergin padon



paalle rakennettu varastorakennus. Suuri kaleeriallas oli léhes
valmis v. 1756 ja samana vuonna alettiin sen linsipuolelle rakentaa
pienempdd nk. laivatelakkaa.

Ruotsin liittyminen Pommerin sotaan v. 1757 keskeytti rakennustydt
Viaporissa ldhes kokonaan. Ehrensvdrd itse miirittiin lahtemaan
Pommeriin, missd& hé&n eteni lopulta joukkojen ylip&allikdksi.

Viaporin perustamispdatéksestd ladhtien Ehrensvird oli maira-
tietoisesti tydskennellyt myds laivaston kehittimisen hyviksi. Ha-
nen keskeinen ajatuksensa oli, ettd Suomenlahden turvaamiseksi tuli
perustaa erityinen avomerilaivastosta erotettu, maavoimien alainen
saaristolaivasto, joka pystyisi nopeasti puolustautumaan idista
tulevan uhkan edessd. Tamd toive toteutui vuonna 1756, jolloin
saaristolaivasto perustettiin. Ehrensvird sai t3min laivaston ko-
mennukseensa ja vuodesta 1760 ldhtien siitd alettiin kayttaa
"Armeijan laivaston" -nimed.

Pommerin sodan aikana Ehrensvdrd sai apulaisekseen taitavana lai-
vanrakentajana tunnetun Fredrik Henrik Chapmanin, jonka kanssa hin
alkoi suunnitella aivan uudentyyppisid, matalakulkuisia ja ketteria
aluksia saaristolaivaston tarpeisiin. Ensimmdiset alukset
rakennettiin Stralsundin telakalla vield sodan kestdess3d ja nama
olivat kolmimastoinen Turunmaa sekd kaksimastoiset Uusimaa gamla ja
Pohjanmaa gamla, j&lkimmdisid voitiin tarvittaessa myds soutaa.

Sodan jalkeen 1762, Ehrensvdrd palasi Viaporiin Chapman mukanaan ja
yhdessa he ryhtyivat innostuneina tdihin. Telakka-altailla tyét
edistyivat vauhdilla ja samanaikaisesti alettiin kaleerialtaan poh-
jalla rakentaa ensimmdistd alusta, Hamemaa Odenia. Vuonna 1764
koitti wvihdoin suuri hetki, kun altaan it&inen, kallioon louhittu
porttiaukko saatiin puhkaistuksi ja Oden saatettiin laskea vesille.

Vaikka tydtahti telakan rakennustdissd olikin merkittdvasti hidas-
tunut sotavuosina, oli kaleerialtaan eteldreunalle jo v. 1759
valmistunut uusi pumppuhuone, jonka kautta allas saatiin
tyhjennetyksi. Pumppuhuoneessa oli kaksi kallioon louhittua kaivoa
jotka tyhjennettiin hevosvetoisten pumppukoneistojen avulla.
Kumpaakin pumppua pydritti yhtaikaa kuusi hevosta, vesi nostettiin
ylds holvin lattiatasossa kulkevaan kouruun, ja johdettiin sitd
mybten holvatussa kdytavéssa bastioni Sethin ja kurttiini Hamilton-
Polhemin alitse mereen.Jos koneistot pidettiin k&ynnissid ympari
vuorokauden, tyhjeni telakka noin kahdessa vuorokaudessa.

Fredrik Chapman lahti Viaporista 1764, mutta hdnen aikanaan oli
telakalla ehtinyt valmistua vielad kaksi Pohjanmaa-tyypin alusta,
yksi Udenmaa ja lukuisia pienempiid aluksia jo aiemmin mainitun
Hamemaa Odenin lisdksi. Poliittiset valtasuhteet vaihtuivat
Ruotsissa vuonna 1765 ja Ehrensvidrd syrjéytettiin linnoitustdiden
johdosta. Tydt telakalla ja koko Viaporissa hiljenivit sadstavaista
talouspolitiikkaa harjoittaneen myssypuolueen vallassa olessa.
Valta vaihtui kuitenkin taas jo vuonna 1769 ja Ehrensvird palasi
tehtdviinsd. Han ei kuitenkaan ehtinyt toimia kauan, vaan kuoli
kotonaan Saaren everstinpuustellissa kreivilliseen arvoon
korotettuna ja sotamarsalkaksi yllennetynd jo vuonna 1772.

Jakob Magnus Sprengtporten madarattiin Viaporin linnoitustdiden joh-



toon heti Ehrensvardin kuoltua. Linnoitusta varten laadittiin h&nen
johdollaan uusi laaja yleissuunnitelma, jonka toteutus jai kuiten-
kin hanen seuraajansa, Nils Mannerskrantzin harteille wvuonna 1774.

Uuden yleissuunnitelman mukaan alettiin telakan pumppuhuoneen ympd-
rille rakentaa uutta varustusta, tenalji von Fersenid, johon sijoi-
tettiin suuri leipomo ja hevosvetoinen viljamylly. Pumppuhuone ko-
rotettiin kaksikerroksiseksi ja yhdistettiin uuteen varustukseen.
Telakkalahden (Nyk.Varvilahden) toiselle rannalle alettiin rakentaa
uutta suurta varustusta, kruunulinna Ehrensvardid, johon sijoitet-
tiin tilat mm. purjeneulomoa, kdydenpunontarataa, takila- ja keula-
kuvaveistamda ym. laivanrakennukseen liittyvid toimintoja varten.
Piha-alueen tayttivat laivojen rakennusalustat.

Vilkas rakennustoiminta jatkui koko 1770-luvun. Suuri kaleeriallas
rakennettiin valmiiksi Chapmanin suunnitelmien mukaan. Se jaettiin
valiseinalla kahteen osaan, ja itdisestd pienemdstd osasta tuli
korjaustelakka kolmelle alukselle, suurempaan taas tehtiin raken-
nusalustat kahdelletoista alukselle. Tydén viimeinen vaihe, laivojen
suojakatokset, valmistui vasta seuraavalla vuosikymmenelld. Myds
laivatelakalla jatkuivat rakennustydt, mutta niitd ei saatu paatdk-
seen ennen 1790-lukua, jolloin suunnitelmia muutettiin siten, ettd
siitd paatettiin tehdd korjaustelakka yhdelle suurelle alukselle.
Tastd suunnitelmasta ei valmistunut kuitenkaan kuin altaan suulle
suunniteltu kivilaituri ja telakka-altaiden valille rakennettu kol-
mikerroksinen ja puisella ylé&osalla varustettu tuulimylly.

Telakan rakennuksiin kuului myds vuosina 1778-83 Tykistdlahden ran-
nalle rakennettu inventaariokamari,nykyinen opastuskeskus ja museo,
jonka suunnittelija oli myds Chapman. Rakennuksessa sijaitsivat eri
alusten varusvarastot ja sen lansipdddyssd sijaitsi ns.
pydrdpuuvaja. Rakennuksen keskelld oli puinen mastokraana.

Laivanrakennustoiminta Viaporin telakalla j&i varsin vahaiseksi
itse altaiden rakennustdiden wvuoksi. Kustaa III:n sota (1788-90)
muutti kuitenkin tilanteen ja toisena sotavuonna rakennettiin Via-
porissa kaikkiaan 33 tykkijollaa ja kuusi Turunmaa-fregattia. Talvi
1789-90 oli samoin jatkuvaa laivanrakennus- ja kunnostustydtd ja
kevaalla 1790 Viaporista purjehti ulos laivasto, jonka iskukyvysta
vendlaisistd Ruotsinsalmessa 9.7. saavutettu mahtava voitto oli
nayttava todiste.

VENALAINEN KAUSI

Uusi sota Ruotsin ja Vendjdn v&lilla puhkesi vuonna 1808 ja Viapori
antautui ven&dldisille lyhyen piirityksen jalkeen kevittalvella
1808. Heti vallanvaihdoksen jalkeen, kesdn alussa, tapahtui
linnoituksessa suuri onnettomuus, kun toinen Susisaarella
sijainneista suurista ruutivarastoista r&jahti.R&jihdyksen voima
oli niin suuri, ettd se sytytti lukuisia tulipaloja l&hiym-
paristdssa. Telakan kattorakenteet ja Thunbergin padon pd&lla ollut
varastorakennus tuhoutuivat. Telakassa talvehtineet, venalaisille
sotasaaliiksi jaaneet, alukset oli kuitenkin ehditty jo vet&di ulos
ennen tulipaloa.

Ilmeisesti telakka jai taman jalkeen kayttimdttdmdksi aina vuoteen
1832, jolloin sulkuportteja vahvistettiin. Jo wvuonna 1837 yksi su-



luista kuitenkin rikkoutui ja kaikki kolme allasta tdyttyivit ve-
della. Uusi yritys telakoiden kuivaamiseksi tehtiin vuosikymmenten
vaihteessa, mutta yritys ei t&ll&k&dn kertaa tuottanut toivottua
tulosta, silla vettd tihkui telakkaan Thunbergin padon l3pi. Vuonna
1845 altaat saatiin vihdoin kuivatuiksi ja telakalla korjattiin
joitakin pienempid aluksia. Myrskyn seurauksena altaat tdyttyivat
kuitenkin j&lleen vedelld v. 1848. Ne tyhjennettiin vield kerran v.
1852, mutta Krimin sodan pommitus elokuussa 1855, aiheutti telkka-
alueella niin paljon vahinkoa, ettei sen korjaamiseen enii
ryhdytty. Laivasto siirtyi pois Viaporista Katajanokalle,
Helsinkiin ja sille kuuluneet rakennukset siirrettiin maajoukkojen
hallintaan.

Telakka-alue oli tamdn jalkeen padasiassa kaytdssd varasto- ja tyd-
paja-alueena. 1860-luvulla telakan pohjoispuolen l&nsiosaan raken-
nettiin maapatteri n:o 4, joka muodostettiin osittain bastioni Ce-
dercreutzin vasemmasta siivestd. Sen suojaan rakennettiin pieni
kivinen ammuskellari v. 1869. (Rakennus B 7). Bastioni Ceder-
creutzin oikea kylki ja siipi ja ns. sik-sakmuuri sitd vastoin
purettiin ja niiden paikalle rakennettiin tykist®én ammusvalimo
vuosina 1870-71. (B 13)

Inventaariokamarin ylin kerros tuhoutui Krimin-sodan pommituksessa
ja se madallettiin kaksikerroksiseksi ja muutettiin muonavarastok-
si. Pydrdpuuvajaosa tuhoutui lopullisesti vasta II maailmansodan
aikana.

KRauppias Dementjev rakennutti Thunbergin padon p&&dlle saunan Viapo-
rin varuskuntaa varten v. 1877. Bastioni Taube oli moninaisessa
kaytdssd eri aikoina, sielld oli mm. insindédrijoukkojen tydpajoja
ja laivaston viinavarasto. Vuosisadan lopulla se sisustettiin
kulkutautisairaalaksi desinfioimislaitoksineen.

1800-luvun loppuvuosikymmenind telakka-alueelle pystytettiin lisdk-
si lukuisia puisia varastoja eri joukko-osastojen kayttddn.

SUURI UUDELLEENRAKENNUSTYO V. 1916-1917

Ensimmdinen maailmansota sai sotilasviranomaiset vihdoin kiinnostu-
maan mahdollisuudesta saattaa Viaporin telakka jélleen kayttdkun-
toon. Jo Vendajan - Japanin -sodan katastrofaalinen lopputulos, Ve-
ndjan laivaston taydellinen tuhoutuminen, oli kdynnistdnyt laaja-
mittaisen rannikkopuolustusjérjestelmdn uusimistydn. Suomenlahden
rannikolla rakennettiin kiivasti Pietari Suuren merilinnoituksen
nimella kutsuttua uutta linnoitusvydhykettd. Viapori oli t&midn lin-
noituksen sisintd osaa ja sitd alettiin j&lleen kehittda laivasto-
tukikohdaksi ja sotasatamaksi. Viaporin sotasatama kdsitti Viaporin
lisdaksi myds Katajanokan sataman ja telakan.

Vuoden 1915 lopussa laadittiin kustannusarviot Viaporin telakan
miinalaivatelakaksi muuttamista varten. Rakennustydt kdynnistyivat
heti seuraavana vuonna ja ne saatiin valmiiksi himmistyttdvan no-
peasti vuoden 1917 aikana, juuri ennen Viaporin siirtymistd itse-
nadisen Suomen hallintaan.

Suoritetussa muutostydssad taytettiin telakan itdinen suuaukko ja
korjaustelakkaosa entisen kaleerialtaan syventamisestd syntyneelld
louhekivelld ja maalla. Valiseind altaiden valiltd purettiin. Sy-



vennetty allas verhoiltiin kvaaderikivin ja altaan pohja nupukivet-
tiin. Taytetyn korjausaltaan pdalle rakennettiin tiilirakennus (nyk.
B 5), johon sijoitettiin telakan uusi pumppuhuone pumppukuiluineen,
kattilahuone, paineilmalaitteistot sekd suuri rakennushalli ja tyd-
pajaosasto.

Telakan lansiosan rakennusty® jai osittain viimeistelemdttdmiksi,
mutta seka altaiden valiportti ettd telakan uloin porttiaukko ra-
kennettiin samanlaisiksi siten, ettd Pietarissa v. 1862 rakennetul-
la uivalla portilla (nyk. valiportti) telakka voitiin sulkea kum-
mankin portin kohdalla. Tiedossa ei ole oliko vendldisten tarkoi-
tuksena rakennuttaa toinen samanlainen portti vai kaytt&dd ainoas-
taan tata yhta.

Uudistetusta telakasta kaytettiin Itameren laivaston komentajan
mukaan nimitystd "Amiraali Essenin telakka".

Suomalaisen kauden alkaessa telakka oli viittd vaille kayttdkunnos-
sa, pumppulaitteetkin oli jo hankittu, mutta niitd ei ollut vield
asennettu paikoilleen. Ennen ldhtd3&an venadldiset padstivat kuiten-
kin altaat tayttymaan vedella.

ITSENAISYYDEN AIKA

12.5.1918 Viaporin vanha nimi muutettiin Suomenlinnaksi. Alkuvai-
heessa suomalaiset kayttivat telakasta kuitenkin vendldistd nimed,
"Amiraali Essenin telakka". Lehtitiedot lokakuun 10. pdivaltd
v.1918 kertovat, etta telakka on saatettu kayttdkuntoon suomalais-
ten insinddrien voimin. Telakan rakennustydn on arvioitu maksaneen
venalaisille 10 miljoonaa silloista markkaa. Telakkaa ylistet&an
tekniikaltaan loistavaksija mainitaan, ettd se voidaan tayttad
viidessa tunnissa ja tyhjentdd neljassd ja puolessa tunnissa.

Telakka oli toimintansa ensimmdiset vuodet Viaporin teknillisen
hallituksen alaisen konepajan hallinnassa. Merkitt&dvin Suomenlinnan
telakalla sen ensimmdisind toimintavuosina suoritetuista telakoin-
neista oli jaanmurtaja "Vainamdisen", joka oli alkuaan vendldinen
"VWolynets", telakointi v. 1919. Telakalla korjattiin lisdksi joita-
kin pienempid aluksia, mutta eraiden teknisten vaikeuksien vuoksi
telakoinnit jaivat kuitenkin vahdisiksi.

Vuonna 1921 telakka-alue siirtyi Ilmailuvoimien , mydhemmin Valtion
lentokonetehtaan hallintaan. Korjaushallista tuli nyt lentokoneiden
kokoomapaikka. Telakka luovutettiin sittemmin Valtion laivatelakan
hallintaan v.1930, ja samana vuonna se maarattiin myds sukellus-
venelaivaston tukikohdaksi. Sukellusvenelaivasto muodostui v.1930
valmistuneista Vetehisestd , Vesihiidestd ja Saukosta, mydhemmin
joukko kasvoi vield Iku-Tursolla ja Vesikolla, mitdan ndaistd aluk-
sista ei kuitenkaan rakennettu Suomenlinnassa.

1930-1luvulla telakalla oli siis useampia kayttajia, lentokonetehdas
jatkoi toimintaansa Suomenlinnassa vuoteen 1936ja sukellusveneet
talvehtivat yhtd talvea lukuunottamatta telakan sisdaltaassa aina
sodan jalkeisiin vuosiin saakka, ja vield sodan jalkeenkin ne tuo-
tiin Suomenlinnaan odottamaan romuttamistaan. Valtion laivatelakka



aloitti kuitenkin ulkoaltaan uudelleenrakennustydt heti 1930-luvun
alussa.

Levea ulkoallas oli osoittautunut hankalaksi, jopa vaaralliseksi
kayttaa, ja tastad syysta sen reunat tdytettiin, jolloin saatiin
aikaan pitkad ja kapea allas. Ulkoallasta varten rakennettiin oma
pumppukuilu pumppuineen ja altaan reunalle hankittiin ensimmiinen
telakkanosturi. Telakka saatiin kayttékuntoon 1930-luvun puoliva-
lissa. Altaan rakennustydn yhteydessd purettiin viimeiset j&&nndk-
set ruotsalaisaikaisen porttimuurin ja&nndksistd sekd bastioni Ce-
dercreutzin jaljelldolevat osat, jotka olivat uuden nosturiradan
tiella. Bastioni Taubeen sijoitetiin puutydverstas jo v. 1918.

Toisen maailmansodan jédlkeen jarjestettiin Valtion laivatelakan
hallinto uudelleen siten, ettd se liitettiin vastaperustettuun Val-
tion Metallitehtaat -yhtym&adn, josta muodostettiin mydhemmin Valmet
Oy. Suomenlinnan telakalla alkoi vilkas laivanrakennuskausi, kun
sielld alettiin rakentaa rauhansopimuksen edellyttamid
sotakorvausaluksia. Kaikkiaan sotakorvaustoimituksiin rakennettiin
Suomenlinnassa 10 800hv:n merikalastustroolaria, kolme 300tn proo-
mua ja lisaksi kalanjalostuslaitteita ja nuottavinttureita.

Telakka-alueelle valmistui arkkitehti Heikki Sysimetsdn suunnitte-
lema uusi levyhalli v. 1945. Sen yladkerrassa oli piirtim® ja malli-
veistamd. Vanha konepajahalli oli myds jatkuvasti kaytdssa.

Sotakorvausalusten lisdksi rakennettiin Suomenlinnan telakalla mm.
Suomenlinnan ja Korkeasaaren lautat sekd kelirikkoalus Aranda.

Valmet Oy jatkoi toimintaansa Suomenlinnassa aina vuoteen 1985.
Viimeiset telakalla kunnostetut alukset olivat aikoinaan Neuvosto-
liitolle toimitettuja sotakorvausaluksia.

Valmetin lahdettya Suomenlinnasta siirtyi telakka-alue kokonaisuu-
dessaan Suomenlinnan hoitokunnan hallintaan ja vuodesta 1988 alkaen
se on ollut vuokrattuna vanhojen puualusten omistajien perustamalle
Viaporin telakka ry:lle. Yhdistys on kayttdnyt telakka talvehtimis-
ja korjaustelakkana aina siita lahtien. Telakan konepajahallissa ja
suuressa levyhallissa sdilytetdadn ja kunnostetaan pienempid
aluksia. Levyhallin ylakerrassa on purjeneulomo ja vanhassa
puutydverstaassa veneveistamd. Entinen kaleeriallas on kuivillaan
kesadt, mutta ulkoaltaassa korjataan aluksia myds kesdisin.

Kesdstd 1999 lahtien telakan pohjoisrannalla on toiminut
vierasvenesatama, jonka kayttddn kunnostettiin 1870-luvulla
rakennettu ammusvalimo kevadlla 2000. Sinne on sijoitettu sataman
toimisto, kahvila, sauna-ja pesutilat seka vuokrattavat
kokoustilat.

Vierasvenesatamaa lukuunottamatta telakka-alue on toistaiseksi
vield yleisélta suljettu, mutta telakkaan on mahdollista tutustua
tenalji von Fersenin terassilta ja jo usean vuoden ajan yleisd on
padssyt seuraamaan jokavuotisia sisaan- ja ulostelakointeja.
Telakalle padsee myds opastetuilla kierroksilla ja erilaisten
yleisdtaphtumien yhteydessa.



