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1. Tiivistelma

Vaasan kaupunki suunnittelee kaupungin edustalla sijaitsevan Mansikkasaaren ymparistoon
asemakaavamuutosta, joka koskee my6s Palosaaren kaupunginosaa. Kaavamuutosalueella
suoritettu arkeologinen vedenalaisinventointi koskee noin 30 hehtaarin laajuista vesialuetta
saarten ymparistdssa.

Alue on arkeologisesti mielenkiintoinen sen pitkan kayttéhistorian vuoksi. Mansikkasaaren ja
Palosaaren vesialueet ovat olleet aktiivisesti satamakaytdssa 1700-luvun lopulta ldhtien.
Palosaaressa on sijainnut mm. pakkahuone seka edelleen sdilyneet luotsiasema ja muutamat
rantamakasiinit. Mansikkasaaressa on yksi sailynyt makasiini 1800-luvun lopulta seka runsaasti
telakkatoimintaan liittyvia jaanteita. Suurin osa tutkimusalueesta kuuluu valtakunnallisesti
merkittaviin rakennettuihin ymparistoihin (RKY) nimitykselld Palosaaren satama-, telakka- ja
tehdasalue.

Arkistotutkimuksissa I6ydettiin runsaasti kartta-aineistoa Vaasan maakunta-arkiston kokoelmista
aina 1700-luvulta Iahtien. Kartta-aineiston perusteella saatiin kasitys alueen rakennuskannan ja
ranta-alueiden muutoksen kehityksesta seka eri toiminnoista saarten eri osissa ja rakennuksissa.

Tutkimusalueella tiedettiin sijainneen Mansikkasaaren luoteisosassa mahdollinen muinaisjaannds,
jonka on arveltu olevan kuunari Onnin hylky. Esitutkimusaineiston perusteella hylyn sdilyminen
vaikutti epatodennakdiselta. Sukellustutkimuksissa ei havaittu mitaan jaanteita hylysta tai sen
kappaleista. Hylyn tiedettiin jo alun perin tuhoutuneen osittain tayttémaan alle ja se on ilmeisesti
tuhoutunut lopullisesti kun telakan alueelta on rajaytetty ja poistettu laiturirakenteita.

Tutkimusalueella suoritettiin viistokaikuluotaus, jossa havaittiin viisi mielenkiintoista anomaliaa.
Nama kaikki kohteet todettiin videokuvauksilla moderneiksi laiturirakenteiksi tai veneiksi, eivatka
ne siten aiheuta tutkimuksellisia jatkotoimenpiteita.

Kenttatyon painopisteet olivat Mansikkasaaren itarannan hirsiarkkuperustusten ja luoteisosan
telakka-alueen tutkimuksissa. Telakan alueella tutkittiin jo mainittua hylkypaikkaa seka telakan
raiteiden sijaintia saaren edustalla. Raiteet liittyvat kiintedsti saaren teollisuushistoriaan ja jos

niihin kohdistuu suojelutarpeita, ainakin osia niista voitaisiin helposti sailyttda meren pohjassa.

Mansikkasaaren itdrantaa on pengerretty hirsiarkkuperustusten paalle saareen johtavan sillan
pohjoispuolelta alkaen. Ndma rakenteet ovat padosin hyvin sailyneet ja ovat mahdollisesti ainakin
osittain 1700-luvun lopun alkuperaisia rakenteita. Mansikkasaaren makasiinin osalta rantaa on
muokattu ainakin 1800-luvun lopulla kun makasiinin perustukset on asetettu meren pohjaan.
Makasiinin pohjoispuolella rantasedimentissa on runsaasti painolastina tuotua aineista, joka
sisaltaa mm. piita, lasia, keramiikkaa ja tiilia.

Hirsiarkkuperustuksesta otettiin mahdollisimman tarkkaa viistokaikuluotauskuvaa, koska erittdin
huonon nakyvaisyyden vuoksi niita ei pystytty kuvaamaan sukeltaen. Viistokaikuluotaus antaa
hyvan kokonaiskuvan saaren rannan rakenteista. Todennakoisesti rantoja ja laitureiden
perustuksia on korjattu ja uusittu ajan saatossa ja kayttotarpeen muuttuessa. Osa
hirsiarkkurakenteista toimii edelleen laiturin perustuksina.



Mansikkasaaren makasiinin pohjoispuolella olevasta hirsiarkusta otettiin puunaytteita
dendrokronologista idnmaaritysta varten. Alun perin tavoitteena oli ajoittaa kuunari Onnin hylky,
mutta koska se oli tuhoutunut, paatettiin Museoviraston ohjeiden mukaan ajoittaa vanhan
satama-alueen hirsirakenteita. Naytteita otettiin kolme kappaletta ja ne Idhetettiin ajoitettavaksi
Lundin yliopistoon. Ajoitustuloksia odotetaan vield raportin valmistumisen jalkeen ja
ajoitusraportti toimitetaan erikseen.

Tutkimuksessa ei havaittu uusia muinaisjaannoksia tutkimusalueelta. Mansikkasaaren satama-
alueen pengerrykset ja laitureiden jaanteet ovat tutkimuksen mielenkiintoisin tulos. Kivilla
taytettyja hirsiarkkuja on kaytetty satamien laiturinperustuksina Suomessa ainakin keskiajalta
lahtien. Rakenteena ne eivat siis ole uniikkeja tutkimuskohteita. Rakenteet sijaitsevat alueella,
johon on suunniteltu rantavyohykkeen toimintoja, kuten laitureita. Alustavien
rakennussuunnitelmien mukaan on todennakoista, etta rakenteet tulevat tuhoutumaan tai
peittymadan rakennushankkeen yhteydessa ainakin osittain. On epatodennakdista, etta
hirsiarkkujen lisatutkiminen arkeologisin metodein toisi merkittavaa lisatietoa tai arvoa
Mansikkasaaressa sijainneen sataman historiaan.

Jos rakennushankkeen yhteydessa, esimerkiksi merenpohjan ruoppaustoissa, tehdaan havaintoja
kulttuuriperinnosta, on asiasta valittomasti oltava yhteydessa Museovirastoon.

2. Sammanfattning

Vasa stad planerar en detaljplanedndringen for Smulteré omradet som géller ocksa stadsdelen
Brando. Pa planandringomradet har utforts den marinarkeologiska utredningen under ytan som
omfattar cirka 30 hektar stort vattenomradet i 6arnas narhet.

Omgivning ar valdigt intressant ur en arkeologisk synvinkel pa grund av sin langa
anvandningshistoria. Vattenomraden pa Smulterd och Brando har varit i aktivt hamnbruk fran
slutet av 1700-talet. Det har legat ett packhus pa Brando och dessutom en lotsstation och nagra
strandmagasiner som har bevarats. Pa Smulterdn finns en magasin fran slutet av 1800-talet som
har bevarats. Ytterligare finns det drygt med lamningarna som anknyter till varvaktivitet. Det
storsta delen av undersékningsomradet hor till RKY (Byggda kulturmiljoer av riksintresse)
bendmnd som Brand6 hamn-, varvs- och fabriksomrade.

Pa arkivundersokningar i Vasa landsarkiv hittades drygt med kartmaterial till och med fran 1700-
talet. Pa grund av kartmaterialet fick man en ide om att hur har byggnadsbestandet och
strandomradet utvecklats under tiden och vilka funktioner har 6arnas olika sidor och byggnader
haft.

Man visste att det finns den mdjliga fornlamningen nordvast om Smulterdn. Den har antagits vara
vraket av skonare Onni. Pa grund av forundersékningar verkade det osannolikt att vraket skulle ha
bevarats. Vid dykundersékningen observerades inga lamningar om vraket eller delar av vraket.
Man visste redan fran forsta borjan att vraket hade delvis begravts under fylliningsjord. Det har
tydligen blivit forstérd nar man har sprangt bryggstrukturer i varvomradet.

Fem sonarindikationer som vackte uppmarksamhet plockades ur materialet som erholls genom
side scan sonarundersokning i undersdokningsomradet. Man filmade dem med videokameran och



observerade att de var moderna bryggstrukturer eller batar och darfér behovs inga fortsatta
atgarder.

Stenkistfundamenter pa Ostra sidan och varvomradet pa nordvast om Smulterén var
undersokningens tyngdpunkter. Dessutom undersoktes sparens liggande i varvomradet framfor
Smulterdn. Sparen har en anknytning till Smulterdns industrihistoria. Sparen skulle kunna skyddas
atminstone delvis, om skyddande nagonsin behovs.

Man har invallat Smulterdns 6sterstrand fran norra sidan om bron som leder till 6n. Invallningen
ligger pa stenkistfundamenterna. De har strukturerna ar valbevarade och majligen delvis originala
strukturer fran slutet av 1700-talet. Man har bearbetat stranden pa Smulteréns magasin
atminstone i slutet av 1800-talet nar magasins fundament har byggats. Norr om magasinet finns
det mycket med material som har innehaller mm. kisel, glas, keramik och tegel.

Side scan sonarundersodkning pa stenkistfundamentet har gjorts sa tydligt som mojligt eftersom
man kunde inte filma dem under vatten ytan pa grund av en dalig sebarhet. Genom side scan
material far man en bra helhetsbild om strukturer pa Smulterdns strander. Férmodligen har
strander och fundamenter pa bryggor sanerat under arens lopp. En del av stenkiststrukturer
fungerar fortfarande som fundament pa bryggan.

Man tog traprover pa en stenkista som ligger norr om magasinet i Smulterdn. Proverna tagits for
en dendrokronologisk analys. Syftet i borjan var att datera vraket av skonare Onni, men eftersom
det var forstord, bestamdes enligt Museiverkets anvisning att datera stockstrukturer pa det gamla
hamnomradet. Tre prover skickades till Lunds universitet for dateringen. Resultaten sands skilt nar
de blir fardiga.

Man observerade inga nya fornlamningar pa undersokningsomradet. Invallningar pa Smulterd
strand och fornlamningar av bryggor ar de mest intressanta undersokningsresultaten. Stenkistorna
fylld med stenar har anvants som bryggfundamenter i Finland redan pa medeltiden. Alltsa de &r
inte unika undersoékningsobjekten. Strukturer ligger pa ett omrade dar man planerar olika
funktioner pa strandomraden, sasom bryggor. Enligt preliminara byggnadsplaner ar det sannolikt
att strukturer kommer att bli forstord eller begravas under byggnadsprojekten. Det dr osannolikt
att en kompletterande undersokning av stenkistor med arkeologiska metoder skulle féra
betydande tillaggsuppgift om Smulteré hamns historia med sig.

Om under byggnadsprojekten, till exempel under muddringsarbetet observeras kulturarv, maste
man genast rapportera Museiverket om det.



3. Johdanto

Vaasan kaupunki suunnittelee kaupungin edustalla sijaitsevan Mansikkasaaren ymparistoon
asemakaavamuutosta, joka koskee myds Palosaaren kaupunginosaa. Alueen vedenalaisia
muinaisjaannoksia ei tunneta riittavalla tarkkuudella, joten hankealueella suoritettiin
muinaismuistolain (295/1963) 13 §:4an perustuen arkeologinen vedenalaisinventointi
mahdollisten ennestdan tuntemattomien muinaisjaanndsten turvaamiseksi. Tutkimuksen
kustannuksista vastaa Vaasan kaupunki muinaismuistolain 15 §:33an perustuen. Arkeologinen
vedenalaisinventointi koskee yhteensa noin 30 hehtaarin laajuista vesialuetta saarten
ymparistossa.

Alue on arkeologisesti mielenkiintoinen sen pitkan kayttéhistorian vuoksi. Mansikkasaaren ja
Palosaaren vesialueet ovat olleet aktiivisesti satamakaytdssa 1700-luvun lopulta ldhtien. Alueella
sijainneiden satama- ja telakkatoimintojen vuoksi merenpohjasta oletettiin 16ytyvan
viistokaikuluotaamalla runsaasti anomalioita.

Alue on edelleen satamakaytossa, mika luo haasteita meriarkeologiselle tutkimukselle. Miten
joukosta erotellaan tehokkaasti potentiaaliset muinaisjaanndskohteet kun satama-altaisiin paatyy
jatkuvasti uusia veneiden hylkyja ja muuta tavaraa, jonka funktion ja ian selvittaminen vie
runsaasti aikaa.

Tutkimus aloitettiin merenpohjan viistokaikuluotaamisella, jonka jalkeen tehtiin
yksityiskohtaisempia tutkimuksia havaittujen anomalioiden tunnistamiseksi seka
viistokaikuluotauksen tavoittamattomissa olevien ranta-alueiden tutkimiseksi.

Tutkimuksen tavoitteena oli dokumentoida ja ajoittaa mm. dendrokronologisin menetelmin kaikki

tutkimusalueella havaitut vedenalaiset muinaisjaannokset seka kohteet, joiden
muinaisjaannosstatus ei selvid pelkan visuaalisen tarkastelun perusteella.

Lisatietoja: eveliina.salo@pintafilmi.com tai + 358 44 326 7097.
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4. Arkisto- ja rekisteritiedot
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Kartta 1. Tutkimusalueen sijainti Vaasan Palosaaren ja Mansikkasaaren alueella on merkitty karttaan keltaisella.

Karttapohja: MML peruskartta.
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6. Tutkimusalue ja luonnonymparisto

Tutkimusalue on kooltaan noin 30 hehtaaria. Se kasittda vesialueen Palosaaren lansipuolella ja
Mansikkasaaren ymparistossa (kartta 2). Mansikkasaaren ja Palosaaren valisen salmen rannat ovat
edelleen suurelta osin satamakaytdssa (kuva 1). Rantoja on ajansaatossa muokattu runsaasti ja
suoristettu tayttomaalla (kuva 2). Palosaari on yhdistetty Mansikkasaareen sillalla ja
Mansikkasaaresta Pikisaareen johtaa pengertie.
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Kartta 2. Tutkimusalueen raja on merkitty karttaan keltaisella. Karttapohja: MML peruskartta.
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Kuva 1. limakuva Palosaaren ja Mansikkasaaren alueesta nykytilassaan. Kuvaldhde: MML/Paikkatietoikkuna.



Kuva 2. Kuvasarjassa havaitaan Mansikkasaaren (vas.) ja Palosaaren rantojen tayttdmisesta seuranneet muutokset
saarten pinta-alassa ja muodossa. Kuvaldhde: Vaasan kaupunki 2010.

Palosaaren ranta on koko tutkimusalueen mitalta muokattua, taytettya, pengerrettya ja
rakennettua ymparistéa. Rannan edustat vaikuttavat myos ruopatuilta, mika onkin todennakoista
alueen satamatoiminnan turvaamiseksi. Tutkimusalueen pohjoisosassa Palosaaren rannoilla on
puistoaluetta, joka katkeaa tehdasalueeseen. Tehdasalueen edusta on taysin kivilouheella
taytettya. Tehdasalueen lansipuolella sijaitsee louhepengerryksin ja aallonmurtajin suojattu pieni
satamapoukama, joka vaikuttaa olevan erittain vahaisella kaytolla. Poukaman ranta-alue on
hoitamatonta ja roskaantunutta. Poukamasta edelleen etelaan sijaitsee ranta-alue, jonka
pengerrys on tehty kiviladonnalla ja latomus vaikuttaa melko vanhalta. Se on mahdollisesti
Palosaaren alkuperaisia rantapengerryksia 1700-luvun lopulta. Makasiinien edusta on osittain
harkkokivilla pengerrettya (kuva 3). Tutkimusalueen eteldosa Palosaaressa toimii
huvivenesatamana ja rannoilla on venelaiturit.

Kuva 3. Palosaaren makasiinimiljo6ta. Kuvan etuosassa ranta on louhikkotaytteista, mutta rannalle museoidun laivan
edustalta lahtien harkkokivilla pengerrettyad. Kuvaussuunta on kaakkoon.
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Mansikkasaaren rantoja on niin ikadn taytetty ja pengerretty aikojen saatossa, mutta saaren
rantaviiva on kuitenkin osittain luonnonmukaisempi kuin Palosaaren, erityisesti pohjoisrannaltaan.
Pohjoiskarki ja rannat kasvavat ruovikkoa ja ovat erittdin kivikkoiset. Rannoilla kasvaa tiheaa
pensasmaista kasvillisuutta ja lehtipuita. Saaren luoteiskulmassa on ollut melko massiivista
telakkatoimintaa, mika nakyy rantavydhykkeella edelleen vahvasti. Merenpohjaan laskeutuu
rannasta kolmet telakanraiteet ja merenpohjassa on edelleen havaittavissa purettujen laitureiden
perustuksia seka neljannet telakanraiteet.

Vaasan kaupungin kuntatekniikka on rajayttanyt meresta kaytosta poistettuja laiturirakenteita
telakan edustalla (kuva 4). Vanhat ruosteiset tydlautat, uponneet purjealukset ja laiturin
betoniarkunjaanteet on poistettu vuonna 2012. Mansikkasaaren maaperaa on tutkittu 1990-luvun
puolivalissa ja vuonna 2014. Saaren pilaantuneita maa-alueita on vaihdettu vuosina 2003-2004.*

Kuva 4. Telakan ranta-alue on tdynna osittain purettuja betonirakenteita. Kuvaussuunta on luoteeseen.

Saaren lansipuolelle on rakennettu aallonmurtaja Pikisaaresta kohti luodetta, jonka sisdpuolella
sijaitsee huvivenesatama ja tyolauttojen ja proomujen satama-alue. Talla alueella on
telakkatoiminnan loppumisen jalkeen poistettu purkamalla kdytOsta betonisia laiturirakenteita,
joiden tukipilarit ovat edelleen pystyssa ja ovat havaittavissa pinnalta juuri vedenpinnan
alapuolella.

Mansikkasaaren lounaiskulmaan ja Pikisaareen johtavan pengertien eteldpuolelle jaa uimaranta-
alue, joka on Mansikkasaaressa puistomaista aluetta, jossa kasvaa koivuja ja jaloja lehtipuita.
Uimaranta syvenee nopeasti noin 2,5 metrin syvyiseksi. Rannan edusta vaikuttaa ruopatulta.
Uimarannan lansipuolella on vedessa suuria kivid. Saaren kaakkoisrantaan on rakennettu

! Vaasan kaupunki 2014, 13; Yle Uutiset 12.10.2012.
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aallonmurtaja, jonka pohjoispuoli on satama-aluetta. Saaren itdrannalla on hirsiarkkupengerryksia
ja pystypaalutuksia merenpohjassa.

Mansikkasaaren itdrannalla on myo6s alusten painolastina tuotua maa-ainesta. Rannoilta 10ytyy
runsaasti piitd, jota ei Suomessa luonnollisesti esiinny, tiilia ja tiilenkappaleita, kuonaa ja
rautakrusteja seka lasia ja keramiikkaa (kuva 5).

Kuva 5. Mansikkasaaren itdrannalla on
laivojen painolastina tuomaa maa-
ainesta. Rannalla on runsaasti mm.
piita, tiilia, lasia ja keramiikkaa.
Painolastin satamaan tyhjentaminen
oli yleensa tiukasti kiellettya, mutta
yleensa kaikkien vanhojen satamien
rantavydhykkeilta 16ytyy laivoissa
tuotua painolastisedimenttia.

Tiilissa on mm. seuraavat tekstit: HENRIKSRECAL 392, **** BORNHOLM JA SEPPO 65 (kuva 6).
Bornholmin tiili on pdatynyt Vaasaan mahdollisesti Tanskasta Bornholmin saarelta joko
painolastina tai rakennustiileksi. On mahdollista etta painolastitavara on paatynyt rannoille myds
ruoppausten seurauksena.

Kuva 6. Mansikkasaaren itdarannalla rantavedessa olevat tiilet voivat olla painolastia.

Mansikkasaaren lounaispuolella sijaitseva Pikisaari on eteld- ja lansirannoiltaan luonnontilainen ja
sielld on nakyvissa paljaita kallioalueita. Muutoin saaressa on runsaasti tayttémaata. Pikisaaren
lansirannan edusta on hyvin matalaa ja kivikkoista. Saaren rannat pohjoista lukuun ottamatta
kasvavat korkeaa ruovikkoa muutaman metrin leveydeltd rannasta. Pikisaari on yhdistetty
Mansikkasaareen vuoden 1954 jilkeen.

Maankohoaminen on paljastanut uutta maa-alaa meresta jatkuvasti, joten rantojen muoto on
ajansaatossa runsaasti muuttunut. Siitd johtuen, esimerkiksi Mansikkasaaren rannoilla sijainneet
vanhimmat rantavyohykkeelle sijoittuneet rakenteet ovat ainakin osittain joutuneet kuivalle
maalle. Maankohoaminen jatkuu edelleen noin 8 mm vuodessa ja erityisesti Etelaiselld
Kaupunginselallda myos jokien tuoma liete nopeuttaa lahden umpeenkasvua ja delta-alue kasvaa
kohti kantakaupunkia keskimaarin 10 metrin vuosivauhdilla. Pohjoisella Kaupunginselalla, mihin
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tutkimusaluekin kuuluu, maankohoamisen vaikutus on kuitenkin eteldisia alueita vahdisempaa
jyrkempien rannanmuotojen ja syvempien vesialueiden ansiosta.’

Pohjanlaatu tutkimusalueella vaihtelee hienosta hiekkapohjasta, louhikkoisiin tdyttdmaarantoihin
ja luonnonkareihin. Syvemmilla alueilla pohja on paikoitellen myds hyvin pehmeada. Veden syvyys
tutkittavalla alueella on noin 0-4,5 metria. Tutkimusaikaan merenpinta Vaasassa oli noin -35 cm
normaalista merenpinnasta. Vedessa oli kuivasta syksysta huolimatta erittdin paljon partikkelia ja
veden vari oli ruskehtavanvihrea. lImeisesti kovat tuulet ja aallokon toiminta ovat sekoittaneet
sedimenttid ym. vesipatsaaseen.

Tutkimusalue on padosin madritelty valtakunnallisesti arvokkaaksi rakennetuksi ymparistoksi (RKY)
nimelld Palosaaren satama-, telakka- ja tehdasalue (kartta 3). Satama-, merenkulku- ja
laivanrakennusperinne on alkanut Sundin rannassa 1700-luvun lopulla. Alue oli 150 vuoden ajan
Vaasan ulkosatama ja laivanrakennuksen keskus. Palosaaren puuvillatehtaan punatiilinen
rakennusmiljod on kaupunkikuvallisesti merkittava. Rakennukset ajoittuvat 1850- ja 1920-lukujen
viliin.® Nykyaan Palosaaren tehdasmiljodssa toimii muun muassa Vaasan yliopisto.

Pikisaari’
eckholmen

05 aleh satama-,

—
| 100m | -

@;\ﬁ)ﬁ@ n Kaupungins
u_g\%ﬁa@eﬁﬁrden

Kartta 3. Valtakunnallisesti merkittava rakennettu ymparist6é (RKY) Palosaaren satama-, telakka- ja tehdasalue on
rajattu karttaan siniselld rasterilla. Karttaldahde: MML paikkatietoikkuna.

Palosaaren salmen pohjoispdassa sijaitsevat Palosaaren luotsiaseman hirsirakennus vuodelta 1900
seka satama-alueelle syntynyttda metalli- ja konepajatoimintaa edustava Rahkola Oy, jonka
rakennuksista vanhimmat ovat 1890-luvulta. Palosaaren ja Mansikkasaaren valisen Sundin salmen
rannassa on sdilynyt kahdeksan vanhaa makasiinia satamatoiminnan ajalta. Vaasan merimuseo

* http://www.vaasa.fi/maankohoaminen.
? http://www.rky.fi/read/asp/r_kohde kartta.aspx?KOHDE_ID=1710&0BJECTID=24280; Vaasan kaupunki 2010, 9.
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toimii Laivanvarustaja Wolffin makasiineissa. Laivanvarustaja Wolff rakennutti suolamakasiinin
1800-luvun puolivalissa ja rakennus on sdilynyt hyvdssa kunnossa suolan sdilovan vaikutuksen
ansiosta.”

Mansikkasaaressa sijaitsi laivaveistamo 1900-luvun alusta seka telakkatoimintaan liittyvia
rakennuksia ja erilaisia rakenteita, jotka ovat suurelta osin poistuneet kaytosta. Saaressa toimi
Onkilahden konepaja vuosina 1903-1936, jonka jalkeen telakka siirtyi Wartsilan haltuun. Saaren
pohjoisosan tiilinen tehdas on Wartsilan tuotantorakennus vuodelta 1942, jota on laajennettu
1960-luvulla. Telakkatoiminta on loppunut vuonna 1982. Nykyaan alueella toimii Vaasan Merityo
Ky. Saaren rakennuskantaa on purettu ajan kuluessa ja suurimmaksi osaksi jaljella olevat
rakennukset ovat kayttamattomina. Saaren pohjoispadan teollisuusalue on aidattu ja suljettuna
yleisolts. Saaren itdrannalla sijaitsee hirsinen makasiini 1800-luvun lopulta.’

7. Vaasan merellista historiaa
7.1. Vaasan perustaminen

Korsholman linna rakennettiin 1300-luvun lopulla ja Mustasaaren kaupunki perustettiin vuonna
1606 Korsholman linnan ja kirkon valiselle alueelle. Kaupungin nimi muutettiin Vaasaksi vuonna
1612.° Vaasan perustaminen tapahtui edulliseen ajankohtaan, kun tervankysynta Euroopassa
kasvoi rajahdysmaisesti. Varsinkin Hollannin ja Englannin 1500- ja 1600-lukujen taitteessa
harjoittama valtameriliikenne kiihdytti laivanrakennusta ja tervan menekkia.

Vaasalle myonnettiin rajoitettu aktiivinen tapulioikeus vuonna 1614, eli mahdollisuus vieda omilla
laivoillaan puutavaraa, kuparia, tervaa, traania, vuotia ja talia ulkomaille. Kuitenkin jo vuonna 1617
julkaistiin uusi kauppa- ja purjehdussaantd, missa Vaasalta kiellettiin ulkomaanpurjehdus
kokonaan. Vuonna 1636 hallitus julkaisi jalleen uuden purjehdusasetuksen, jonka mukaan
Pohjanlahden kaupunkien porvarit eivat saaneet enda purjehtia Turun ja Tukholman ohi
ulkomaille.” Vaasa oli kuitenkin 1650-luvulla Pohjanmaan johtava tervakaupunki, josta terva
laivattiin padasiallisesti Tukholmaan.®

7.2. Vaasalaiset laivat

Luotettavimmat tiedot Vaasan varhaisemmasta laivakannasta ovat vuodelta 1665, jolloin
porvareilla mainittiin olevan yhteensa 17 alusta. Laivanvarustus ja tervakauppa kulkivat kasi
kadessa.? Purjehdusreitteina kaytettiin mahdollisimman lihelld rannikkoa kulkevia laivareitteja.
Viela 1600-luvulla kaytettiin mielelladn rannikkoreitteja, jotka olivat karikkoisuutensa vuoksi hyvin
viitoitettuja. Velvollisuus vaylien merkitsemisesta kuului jo keskiaikaisen maanlain mukaan
paikallisille rannikko- ja saaristolaistalonpojille.*®

* http://www.rky.fi/read/asp/r_kohde kartta.aspx?KOHDE_ID=1710&0OBJECTID=24280.
http://www.museiportalosterbotten.fi/museot-a-o/museo/86-vaasan-merimuseo.

> http://www.rky.fi/read/asp/r_kohde kartta.aspx?KOHDE_ID=1710&0BJECTID=24280;
http://delfinry.tripod.com/stella.htm

% http://www.rky.fi/read/asp/r_kohde det.aspx?KOHDE_ID=1713.

” Luukko 1971, 156-161.

* Ibid, 192.

? Ibid, 163-164.

" Ibid, 167.
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Vaasassa oli vuonna 1816 23 kauppalaivaa, joiden keskikoko oli vain 51,2 |astid. Laivojen koko
muuttui kuitenkin yli kaksinkertaiseksi vuoteen 1842 mennessa kun niiden keskikoko kasvoi 126
|astiin. Laivojen madra ei kuitenkaan muuttunut. Kaikki laivat rakennettiin 1800-luvulla
tasasaumaisiksi, tavallisesti mannysta. Laivatyypeista fregatit alkoivat vadistya parkkien ja prikien
tieltd. 1800-luvun puolivilin tienoilla niihin ryhdyttiin tekemaan metallisia vahvisteita. ™

Tarkea osa laivaliikennetta oli kalastus ja talonpoikaispurjehdus, joiden aluskoko oli luonnollisesti
murto-osa kauppalaivojen koosta, mutta lukumaaraltaan ”laivasto” oli huomattavan suuri, kuten
rannikoiden pitdjissa oli tavallista. 1600-luvulta saakka vaasalaiset talonpoikaispurjehtivat valittivat
tavaraa esimerkiksi Tukholmaan®?.

7.3. Vaasan satama

Vaasan alkuperdinen satama sijaitsi vajaan kahden kilometrin padssa vanhasta kaupungista
lanteen, Hastholmenin saaren lansirannalla. Ulkosatama siirrettiin Palosaareen 1790-luvulla kun
maannousu hankaloitti jatkuvasti kulkua satamaan. Vaasa tuhoutui taydellisesti tulipalossa vuonna
1852, minka jalkeen kaupunki paatettiin siirtaa uudelle paikalle meren rannalle. Kauppiaat
perustivat uuden ulkosataman Palosaaren ja Mansikkasaaren valiseen salmeen, minne
kookkaatkin laivat paasivat purjehtimaan.13 Vanhaan satamaan kuljetettiin Palosaaresta tavaroita
proomuilla ja veneilld, mutta matalan veden aikaan edes vaatimaton vene ei paassyt perille
Vaasan vanhaan satamaan.™

Vaasasta tuli merkittava satamapaikka. Palosaareen perustettiin purkaus- ja lastauspaikka, johon
kaupungille myonnettiin vuonna 1789 lupa rakentaa tullihuoneet ja makasiinit. 1790-luvun alussa
satamassa oli jo nelja makasiinia ja terva-aittoja (kartat 4-5, liitteet 1-2). Palosaaren pakka- ja
vaakahuone valmistui vuonna 1804. Mansikkasaaressa sijaitsi laivanvarustaja C.G. Wolffin
laivatelakka, ja taklaustyOpaja valmistuivat 1840-luvulla. Palosaareen Wolff rakennutti kaksi
hirsimakasiinia ja kivilaiturin.®

Varhaisin kartta tutkimusalueesta 10ytyy vuodelta 1796, eli hieman sen jalkeen kun satama on
siirretty alueelle. Kartassa 4 Mansikkasaareen on merkitty pohjoisesta alkaen: Varfvet och
Skiepsbyggningsplats, Warfstuga ja Smedja. Palosaarelle on merkitty Lotstorp. Kartan selosteeseen
on yksityiskohtaisesti merkitty numeroitujen tonttien omistajat ja toiminnot (liite 1).

"' Mikeld 1985, 146-147.

2 Luukko 1971, 153.

" http://www.rky.fi/read/asp/r_kohde det.aspx?KOHDE_ID=1713;
http://www.rky.fi/read/asp/r_kohde kartta.aspx?KOHDE ID=1710&OBJECTID=24280.

" Mikeld 1985, 136.

" http://www.rky.fi/read/asp/r_kohde kartta.aspx?KOHDE_ID=1710&OBJECTID=24280.



Kartta 4. Ote kartasta vuodelta 1796. Mansikkasaari on jaettu tontteihin. Saaren pohjoisosassa sijaitsee laivavarvi ja
varvin mokki. Tontilla 1 sijaitsee sepan paja. Palosaarelle on merkitty vain luotsitorppa. Pakkahuone valmistui
Palosaareen vasta vuonna 1804. Karttaldhde: Vaasan maakunta-arkisto: Vaasan lddnin maanmittauskonttorin arkisto,
16:44.
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1800-luvun alkupuolella molemmat satamat olivat kaytossa ja niissa oli kauppiaiden varastoja.
Palosaaressa sijaitseva vaaka- ja pakkahuone, oli 1800-luvun alussa kunnostettava Venajan
armeijan jaljilta. Samoihin aikoihin Palosaareen tehtiin satamajarjestys, jossa kiellettiin sakkojen
uhalla tulenteko ja tupakanpoltto Mansikkasaaressa ja Palosaaressa sekd satamassa olevilla
laivoilla. Laivanvarustajien alusten pien polttamiseen varattiin jo vuonna 1814 oma alueensa
Mansikkasaaren pohjoisosasta minne keskitettiin myos laivojen rakentaminen ja kunnostus.*®

Palosaaren satamaan varattiin vuonna 1839 sopiva tontti, johon pystytettiin kaupungin luotsien
majapaikka. Aluksi luotsiveneen ylldpito ja luotsaustoiminnan jarjestaminen kuului kauppiaiden
velvollisuuksiin. 1800-luvun puolivilin tienoilla luotsitoiminta siirtyi kruunulle.!’”

Kuva 7. Luotsiveneet lakossa Palosaaren satamassa vuonna 1912. Kuvaldhde: Museovirasto, historian kuvakokoelma,
HK1985021:497.

Vaasan asema laivanvarustuskaupunkina 1800-luvun alkupuolella oli hidaskasvuista. Muista
Pohjanlahden rannikkokaupungeista Kokkola oli johtavassa asemassa merikaupungeista ja
Uusikaarlepyy seka Kristiinankaupunki kasvoivat kovaa vauhtia. Kristiinankaupunki nousi [danin
johtokaupungiksi vuonna 1850. Vaasalaiset kasvattivat laivastoaan hitaammin ja tasaisemmin kuin
muut pohjalaiset kaupungit. Yhdeksi syyksi arvellaan Vaasan vaikeaa satamatilannetta.®

Krimin sodan seurauksena 1850-luvun puolivalissa Vaasan merenkulku koki lyhyen taantuman kun
englantilainen korvetti Firefly pommitti Palosaarta ja Mansikkasaarta tuhoten useita laivoja ja
makasiineja. Menetysten korvaamiseksi perustettiin C.G.Wolffin aloitteesta Vaasan Veistamoyhtio,
joka rakensi kymmenen vuoden kuluessa kuusi purjealusta Palosaaren telakalla.’

' Mikeld 1985, 136-137.
7 Mikeld 1985, 170-171.
'8 Mikeld 1985, 148-149.
1 Kallenautio 2006, 57-60, 639-640.
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Ensimmainen hoyrylaiva hankittiin Vaasaan vuonna 1867. Seuraavalla vuosikymmenella
perustettiin kolme hoyrylaivayhtiota, joista merkittavin oli vuonna 1873 perustettu Vaasa-
Pohjanmeri Hoyrylaiva-Osakeyhtio, jonka laivat liikenndivat sadanndéllisesti mm. K66penhaminaan,
Hampuriin ja Tukholmaan.*

-

Fotoera _| Lariimtr no Wash Adolf Gumerus Bokh., Wasa,

Kuva 8. Palosaaren satamaa ja massiivinen hirsiarkkulaituri. Vuosi on tuntematon, mutta todennakdisesti kyseessa on
1900-luvun alku. Kuvaldhde: Museovirasto, historian kuvakokoelma, HK19620513:133.

Palosaaren rannan eteldaosaan rakennettiin vuonna 1871 suuri tervahovi. Tervan varastoinnin
loputtua tervahovissa vuonna 1926 puuvillatehdas osti rakennuksen varastotiloiksi. Rakennus
tuhoutui taydellisesti tulipalossa vuonna 1973. Laivaliikenne lisdantyi ja suuret alukset eivat enaa
mahtuneet kunnolla liikennéimaan saarten vilisesti salmesta.”* Vuonna 1886 uusi satama
paatettiin sijoittaa Vaskiluotoon, minne se valmistui vuonna 1892. Vaasan sisasataman laajennus
valmistui vuonna 1878 ja matkustaja- ja kauppaliikenne siirtyi sinne Vaskiluodon sataman ohella.
Naiden muutosten jalkeen Palosaaressa jatkui telakka-, korjaus ja huoltotoiminta.?

Kartassa 5 ndhdaan Palosaaren tonttien toiminnot vuonna 1850. Esimerkiksi rakennus 9
Palosaaressa on Packhus eli pakkahuone ja tontilla 24 sijaitsee Wolffin varvi. Tontille 26 on
merkitty Lotsarnas plats. Useimmat tonteista ovat Magasins platser tai Bebyggda tomter.
Palosaaren edustan tonteille on hahmoteltu jatkot veden paalle. Mahdollisesti tama on
suunnitelma rannan suoristamiseksi. Mansikkasaaren rakennusten merkitysta karttaan ei ole
ilmoitettu, mutta ne liittynevat saaren pohjoisosan laivavarviin.

2% Kallenautio 2006, 311-327.
! Ehrstrém 2005, 190.
** http://www.rky.fi/read/asp/r_kohde kartta.aspx?KOHDE_ID=1710&0OBJECTID=24280.



Kartta 5. Palosaaren
ja Mansikkasaaren
kartta vuodelta 1850.
Tontilla 9 sijaitsee
pakkahuone ja tontilla
24 Wolffin varvi.
Karttaldhde: Vaasan
maakunta-arkisto,
Svenska Osterbottens
landskapsférbund L
138.
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Mansikkasaaren koillispuolella sijainnut ”saksilaituri”?® nikyy vield vuoden 1945 kartassa (kartta
6), mutta ei enaad vuoden 1954 ilmakuvassa. Laiturin perustukset ovat hyvin nakyvissa
merenpohjassa ja ne nakyvat myos pinnalta veneesta katsottaessa. Jos karttaa 6 verrataan
nykytilaan, esimerkiksi kuvaan 1, havaitaan ettd Palosaaren pohjoisosassa on tapahtunut vuoden
1945 jalkeen maantayttoa ja yksi massiivinen laituri on poistunut kaytosta tontilla numero 44.
Tontin 43 edustalle on vuoden 1945 jalkeen rakennettu lisdaa hirsiarkkuperusteista aallonmurtajaa.

Vuoden 1954 ilmakuvassa havaitaan Mansikkasaaren lansipuolella telakan edustalla pitkat merelle
pistavat laiturit, jotka on viime vuosina rajaytetty pois (kuva 9). Mansikkasaareen ei vield kulje
siltaa, eika Pikisaareen pengertieta. Jos kuvaa 7 verrataan kuvaan 1, huomataan, etta rakennuksia
ja rakenteita on purettu Mansikkasaaresta runsaasti vuoden 1954 jalkeen.

Plansikkasaart

STriters

FPikisa a;r.-ﬁﬁ‘: : q”: H""'\‘ ;
Bec_i.-chm’m-zn = o s rJ\
i . T
Kartta 6. Mansikkasaaren koillisosassa ndkyva laituri on poistunut kaytostd vuosien 1945-1954 valisena aikana. Sen
perustukset ovat edelleen havaittavissa merenpohjassa. Ote Vaasan asemakaavakartasta vuodelta 1945. Lahde
www.doria.fi-sivusto, http://urn.fi/URN:NBN:fi-fd2015-00007821.

2 Henkildkohtainen tiedonanto Unto Lintala 16.10.2015.



20

Kuva 9. liImakuva tutkimusalueen
ymparistosta vuodelta 1954.
Mansikkasaaren lansipuolella ndhdaan
pitkat merelle pistavat
laiturit/telakkarakenteet, jotka on
nykyaan jo rdjaytetty pois. Kuvaldahde:
Vaasan kaupunki 2010.

8. Alueelta tunnetut hylyt

Tutkimusalueella tiedetdan sijainneen nelja aluksen hylkya (kartta 7). Hylyista vain yksi,
Mansikkasaaren pohjoisosa (muinaisjaanndsrekisteritunnus 2520), on sellainen joka vaatii
inventoinnin yhteydessa lisatutkimustyo6ta.

Kartta 7. Kartta tutkimusalueen
tunnettujen hylkyjen sijainnista.
Karttaldhde: Museoviraston
muinaisjaanndsrekisteri.
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Mansikkasaari pohjoisosa, mj.rek.tunnus 2520

Mansikkasaaren pohjoisosan lansipuolella, pistolaiturin pohjoissivulla sijaitsee tayttémaan alle
suurimmaksi osaksi peittynyt puisen aluksen hylky. Hylyn paikkatieto on epatarkka.
Muinaisjaanndsrekisterissa alusta kuvaillaan tuhoutuneeksi. Esitutkimusvaiheessa ei ole tietoa
siitd, onko hylyn osia yha nakyvissa pohjassa. Hylyn arvellaan olevan kuunari Onni. Onni siirrettiin
vuonna 1899 maistraatin maarayksesta pois kaupungin sisdsataman laheisyydestd, jossa se oli
ollut useita vuosia upoksissa. Hylky on mahdollinen muinaisjaannos.

Palosaari ldnsipuoli, mj.rek.tunnus 2579

Hylky on metallirunkoisen aluksen hylky noin neljan metrin syvyydessa. Sen sijaintipaikka on
Palosaaren lansipuolella, Palosaaren salmen koillisenpuoleisen suun edustalla. Hylky havaittiin
Museoviraston 2008 tekemassa viistokaikukartoituksessa. Viistokaikuluotauksessa nakyva kohde
tarkastettiin ROV:n avulla. Hylky ei ole muinaisjaannoksena suojeltava kohde, eika siten aiheuta
tutkimustyota taman hankkeen yhteydessa.

VMV 6, mj.rek.tunnus 2518

Vartiomoottoriveneen hylky sijaitsee Palosaaren lounaispuolella olevan Pikisaaren eteldkarjen
itdpuolella. Hylky on Iahes ehja. Vaasan merimuseon tiedon mukaan vartiomoottorivene 6 upposi
1960-luvulla. Merivartiosto oli huutokaupannut sen aiemmin, ja uusi omistaja oli riisunut veneesta
kaiken kayttékelpoisen ja siirtanyt veneen ankkuriin Vaasan Pikisaaren rantaan. Ankkurissa
ollessaan vene upposi. Hylky ei ikansa puolesta tayta kiintean muinaisjaannoksen tunnusmerkkeja,
joten sen tarkempi tutkiminen taman tutkimuksen yhteydessa ei ole tarpeellista. Hylky sijaitsee
ilmeisesti matalassa vedessa, koska se nakyy ilmakuvassa pinnan alla. Hylky on merkitty reimarilla.

Mansikkasaari eteléosa, mj.rek.tunnus 2519

Mansikkasaaren uimarannalla on hiekassa sijainnut hajonneen puuveneen pohjaosa. Hylyn tiedot
on poistettu Museoviraston muinaisjaannosrekisterista koska kohde on todettu tuhoutuneeksi.
Museoviraston vuonna 2008 suorittamassa inventoinnissa hylkya tai sen osia ei havaittu ranta-
alueella®. Hylyn osia ei havaittu myodskaan taman tutkimuksen yhteydessa.

9. Kenttatyot

Ottaen huomioon tutkimusalueen aktiivisen ja pitkdan kayttdian kenttatoiden arveltiin tuottavan
runsaasti lisatutkimusta vaativia kohteita. Sukellustutkimuksia tiedettiin tarvittavan ainakin
Mansikkasaaren pohjoisosan hylyn muinaisjaannosstatuksen ja tilan selvittamiseksi.

9.1. Viistokaikuluotaus

Kenttatyot suoritettiin 14.10.—18.10.2015, joista kahtena ensimmaisena paivana tehtiin
viistokaikuluotaukset. Kaytetty viistokaikuluotain on DeepVision DE3468D-luotain. Luotaukset
tehtiin 680 kHz taajuudella ja 50 + 50 m, 75 + 75 m ja 100 + 100 metrin tutkimuskaistalla tilanteen
mukaan.

Tutkimus aloitettiin viistokaikuluotaamalla tutkimusalue niin, ettd alueet, jotka ovat
saavutettavissa turvallisesti veneelld, saatiin luodattua kattavasti. Luotausty6 oli haasteellista

** Henkilokohtainen tiedonanto, Maija Matikka Museovirasto.
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alueen karikkoisen luonteen ja kivikkoisten rantojen vuoksi. Sen vuoksi erimittaisia ja -levyisia
ajolinjoja tehtiin runsaasti. Ajot pyrittiin tekemaan mahdollisuuksien mukaan hyvin suoralinjaisina,
jotta aineistoon ei tulisi vaaristymia. Huvi- ja kalastusveneet aiheuttivat jonkin verran hairitsevaa
aaltoa, mika nakyy viistokaikudatassa paikallisina hairidind. Aineistossa nakyy myds Iahinna
karikoiden |aheisyydessa sijaitsevat pohjakasvillisuuden alueet vaaleampina alueina. Luotaamista
hankaloittivat kahdet eri kalaverkot tutkimusalueen pohjoispadssa seka rysajarjestelma
Mansikkasaaren eteldkarjen edustalla.

Viistokaikuluotausdatasta tuotettiin mosaiikkikartta (kartta 8), josta ndkyy luotauksen peittoalue
tutkimusalueella. Suurempi katvealue jai Pikisaaren lansipuolen matalikolle. Pienempia
katvealueita jai rantojen ruovikkoalueille Iahinna Pikisaaressa, seka aivan tutkimusalueen
pohjoispadssa, Palosaaren rannalla.
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Kartta 8. Mosaiikkikuva viistokaikuluotauksen kattavuudesta tutkittavalla alueella. Tutkimusalue on rajattu karttaan
keltaisella. Karttapohja: MML peruskartta.

Luotauksessa havaittiin vahemman anomalioita meren pohjassa kuin pitkaan satamakaytossa
olleille alueille on tyypillista. Sen vuoksi jai mielikuva siita, etta kenties ajan mittaan merenpohjaa
olisi siivottu ruoppaamalla tai kohteet ovat peittyneet nakymattomiin pohjasedimenttiin.
Luotauksissa havaittiin ennestdan tunnetut hylyt, 2579 ja 2518. Hylyn 2579 |dheisyydessa
Palosaaren rannalla havaittiin todenndkdinen auto merenpohjassa koordinaateissa 63°06.575' N,
21°34.856'E.

Viistokaikuluotauksen perusteella tutkimuksia jatkettiin kahden veneen hylyn ja yhden laiturin
edustan tarkastamisella. Lisdksi tarkempia tutkimuksia vaativia alueita todettiin olevan
Mansikkasaaren luoteisosassa, eli vanhan telakan edustalla. Samalla alueella tiedetdan sijaitsevan
mahdollisen kuunari Onnin hylyn (2520), jonka paikantaminen ja ajoittaminen vaativat
lisatutkimuksia. Mansikkasaaren ldnsipuolen karikkoalue, jonne viistokaikuluotausaineisto ei
ulottunut, paatettiin tarkastaa jalkaisin. Lisaksi mielenkiintoisia hirsiarkkurakenteita
Mansikkasaaren itdrannalla paatettiin tutkia tarkemmin.
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9.2. Kohteiden tarkastaminen

Viistokaikuluotauksessa havaitut arkeologisesti kiinnostavat kohteet tarkastettiin uudella
tarkennetulla luotauksella ja sen jalkeen visuaalisesti joko veneesta tiputettavan drop-
videokameran avulla tai rov-sukellusrobotilla ja/tai sukeltaen. Drop-videokamerassa on kaksi
kameraa, joista ns. tahtdinkamera on mustavalkoinen pintaan kuvaa valittava kamera, jolla on
hyva erottelukyky vahaisessakin valossa. Varsinaista tallennettavaa kuvaa videoidaan
samanaikaisesti GoPro Hero 3 —kameralla. Kameroiden valonldahteena toimii kaksi 3000 lumenin
NLS-merkkista led-valoa.

Veneesta kameran avulla tarkastetaan yleensa luotauksessa havaitut pienet soutuveneiden hylyt,
joiden ei luotauksen perusteella oleteta olevan erityisen vanhoja kohteita. Lisdksi kameralla
tarkastetaan moniulotteiset kohteet, kuten uponneet ja rikkoutuneet laiturit tai muut
satamarakenteet, jotka voivat olla sukeltajalle riski varsinkin jos nakyvaisyys vedessa on huono. Jos
kohteesta ei saada selvyytta kameran avulla, sen luonne tarkastetaan sukeltaen.

Tutkimusalueella tarkastettiin kameralla viisi kohdetta (kartta 9). Kaksi kohteista sijaitsee

Palosaaren rannalla ja kolme Mansikkasaaren ymparistossa. Mikaan naista kohteista ei aiheuta
jatkotutkimustarvetta.

4

C
Kohde 4

Pikisaari"

A~ b
Kartta 9. Tutkimusalueella videokameralla tarkastetut kohteet on merkitty karttaan punaisella 1-5. Karttapohja: MML
peruskartta.

I t t t 1
\ om 125 m 250 m 375m 5001 L

Kohde 1.

Kohde 1. on puisen soutuveneen hylky, joka sijaitsee Mansikkasaaren makasiinin koilliskulman
edustalla 2,5 metrin syvyydessa (kuva 10). Vene makaa kolilldan, mutta hieman oikealle kyljelleen
kddntyneend. Vene on kooltaan noin 4,5 x 1,6 metria. Se on limisaumainen ja tasaperainen. Siina
on painokaaret. Vene on moderni soutuvene, eika se edellytd jatkotutkimuksia.

Koordinaatit: WGS84: 63°6.359' N, 21°35.098' E, TM35: 7008917 N, 226950 E.
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I §i

Kuva 10. Viistokaikuluotauskuva kohteesta 1. Puinen veneen hylky makaa pohjassa Mansikkasaaren makasiinin

edustalla.

Kohde 2.

Kohde 2. on puutavaraa Palosaaren rannassa sijaitsevan betonisen laiturin edustalla (kuvat 11 ja
12). Jaanteet sijaitsevat noin kolmen metrin syvyydessa. Puu- ja muuta tavaraa on pohjassa
levinneena noin 30 x 8 metrin alueelle. Oletettavasti kyseessa on laiturin perustukset ja
kansirakenteet, jotka ovat romahtaneet tai hajotettu pohjaan. Pohjassa havaittiin sikin sokin
tukkeja ja lankkuja seka autonrenkaita. Minkaanlaisia viitteita hylyn osista ei havaittu. llmakuvassa
vuodelta 1954 (kuva 9) nakyy vaalea alue veden paalla juuri tassa sijainnissa, mika tukee tulkintaa
laiturinjdanteistd. Koordinaatit: WGS84: 63°6.505' N, 21°34.943' E, TM35: 7009199 N, 226843 E.

= S S SRR
—

: > 2 =1 % . =SS ==
sijaitsee betoniperustuksen edustalla. Pohjassa havaittiin tukkeja ja lankkuja sekd autonrenkaita.

uva 11. Kohde 2
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Kuva 12. Viistokaikuluotauskuva kohteesta 2. Palosaaren rannalla betonilaiturin edustalla on puutavaraa ja
autonrenkaita pohjassa.

Kohde 3.

Kohde 3. on veneen hylky (kuva 13). Se sijaitsee Palosaaren aallonmurtajien sisalla olevassa
satamapoukamassa aivan rannan tuntumassa noin kahden metrin syvyydessa. Kyseessa on
ylosalaisin pohjassa makaavan moottoriveneen hylky. Hylky on kooltaan noin 3,2 x 2,1 metria.
Koordinaatit: WGS84 63°06.590' N, 21°34.959' E, TM35 7009355 N, 226870 E

Pintafilmi Oy

Kuva 13. Viistokaikuluotauskuva kohteesta 3. Lasikuituveneen hylky Palosaaren aallonmurtajien suojaamassa
poukamassa. Kuvassa hylyn alapuolella kulkee putkilinjaus.
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Kohde 4.

Kohde 4. on modernin laiturin jaanteet Pikisaaren aallonmurtajan edustalla, noin 4,3 metrin
syvyydessa (kuva 14). Pohjassa havaittiin viistokaikuluotauksessa pohjanmyoétdiset pitkdnomaiset
anomaliat, jotka todettiin kuvamateriaalista puutolpiksi. Tolpat makaavat ristissa paallekkain
pohjassa. Ne ovat molemmat noin 12 metria pitkat. Materiaali on mahdollisesti painekyllastettya
puuta. Toisen paalun edustalla on rivissa ainakin kolme kuorma-auton rengasta ja jonkinlainen
rautatanko. Paalun ylitse kulkee my6s muovi- tai metalliputkea. Kyseessa on todennakdisimmin
suurehkon laiturin etureuna, jossa on renkaita térmayssuojana sekd muuta romua. Kyseessa voi
olla esimerkiksi alueelta hajotettujen laitureiden jaanteita. Koordinaatit: WGS84 63°6.313"' N,
21°34.797' E, TM35 7008853 N, 226690 E.

Kuva 14. Viistokaikuluotauskuva kohteesta 4. Noin 12 metria pitkat hirret ja niiden yhteydessa olevat kuorma-
autonrenkaat ovat jaanteitd modernista laiturirakenteesta.

Kohde 5.

Mansikkasaaren luoteisosassa tehtiin tarkastuksia sukeltaen viistokaikuluotauksessa havaittujen
anomalioiden seka kuunari Onnin tarkastamiseksi. Tutkimus tehtiin kahden sukeltajan toimesta
sektorietsinnalld, jolloin pystyttiin havainnoimaan laajempi alue yhdellad kaistalla. Olosuhteet
sukellustydlle olivat haastavat. Metrin syvyyteen saakka nakyvaisyys vedessa oli noin 30-40 cm,
mutta syvemmalla vesi oli maitomaista ja nakyvaisyys noin 20 cm. Sukeltajat etenivat lahinna
kasituntumalla. Viistokaikuluotauskuvat antoivat hyvan lahtétiedon alueesta ennen sukellustyon
alkamista.

Telakan raiteet numeroitiin pohjoisesta alkaen jarjestyksesta tunnistein 1-4. Kolmet pohjoisemmat
raiteet nakyvat hyvin viistokaikuluotausmateriaalissa, mutta eteldisimmat eivat nay niin tarkasti
(kuvat 15-18). Raiteiden pituus on mitattu vesirajasta lahtien.
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Raiteet 1

Koordinaatit LOPPU: WGS84: 63°6.406' N, 21°34.721' E, TM35: 7009031 N, 226641 E
Pituus: Noin 50 metria

Syvyys: 0-3,7 m

Raiteet 2

Koordinaatit LOPPU: WGS84 63°6.397' N, 21°34.721' E, TM35 7009014 N, 226640 N
Pituus: Noin 50 metria

Syvyys: 0-3,4m

Raiteet 3

Koordinaatit LOPPU: WGS84 63°6.368' N, 21°34.667' E, TM35 7008964 N, 226590 N
Pituus: Noin 80 metria

Syvyys: 0-4,0 metria

Raiteet 4

Koordinaatit LOPPU: WGS84 63°6.361' N, 21°34.743' E; TM35 7008946 N, 226653 E
Pituus: Noin 40 metria

Syvyys: 0-4,2 metria

Tl

; | 20m ||
Kuva 15. Mosaiikkikuva telakan raiteiden sijainnin havainnollistamiseksi. Raiteet on numeroitu pohjoisesta eteldan 1-
4.
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Kuva 16. Iimakuva telakan ympaéristosta ja raiteiden sijainti vedessa.

Raiteiden 2 alueella havaittiin paksuja hirsia toisiinsa liitettyna ja korrodoituneet ja vaantyilleet
kiskot, jotka olivat kiinni puisissa hirsissa ja osittain irti pohjasta. Hirret olivat liitettyna toisiinsa
erilaisilla salvoksilla. Osittain hirret ja kiskot olivat peittyneet pohjasedimenttiin. Loyt6 vaikuttaa
vanhemmalta kuin kolmet uudemmat ja paremmassa kunnossa olevat telakan raiteet, jotka
jatkuvat maalta mereen. Nama raiteet eivat ulotu maalle asti. Rantavyohykkeella raiteiden
kohdalla on kivilouhetta ja betoninkappaleita hajotetusta laiturista. Raiteista ei ole
kuvamateriaalia huonon nakyvaisyyden vuoksi.

Pintafilmi Oy

Kuva 17. Viistokaikuluotauskuva kohteesta 5. Pohjoisimmat telakanraiteet Mansikkasaaren telakan edustalla. Raiteet
on numeroitu pohjoisesta alkaen tunnisteilla 1 ja 2.



Kuva 18. Viistokaikuluotauskuva kohteesta 5. Telakanraiteet numero 3 raiteiden 1 ja 2 eteldpuolella.

Mansikkasaari pohjoisosa, 2520, ”Kuunari Onni”

Mitaan hylkyyn viittavia rakennetta tai edes yksittaisia hylkypuunkappaleita ei havaittu
viistokaikuluotaamalla tai sukeltaen tehdyissa tutkimuksissa. Asiaa tiedusteltiin myds ennen
sukellustyon alkamista Vaasan merellisen kulttuuriperinndn vaikuttajalta Unto Lintalalta, joka
arvioi hylyn tuhoutuneen tayttémaan alle seka laheisia laiturirakenteita rdjaytettdessa ja
poistettaessa meresta viime vuosina. Lintalan mukaan hylky on sijainnut telakan pitkan laiturin
pohjoissivulla.

Kohteen ID: 2520

Nimi: Mansikkasaari pohjoisosa Kunta: Vaasa

Laji: Tuhoutunut Vedenalainen: Kylla
Tyyppi: Hylky Tyypin tarkenne: Puu
Lukumaara: 1

Ajoitus: Historiallinen ‘Ajoitustarkenne: -

Koordinaatit ETRS-TM35FIN: P 7008979, | 226667

Koordinaatit WGS84/ETRS89: Lat 60°6.319’ Lon 22°3.733'

Syvyys max: - ‘ Syvyys min: -

Koordinaattiselite: -

TM35 karttalehti: P3411F1

Kuvaus:

Vaasan Palosaaren lounaispuolella olevan Mansikkasaaren pohjoisosan lansipuolella, pistolaiturin
pohjoissivulla. Tuhoutunut puualuksen hylky. Hylky on peittynyt suurimmaksi osaksi rannan
tayton alle. Hylyn on sanottu olevan kuunari Onni. Onni siirrettiin 1899 maistraatin maarayksesta
pois kaupungin sisasataman ldheisyydesta, jossa se oli ollut useita vuosia upoksissa.

Mitaan hylkyyn viittavia rakennetta tai edes yksittdisia hylkypuunkappaleita ei havaittu
tutkimuksen yhteydessa. Hylky on tuhoutunut.
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Mansikkasaaren itdranta

Mansikkasaaren itdarantaa tutkittiin 1ahinna saareen johtavan sillan pohjoispuolelta. Sillan
eteldpuolella ranta on louheella taytettya ja luiskattua ja vahvasti satamatoimintoihin muutettua.
Sillan pohjoispuolella rannassa on nakyvilla hirsiarkuille perustetuttu rantapengerrys ja laitureiden
perustukset (kuva 19). Hirsiarkuille veteen rakentamalla rantaviivaa on suoristettu ja saatu
rakennettua helposti laivalla ldhestyttavat laiturit. Kyseessa on mahdollisesti osittain alkuperaiset
1700-luvun lopun rakenteet.

Mansikkasaaren makasiinin osalta rantaa on muokattu ainakin 1800-luvun lopulla kun makasiinin
itdpaadyn perustukset on rakennettu meren pohjaan. Todennakoéisesti rantoja ja laitureiden
perustuksia on korjattu ja uusittu ajan saatossa ja kdyttotarpeen muuttuessa. Saaren rannan
perustuksia on havainnollistettu viistokaikukuvin, joiden kiinnekohtina on kaytetty
Mansikkasaareen kulkevaa siltaa sekd Mansikkasaaren makasiinia.

Saaren rannan hirsiarkkuperustukset muodostavat veden alapuolisissa osissa suoria seindmia,
jotka nakyvat viistokaikukuvissa hyvin. Suorat seindmat antavat vahvan kaiun ja ne nakyvat kuvissa
terdvina vaaleina alueina. Tallaiset alueet erottuvat selvasti esimerkiksi luonnonrannasta tai
kivilouheella luiskatusta rannasta. Rannan muoto antaa ymmartaa etta rantaan on rakennettu
suorakaiteenmuotoisia ulkonemia todennakdisesti juuri laitureiksi. Naiden ulkonemien viliin jaa
lyhyempia osioita, jotka ovat laitureita sisempana. Hirsiarkkupengerrys ja laiturirakenteet jatkuvat
noin 130 metrin matkalla Mansikkasaaren sillasta kohti pohjoista (kuva 20). Sen jalkeen ranta
muuttuu kivikkoiseksi, eikd hirsirakenteita ole havaittavissa rannalla, eika luotauskuvissa.

T

Kuva 19. Kuva on otettu Mansikkasaaren johtavalta sillalta luoteeseen. Kuvan vasemmassa alareunassa nakyy sillan
perustukseen liittyvaa rakennetta. Itse saaren rannassa voidaan havaita hirsiarkuille perustettua rantaa seka
arkkuperustainen laituri, jossa veneet ovat kiinni. Rantaan muodostuu suorakaiteenmuotoisia ulkonemia. Taustalla
nakyy makasiini, jonka pohjoispuolella hirsiarkkurakenteet jatkuvat.
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Rakenteet
paattyvat
Ruoppaus/ldjityskasoja
Pystypaalutus ja Palosaari
hirsirakenne

Hirsiarkkuperustu '
nayttenotto

Makasiinin perustu

Hirsiarkkuperustus °

Mansikkasaari Hirsirakkuperustus ja
kaytossa oleva laituri

Hirsiarkkuperustus 20m

Kuva 20. Viistokaikukuva saarten valisesta suntista Mansikkasaaren sillan pohjoispuolelta.

Rakenteet alkavat Mansikkasaaren sillasta |ahtien siten, etta heti sillan kupeessa on noin 10 metria
levea hirsiarkkuperustus. Sen jalkeen seuraa sisennys, joka on sekin pengerretty arkkurakenteella.
Pengerryksen jalkeen seuraa hirsiarkkurakenne, joka toimii edelleen laiturinperustuksena ja siihen
on kiinnittyneena veneita. Laiturin hirsiarkkurakenne on noin 20 metria levea(kuva 21).

Kuva 21. Viistokaikukuva saarten valisesta suntista Mansikkasaaren sillan pohjoispuolelta. Kuvan ylareunan
mittakaavassa numeromerkinnat ovat 10 metrin valein. Suunta pohjoiseen.

Pintafilmi Oy
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Laiturin jalkeen pengerrys jatkuu ldhes samassa tasossa aina makasiinin pohjoiskulmaan saakka.
Tama koko valimatka on hirsiarkulla pengerretty. Tama valimatka on noin 35 metria. Makasiinin
pohjoispuolella on jalleen sisennys, mutta se ei ole perustettu hirsiarkuille (kuva 22).

Pintafilmi Oy

Kuva 22. Viistokaikukuva saarten valisesta suntista Mansikkasaaren sillan pohjoispuolelta. Kuvan ylareunan
mittakaavassa numeromerkinnat ovat 10 metrin valein. Suunta pohjoiseen.

Sisennyksen jdlkeen seuraa selkedsti havaittava, ulkoneva hirsiarkku. Tasta arkusta otettiin
puunaytteitd. Kdytossa olevaa laituria lukuun ottamatta tama arkku on parhaiten esilla veden
pinnan ylapuolella. Rakenteen leveys on noin 8,2 metria.

Hirsiarkun jalkeen rannan rakenteet muuttuvat vaikeammin tulkittaviksi. Rannassa voidaan
havaita pystypaalutusta, jonka alla on rintama vaakatasossa olevia hirsia, jotka jatkuvat
rantakivikon ja penkan sisdan. Tata rakennetta selvennetaan tarkemmin kappaleessa 9.4.
Viistokaikukuvasta havaitaan, ettd kyseessa on todennakaoisesti ollut myds rannasta ulkoneva
laiturinperustus. Taman ulkoneman jalkeen seuraa jalleen sisennys, jonka edustalla on nelja maan-
ja kivensekaista kasaa merenpohjassa (kuva 23).
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Kuva 23. Viistokaikukuva saarten valisesta suntista Mansikkasaaren makasiinin pohjoispuolelta. Kuvan ylareunan
mittakaavassa numeromerkinnat ovat 10 metrin valein. Suunta pohjoiseen.

Pintafilmi Oy

Nelja merenpohjassa sijaitsevaa kasaa tulkittiin ruoppaus/Iajityskasoiksi, mutta on myos
mahdollista, ettd ne ovat laiturirakentamiseen liittyvia jaanteitad. Kasat ovat kooltaan noin 3,5 x 3
metrid (Kuva 24). Niiden ymparistdssa on muutamia irrallisia hirsid, mutta itse kasat eivat vaikuta
hirsiarkuilta. On mahdollista, etta hirsirakenteet olisi poistettu, mutta silloinkin ndin suurten
arkkujen ymparistossa sijaitsisi todenndkodisesti enemman jaanteitd puutavarasta. Sijaintinsa
puolesta ne tosin voisivat olla esimerkiksi laiturin perustuksiin liittyvia rakenteita.

Maalla ei sijaitse hirsirakenteita talla kohden. Ranta on taytekivikkoa, joka laskeutuu veteen
luiskamaisesti. On mahdollista etta rantaluiskan sisalla on puuperustuksia, mutta puupengerrys ja
laiturirakentaminen vaikuttavat paattyvan nadihin rakenteisiin lukuun ottamatta aikaisemmin
esitettya nuorempaa Mansikkasaaren saksilaituria.
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Kuva 24. Viistokaikukuva pohjoisimmista hirsirakenteista Mansikkasaaren itarannalla.

Mansikkasaaren makasiini on perustettu hirsille ja harkkokiville osittain meren pohjaan. Makasiini
on rakennettu 1800-luvun lopulla. Makasiinin perustuskivet ovat osittain liikkkuneet paikoiltaan ja
pudonneet pohjaan. Viistokaikukuvassa voidaan havaita harkkokivia, tayttélouhetta ja irtonaisia
hirsia makasiinin edustalla meren pohjassa (kuva 22). Makasiinin pohjoissivulla on perustuksen
yhteydessa betonia mahdollisesti tukemassa rakenteita. Ranta on tayttolouhikkoa makasiinin
ymparistossa (kuva 25).

- e -_—

Kuva 25. Mansikkasaaren makasiini kuvattuna lounaaseen. Makasiinin oikealla puolella rannassa on
hirsiarkkurakenteita ja vasemmalla ranta on pinnan ylapuolella tayttolouhikkoa.
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Mansikkasaaren rannan hirsirakenteet ovat melko hyvakuntoiset sielld, missa maa- ja kivimassat
ovat arkun paalla ja puuosat ovat vedenpinnan alapuolella. Sen sijaan veden ylapuolella olevat
puuosat ovat lahonneet ja vedessa vapaana olevat rakenteet ovat yldosiltaan rauenneet
salvoksistaan ajan kuluessa. Hirsiarkut eivat kaikkialla pidattele enaa kivimassaa, joka niiden sisalla
on.

9.3. Matalien alueiden tarkastaminen

Viistokaikuluotauksen ulkopuolelle jai matala kivikkoinen vesialue Pikisaaren lounaispuolella seka
lapitunkematon ruovikkoalue saaren ita- ja koillispuolella. Lisdksi aivan Mansikkasaaren
eteldkadrjessa on pieni katvealue rysajarjestelman vuoksi. Mansikkasaaren rannat olivat
tutkimusalueen matalista alueista mielenkiintoisimmat ja eniten tutkimusta vaativat. Muille
alueille viistokaikuluotain antoi hyvan tuloksen.

IImakuvia tarkastelemalla paateltiin, ettda matalilla alueilla ei sijaitse mitdan suurempaa hylkya tai
laajoja rakenteita. Veden ollessa tutkimusajankohtana -35 cm normaalia vedenkorkeutta
matalammalla, ranta-alueet olivat tutkimuksen kannalta erinomaisesti esilla. Pikisaaren
lounaispuolinen alue tarkastettiin jalkaisin kuivapuvussa pohjaa tunnustelemalla. Pohjanlaatu talla
alueella oli erikoinen, suurelta osin pohjassa oli osittain rautakuonan tyyppista tavaraa ja osin
laattamaista kivihiilimdista ainetta, jota epaillaan ldjitetyn merenpohjaan. Merenpohja “narskui”
jalan alla kun melko pehmea aines mureni astuttaessa. Kyseessa on ilmeisesti ainakin osittain
jonkinlainen kovettunut 6ljymainen tai pikimdinen aines, koska se oli erittdin vahvasti tummaksi
tahraavaa. Muualla tutkimusalueella ei havaittu vastaavia ominaisuuksia pohjassa. Pikisaaren ita-
koillispuolen ruovikkoa ei voitu tutkia jarjestelmallisesti, mutta aluetta ei tayttdmaan vuoksi
pidetty erityisen potentiaalisena I6yt6alueena. Rantaa tutkimalla ei mydskaan havaittu mitdaan
kulttuuriperintoon viittaavaa Mansikkasaaren eteldkarjessa.

9.4. Ndytteenotto

Alun perin suunniteltiin ajoitusnaytteita otettavaksi kuunari Onnin hylysta. Hylkya ei kuitenkaan
tutkimuksissa havaittu, joten ndytteet otettiin Mansikkasaaren itapuolella sijaitsevan makasiinin
pohjoispuolella sijaitsevasta arkkurakenteesta (kuva 26 ja liite 3). Rakenteen arvellaan olleen
laiturin perustus. Naytteenotosta keskusteltiin Museoviraston Maija Matikan kanssa, joka ehdotti
laiturirakenteen ajoittamista Palosaaren ja Mansikkasaaren valisessa salmessa. Mansikkasaaren
rannan arkkurakenne valikoitui tutkimuskohteeksi muutamista eri syista: se oli erittdin hyvin
nakyvilla matalan veden vuoksi, se on selkea ja kiintea yksikko, se ei ole kdytOssa enaa ja se
vaikuttaa melko vanhalta rakenteelta. Lisdksi rakenne tulee jaamaan suunnitellussa kaavassa
rannan tayton ja laiturirakenteiden alle. Palosaaren arkku- ja laiturirakenteet ovat edelleen
kdytossa, eika niita sen vuoksi voitu harkita naytteenottotarkoituksiin.

Naytteet otettiin vesirajassa sijaitsevista hirsista siksi, ettd vedessa oli niin huono nakyvaisyys etta
sukeltaen naytteiden valitseminen olisi ollut erittdin haasteellista. Lisdksi alueella on
romahtamisvaara, koska hajonneet hirsirakenteet eivat enaa pidattele kivimassaa vakaasti.
Puumateriaali olisi tosin voinut olla paremmin sailynytta syvemmalla vedessa.
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Kuva 26. Puunaytteet otettiin hirsiarkkurakenteesta Mansikkasaaren itdpuolella sijaitsevan makasiinin
pohjoispuolelta. Hirsiarkkurakenne nakyy vesirajan ylapuolella kuvan puolivilistd oikealle. Makasiini on kuvassa
vasemmalla. Kuvaussuunta on lansi-luoteeseen.

Hirsiarkun edustalla veden syvyys on 2,5 metria. Hirsiarkku alkaa saaren rantapenkasta kuivalta
maalta. Hirret ovat pyoreita ja veistamattomia tukkeja. Kuivalla maalla olevat osat ovat erittdin
lahot (kuva 27). Hirsia on tapitettu toisiinsa puutapeilla maalla olevassa osassa, mutta ei enaa
syvemmalld vedessa olevissa osissa (kuva 28). Tama johtunee siitd, etta salvokset ovat pysyneet
paikoillaan ylempien kerrosten painosta, eika niitd ole siksi tarvinnut kiinnittaa toisiinsa.
Naytehirsissa ei havaittu tapituksia. Kaikissa hirsissa sen sijaan oli salvoksenkohtia, joihin ylemmat
ja alemmat hirret on asetettu. Salvokset ovat pitkdnurkka salvoksia eli ns. suoria salvoksia siten,
ettd hirsiin on kaiverrettu tila ylemmalle ja alemmalle hirrelle ja hirsien pdat ovat jatkuneet yli
ristedvasta hirrestd. Hirret ovat ajansaatossa purkautuneet salvoksistaan, eika arkku enaa
pidattele kivia sisallaan.

Kuva 27. Hirsiarkun veden yldpuoliset osat kuvassa vasemmalla ovat kuivuneet ja lahonneet. Ne jatkuvat rantapenkan
sisdan. Kuvaan on ympyroity penkasta torrottavat hirret. Kuvaussuunta on pohjoiseen.
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Kuva 28. Hirsiarkun veden ylapuoliset
osat rantapenkereessa ovat kuivuneet
ja lahonneet. Hirsid on tapitettu kiinni
toisiinsa salvosten kohdilta puutapein.
Kuvaussuunta on luoteeseen.

Hirsiarkun edustalla on merenpohjassa irtonaista puutavaraa, joka on irronnut arkusta.
Viistokaikukuvassa vedenalainen seindma vaikuttaa melko suoralta ja suhteellisen hyvakuntoiselta
(kuva 29). Pinnalta katsottuna voidaan todeta, etta kivia on vierinyt alas hirsiarkun paalta ja
etureunan paallimmaiset hirret ovat vain l6yhasti kiinni rakenteessa.

i) s e \ ) Pintafilmi Oy
Kuva 29. Arkku, josta ndytteet otettiin on ympyrdity kuvaan punaisella. Hirsiarkun edustalla on siita irronneita hirsia
pohjassa. Vedenalaiset osat vaikuttavat suhteellisen hyvakuntoisilta. Kuvan suunta on pohjoiseen.

Arkku alkaa 9,2 metrin paasta makasiinin seindsta pohjoiseen. Sen leveys rannan suuntaan on 8,2
metria ja pituus rantavallista ulkoreunaan 5,5 metria. Se on taytetty luonnonkivilla. Vesirajassa
sijaitsevat hirret ovat noin metrin alempana kuin rantapenkereessa olevat hirret. Vaikuttaa silta,
etta hirsiarkku on ollut ainakin sen verran korkeampi koko alaltaan. Arvio perustuu siihen, etta
rantapenkassa sijaitsevissa hirsissa on tyhjia salvoksia, joissa on joskus ollut hirsi. Myds kaksi noin
metrin mittaista hirtta torrottaa rantapenkasta yha paikoillaan salvoksissaan, mutta katkenneena
(kuva 27).
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Koska arkku on ollut massiivinen, se on tehty erillisista lokeroista, joissa on valiseinat (ks. piirros
liite 3). Kaytetyt hirret ovat tyostamattomia runkoja. Vain salvostenpaikat ovat veistettyja. Arkun
vedenpuolisen seindn paallimmainen hirsi on vapautunut salvoksistaan ja on enaa kiinni
pohjoispaastaan. Hirsi liikkkuu runsaasti ja lahtee todennakdisesti lopulta irti.

Arkkurakenne jatkuu kohti pohjoista niin, etta sen itd-lansisuuntaiset puurakenteet tihentyvat,
eika havaittavissa ole enda samantyyppista lokeromaista rakennetta (kuva 30). Rakenteen paalla
on samanlaista kivikkoa kuin edelld kuvatun hirsiarkun sisalla. Pengerryksen etureunassa on
sedimenttiin pystytettyja hirsid pitdmassa rakennetta ja maamassoja paikoillaan (kuva 32).
Mahdollisesti kyseessa on hajonnut hirsiarkku, jonka yldosan puurakenteet ovat kadonneet. On
mahdollista etta rakenteet jatkuvat kivikon ja rantapenkereen sisalla.

Kuva 30. Pystypaalut ja kivikon
sisdan jatkuvat hirret.
Hirsiarkkurakenne sijaitsee kuvan
ylareunan ulkopuolella.
Kuvaussuunta on eteldan.

Kuva 32. Hirsiarkkurakenne sijaitsee kuvan ulkopuolella vasemmalla. Rannassa on ndkyvissa nelja pystypaalua, joiden
alla kivikon sisalla on rantapenkan sisalle jatkuvia hirsia. Paalut on ympyroity kuvaan punaisella. Kuvaussuunta on
lanteen.



39

Hirret, joista naytteet otettiin ovat kaikki suunnilleen ita-lansi —suuntaisia. Naytteet otettiin hirsien
ulkopaasta, missa ne olivat vapaana kivista ja maa-aineksesta (kuvat 32 ja 33). Vallitsevalla -35 cm
vedenkorkeudella kaikki ndaytehirret sijaitsivat juuri vesirajan ylapuolella. Normaalisti ne siis
olisivat kokonaan vedenpinnan alapuolella.

Naytteiden sijainnit on esitetty liitteessa 3. Naytteet 2 ja 3 on otettu kolmannesta hirsikerrasta
ylhaalta pain laskettuna ja ndyte 1 neljannesta hirsikerrasta. Tieto perustuu visuaaliseen
havaintoon ja on mahdollista ettd rantapenkereen sisalla on vield ylempia, nakymattomissa olevia
hirsikertoja. Naytteen 3 hirsi on katkennut paastaan.

AT

Kuva 32. N&ytteiden 1 ja 2
sijainti hirsiarkkurakenteessa
ennen naytteenottoa. Naytteet
on merkitty teipilld ja valkoisella
kylteilld kuvassa poikittain
oleviin hirsiin. Etualalla on
naytehirsi numero 2 ja
taaempana naytehirsi numero 1.
Kuvaussuunta on eteldan, kohti
makasiinirakennusta.

Kuva 33. Naytteen 3 sijainti
hirsiarkkurakenteessa ennen
ndytteenottoa. Nayte on
merkitty teipilld ja valkoisella
kyltilla kuvassa poikittain
olevaan hirteen. Kuvaussuunta
on eteldan, kohti
makasiinirakennusta.
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Ndytteet sahattiin irti kdsisahalla. Naytteita otettiin kolme kappaletta, joista ainakin yhden
toivottiin antavan selkedn ajoituksen rakenteelle. Kaikkien kolmen nadytteen arveltiin olevan suurin
piirtein saman ikaisia. Kaikki naytteet ovat mantya. Nayte 1. on halkaisijaltaan 22 ¢cm ja siind on
noin 100 kappaletta lustoja. Nayte 2 on myds 22 cm halkaisijaltaan ja siind lustoja on noin 45
kappaletta. Nayte kolme on halkaisijaltaan 19 cm ja siind lustoja on noin 40 kappaletta (kuva 34).
Lustojen maaran perusteella naytteet olivat ajoituskelpoisia. Naytteet ovat noin viisi senttimetria
paksuja.

’ |

Kuva 34. Puunaytteet 1-3 dendrokronologista -inmééritysté varten.

Puu on erittdin vettynytta ja painavaa. Naytteet haisevat 6ljylle. Kaikkien runkojen pintakerrokset
ovat tuhoutuneet veden ja jaan kuluttavan vaikutuksen vuoksi. Siksi naytteiden tarkkaa
kaatoajankohtaa ei voida saada selville. Naytteiden valinta oli haasteellista, koska rungot olivat
hyvin oksaisia ja puu myos sisdosiltaan vahingoittunutta. Oksaisuutensa vuoksi ne ovat
todennakaoisesti paatyneet juuri tallaiseksi hirsiarkun rakennuspuuksi, eika esimerkiksi
laivanrakennukseen. Naytteet lahetettiin ajoitettavaksi Ruotsiin, Lundin yliopiston Nationella
laboratoriet for vedanatomi och dendrokronologi. Ajoitusraportti toimitetaan tilaajalle heti sen
valmistuttua.

Naytteiden ottamisen jalkeen irrotetut hirsien paat jatettiin rakenteen paille |ahelle
irrotuspaikkaansa. Irtonaisista hirsista ei koidu vaaraa veneilylle, koska ne ovat niin vettyneita, etta
ne uppoavat pohjaan. Naytteenoton jalkeen arkkurakenne dokumentoitiin kuvaamalla (kuvat 35-
36).

vyl
(O

E“‘.‘@ i e : ‘ S . Kuva 35.

Hirsiarkkurakenne
naytteenoton jalkeen.
Néaytteiden paikat on
numeroitu kuvaan
punaisella. Kuvassa
nakyy hyvin arkun
etureunan hirsi
vedenpinnassa.
Kuvaussuunta on
eteldan.
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Kuva 36. Hirsiarkkurakenne naytteenoton jalkeen. Naytteiden paikat on numeroitu kuvaan punaisella. Arkku jatkuu
rantapenkan sisddn ja vesirajan ylapuolella hirret ovat kuivuneita ja lahonneita. Kuvaussuunta on lanteen.

10. Tulkinta

Satamiin ja lastauspaikkoihin on saattanut liittya erilaisia laiturirakennelmia, kivin tai paaluin
tuettuja rantapenkereita, kivilla taytettyja hirsiarkkuja, aallonmurtajia ja mahdollisesti
nostolaitteita. Satamassa olevia rakennuksia olivat erilaiset makasiinit, aitat ja vaakahuoneet.
Rakennettujen satamien vanhat rakenteet ovat usein tuhoutuneet myéhemmissa laajennus- ja
ruoppaustoissa. Vanhoihin merikarttoihin merkityt luonnonsatamat seka kaytosta jadaneet vanhat
satamat ja lastauspaikat ovat kiinteitda muinaisjaannoksia, mikali rakenteita tai muita merkkeja
paikan kaytdstd on sailynyt.” Edelld mainittu kuvaus historiallisen ajan satama- ja lastauspaikoista
toteutuu ldhes jokaiselta osaltaan Palo- ja Mansikkasaaren ymparistdssa. Tosin, vanha satama-alue
on edelleen suurelta osin satamakaytossa, joten sataman tai sen kdyttamattomien osien
muinaisjaannosstatuksen maaritteleminen voi olla haasteellista. Alue on joka tapauksessa
maaritelty RKY-alueeksi ja sen suojeluintressit ovat jo olemassa.

Kivilla taytetyt salvotut hirsiarkut ovat rakenteena olleet Suomessa kaytossa ainakin tuhat vuotta.
Esimerkiksi Kemionsaaren Hogholmenista tunnetaan satamapaikalla veden alla ainakin keskiajalta
lahtien sailyneita hirsiarkkurakenteita. Myohdisempaa massiivista vedenalaista
hirsiarkkurakentamista I0ytyy esimerkiksi Suomenlinnasta, jossa merenpohjaan on rakennettu
mm. satoja metreja vayldesteita.”® Mansikkasaaren hirsiarkkuranteet eivét siis ole uniikkeja
rakenteita siten, ettd ne sijaitsisivat epatyypillisessa tai ennestadn tuntemattomassa paikassa, tai
niistad saataisiin uutta tietoa rakennusteknisessa mielessa. Tamantyyppiset rakenteet ovat hyvin
tavanomaisia satama- ja laiturirakentamisessa 1700-1900 —luvuilla, ajalle jolle myds

*> Niukkanen 2009, 99.
*® Museoviraston muinaisjaannosrekisteri: Kemionsaari Hogholmen, mj.rek.tunnus. 40010030, Helsingin Sérkén
salmen purjehdusesteen itdinen hirsiarkku, mj.rek.tunnus 1307.
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tutkimusalueen rakenteet ajoittuvat. On epatodenndkaoista, etta hirsiarkkujen lisdtutkiminen toisi
merkittavaa lisatietoa tai arvoa Mansikkasaaressa sijainneen sataman historiaan.

Laivaveistamot saattoivat olla varsin suuria laitoksia, joihin liittyi paljon rakennuksia kuten
verstaita ja pajoja. Maaperdssa voi olla veistojatteen ja kovettuneen pien muodostamia
kerrostumia. Laivaveistamoihin voi liittya myds vedenalaisia jadnnoksia. Toiminta on voinut jatkua
samalla paikalla pitkaan, jolloin varhaisimpien laitteiden ja rakennusten jaanndkset ovat voineet
jaada myohempien muutosten alle. 1700-luvun loppupuolelta 1900-luvun alkupuolelle ajoittuvien
teollisuuslaitosten kohdalla muinaismuistolain rauhoittamiksi voidaan katsoa esimerkiksi
tuotantoprosessiin olennaisesti liittyvien laitteiden tai rakenteiden jaannokset.?’

Mansikkasaaren ja Palosaaren telakkatoiminnasta on sdilynyt yksityiskohtaisiakin tietoja karttoina
ja kirjoituksina. Tutkimuksessa havaittiin Pikisaaren matalikolla todenndkoisesti ylla mainitun
kaltainen kovettuneen pien kerrostuma, joka on todennakdisesti seurausta
laivanrakennustoiminnasta. Mansikkasaaressa telakkatoiminta on jatkunut edelld maaritellyn
aikarajauksen puitteissa, mutta saaressa tehtyjen massiivisten maanvaihtojen vuoksi
todennakaisyys sille, ettd vanhoja rakenteita olisi maa-alueella sailynyt, on pieni. Lisdksi
varhaisimmat merkit toiminnasta ovat todennakoisesti tuhoutuneet pitkdan jatkuneen toiminnan
ja mybéhempien muutosten alle.

Vedenalaiset havainnot tuotantoprosessiin liittyvista rakenteista rajoittuvat telakka-alueen
raiteisiin, joiden osittainen suojeleminen meren pohjassa on mahdollista ja todennakoisesti
helposti toteutettavaa, koska ne eivat hairitse veneilya tai muuta rantaan kohdistuvaa toimintaa
ollessaan syvemmalla vedessa. Telakan rantarakenteet ovat osin hajotettuja ja rannasta
kauemmas ulottuneet rakenteet on rajaytetty. Telakan vaantyneita raiteita on pohjassa vierekkain
nelja paria. Kolmet naista ulottuvat edelleen rannalle saakka.

Kartta- ja kuvamateriaalin perusteella voidaan todeta tutkimusalueen muuttuneen rannoiltaan ja
laiturirakenteiltaan hyvin paljon 300 vuoden kayton aikana. Jatkuva satamakayttd on edellyttanyt
vanhojen ja kdayttamattémien rakenteiden uusimista ja poistamista, jotta alueen infrastruktuuri on
sailynyt ajan ja kayton vaatimalla tasolla seka turvallisena. Vedenalaiset rakenteet voivat usein olla
vanhimpia l6ytokerrostumia tallaisissa ymparistoissa.

7 Niukkanen 2009, 60-61.
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