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Tiivistelma

Museoviraston Arkeologiset kenttdpalvelut tutki marraskuussa 2015 Helsingin Oulunkylan Patolassa katkel-
man ensimmaisen maailmansodan aikaista yhdystiesta, joka sijaitsee Risupadontien ja Tuusulan vaylan vali-
selld alueella, johon suunnitellaan uutta asuinrakentamista. Tutkimuksen tarkoituksena oli kartoittaa tykki-
tien sijainti suunnittelualueella seka selvittda ja dokumentoida tien rakenne kaivamalla sen poikki nk. koeojia.

Tie varmistui kaivaustutkimuksessa ensimmaisen maailmansodan aikana rakennetuksi yhdystieksi. Noin 46
metria pitka tie on ollut osa kilometrin mittaista Oulunkylasta Lansi-Pakilan linnoitetulle kukkulalle johtavaa
nk. tykkitieta. Tutkittavalla alueella sijainnut tien katkelma on ollut alun perin todennakoisesti 3,2 m levea ja
se on pinnoitettu kiveykselld. Tietd on myohemmin levennetty ja se on peitetty sepelilla. Sita oli myos osittain
kaiveltu ja tielle seka reunoille oli l3jitetty tayttdmaata

Kansikuva: Tykkitie 3 tukikohdassa XXI kuvattuna kaakosta. Kuva: John Lagerstedt, Museovirasto 2015. AKDG 4596:13.
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Sijaintikartta

Helsinki, Oulunkyld, Patola XX:1 tykkitie 3




1 Johdanto

Museoviraston Arkeologiset kenttapalvelut tutki Helsingin Oulunkylan Patolassa katkelman ensimmaisen
maailmansodan aikaista yhdystiesta eli tykkitiestd, joka sijaitsee Risupadontien ja Tuusulan vaylan valisella
alueella, johon suunnitellaan uutta asuinrakentamista.

Ensimmaisen maailmansodan aikainen yhdystie on muinaismuistolain maarittelema kiinted muinaisjaannos
ja Helsingin kaupunginmuseo edellytti kohteen tutkimista ennen rakentamisen aloittamista. Tutkimuksen
tarkoituksena oli kartoittaa tykkitien sijainti suunnittelualueella seka selvittaa ja dokumentoida tien rakenne
kaivamalla sen poikki nk. koeojia.

Tutkimuksen tilasi Helsingin kaupungin Asuntotuotantotoimisto. Maastossa tutkimuksia tehtiin kahtena pai-
vanad 4.ja6.11.2015. Tutkimuksen johtajana toimi FM John Lagerstedt ja apulaistutkijana FM Johanna Sepp3,
joka vastasi mittausdokumentoinnista seka karttojen laatimisesta.

Tutkittavan alueen laajuus oli noin 0,1 hehtaaria. Tutkimuksissa havaittiin, etta ensimmaisen maailmansodan
aikaisen tienpinnan paalle oli myéhemmin levitetty uusi paallyste ja tutkimusalueella sijaitsevaa tieta oli
myo0s kaiveltu ja taytetty uudelleen.

2 Tutkimusalue ja historiallinen tausta

2.1 Tutkimusalue

Tutkimuskohteena oli maastossa erottuva 46 m pitka ja 4 m levea kaakko—luode suuntainen tielinja, joka oli
pinnoitettu sepelilla. Tien lounaan puoleisen penkereen juurella erottui katkelmia karikkeen ja maa-aineksien
tayttamasta ojasta.

Tie sijaitsi Risupadontien lansipdan ja Tuusulan vaylan valiselld alueella. Tien ymparistossa kasvoi vesakoitu-
nutta sekametsaa. Tien katkelma sijaitsi kalliomaasta koostuvan loivan méen pohjoisreunan juurella, jossa
maapera muuttuu hiekkamoreeniksi. Tie oli jadnyt luoteispaastaan Tuusulanvaylan pengerrysten alle, joka
sijaitsee useita metreja tykkitien pintaa alempana. Kaakkoispaasta tie oli jaanyt Risupadontien kaantopaikan
seka lahiston rakennusten pihamaiden alle.

Tutkittavan tien katkelman pohjoispuolelle oli ldjitetty maa-aineksia, mm. hiekoitussoraa. Itdisemman koe-
ojan kaivamisen yhteydessa tdytemaan seasta I6ydettiin jatteitd, jotka ajoittuvat 1970-80-luvuille. Tykkitien
pohjoisreunaan oli laskettu aikanaan puhelinkaapeli, jolle oli rakennettu betoninen, terdsluukulla varustettu,
kaapelikaivo. Vieressa kohiseva Tuusulantie on rakennettu 1930-luvun lopussa ja sitd on myéhemmin leven-
netty huomattavasti. Tutkimusalueen eteldpuolella oleva kerrostaloalue on rakennettu 1960-70-luvuilla.



2.2 Helsingin ensimmadisen maailmansodan aikaiset linnoitteet

Vuosaari

Kuva 1. Paakaupunkiseutua suojasi ensimmaisen maailmansodan aikana Viaporin linnoituksen maarintaman linnoitteet. Karttaan on
piirretty ajan tarkeimmat tiet, rautatiet ja laivavaylat. Linnoitteet on merkitty mustalla ja piikkilankaesteet oranssilla. Kartta: John
Lagerstedt 2015.

Paakaupunkiseutu linnoitettiin ensimmaisen maailmansodan aikana 1914-1918. Linnoitteet olivat osa
Venajan silloisen paakaupungin Pietarin puolustusjarjestelyja. Viaporin linnoitus suojasi Helsingin Kruunu-
vuoren seldlld ja Katajanokalla sijaitsevaa Vendjan Itdmeren laivaston sotasatamaa. Maailmansodan aikana
Viaporin linnoitusta laajennettiin siten, ettd se kasitti rannikkopattereista koostuvan meririntaman seka
kolme perattdista maarintaman puolustuslinjaa. Nykyisin Viaporin maarintaman linnoitteita on kolmen kun-
nan Helsingin, Espoon ja Vantaan alueilla. Pddkaupunkiseudun lisdksi varustettiin Suomenlahden ja Pohjois-
[tdmeren saaristo ja vesialueet rannikkotykkipatterein ja miinakentin. Eteld-Suomen alueelle rakennettiin
my®6s kenttilinnoituksia Hangosta Pohjois-Karjalaan saakka.?

Viaporin maarintaman ensimmaisen puolustuslinjan linnoitteita ryhdyttiin rakentamaan sodan sytyttya elo-
kuussa 1914 linjalle Ruskeasuolta, Kdpyldan, Koskelaan seka Herttoniemeen. Varustukset olivat kenttalinnoit-
teita, joiden rakennusmateriaaleina kaytettiin ladottuja kivia, hiekkaa, maata ja puuta. Saksalaisten

1 Lagerstedt 2014, 54-56.



hyokkayksen viipyessa ja strategisten suunnitelmien muututtua vuoden 1914 loppupuolella, paatettiin
paakaupunki linnoittaa vahvemmin. Uusi puolustuslinja rakennettiin 1915 Haukilahdesta Leppdvaaran kautta
nykyisen Kannelmakeen ja Pakilaan jatkuen Tuomarinkyldan ja Oulunkyldan ja sieltd Pukinmaen ja Viikin
kautta Vartiokyldaan. Linnoituslaitteista tehtiin aikaisempaa kestavampia. Varustuksia rakennettiin muura-
tuista kivista ja osittain betonista. Puun lisaksi kaytettiin tukimateriaaleina myos terdsta. Vuonna 1916 ryh-
dyttiin viel3 itdista rintamaosaa vahvistamaan linnoittamalla Malmin ja Vuosaaren viliset alueet.?

2.3 Viaporin maarintaman yhdystiet

Viaporin maarintaman ensimmaisen maailmansodan aikaiset tukikohdat ja eri linnoituselimet yhdistettiin
toisiinsa tieverkostolla. Vanhoja teitd kunnostettiin ja samalla padkaupunkiseudulle rakennettiin runsaasti
uusia yhdysteita. Tiet rakennettiin kelirikon kestaviksi ja yleensa ne pinnoitettiin kivilla. Hankalissa maaston-
kohdissa on teita varten rakennettu kookkaita pengerryksia. Teita kaytettiin mm. rakennustarvikkeiden, jouk-
kojen ja aseistuksen siirtoihin. N&ita sotilasteitd kutsutaan yleisesti tykkiteiksi.?

Sodan jalkeen yhdystieverkostoa kaytettiin hyvaksi kasvavan kaupungin tarpeisiin. Teitd levennettiin ja paal-
lystettiin uudelleen. Alkuperaisen linjauksensa ja leveytensa sailyttaneet tykkitiet, ovat nykyaan suurimmaksi
osaksi peitetty soralla tai kivituhkalla, jotta ne sopisivat paremmin kevyen liikenteen vayliksi. Alkuperdisessa
asussaan olevat laajemmat tieosuudet alkavat olla harvinaisia. Eniten niitd on sailynyt Vantaan ja Espoon
alueilla. Helsingissa parhaiten sailynyt tiekokonaisuus I6ytyy Vuosaaren Mustavuoren alueelta.

Inventointitutkimuksissa on yhdysteiden pinnoittamisessa havaittu kahta erilaista kaytantoa. Mukulakivetyt
tiet on pinnoitettu luonnon muovaamilla kivilld, jotka on aseteltu tasainen pinta ylospain. Pitkinomaiset kivet
on ladottu pystyasentoon ja tien pinnassa nakyvan yksittaisen kiven halkaisija on 5-60 cm. Yleensa kookkaim-
mat kivet on ladottu teiden reunoille ja pienimmat keskiosaan. Makadamilla pinnoitetut tiet on peitetty
murskatuilla kivilla eli sepelilld. Nimitys makadami tulee pinnoittamistekniikan keksijan John Loudon McAda-
min (1756—-1836) nimestd. Makadamipinnoite on sepellysrakenteinen paallyste, jonka muodostaa tielle levi-
tetty ja jyratty, sidemaalla tiivistetty 6-10 cm paksuinen sepelikerros.*

Vahaisemmat kulkuvaylat, kuten puolustusasemaan johtavat kapeat tiet tai polut on saatettu pengertaa reu-
noiltaan ja kiveta vain lyhyiltd matkoilta tarpeen mukaan, jolloin muissa kohdissa on pinnoitteena ollut pel-
kastdan hiekkaa.

2 Lagerstedt 2014, 16-20.

3 Laine 1996, 26; Lagerstedt 2014, 54-56.

4 MacAdam 1824; Nevalainen, Pekka: Makadami Suomenlinnassa. http://www.elisanet.fi/pexunet/makadam/maka-
dam.htm. Katsottu 14.12.2015. Artikkelissa on siteerattu Kavo Kayhkon "Tienpaallysteet, paallystysrakennuksen oppi-
ja kasikirjaa” vuodelta 1945; Laine 1996, 26; Lagerstedt 2014, 54-56; Laulumaa 2014, 3.MV.

5 Lagerstedt 2004, 60-61. MV; Pesonen & Laulumaa 2015, 18-19.






Tutkimusalueella sijaitseva tien katkelma on ollut osa pohjois—eteld-suuntaista, kilometrin pituista tieta, joka

on alkanut nykyisen Kustaankartanon vanhainkodin lansipuolelta ja paattynyt linnoitetulle kukkulalle Lansi-

Pakilaan nykyisen Heindsaarentie 3:n kohdalle. Tieta ei ole merkitty mihinkaan arkistoista [6ytyneisiin ensim-

maisen maailmansodan aikaisiin karttoihin tai peitepiirroksiin. Sen sijainti on paatelty vuonna 1932 otetusta

ilmakuvasta.® Ennen maailmansotaa laadittuihin karttoihin kyseista tiet3 ei ole merkitty.

Kuvassa 2 on esitetty tutkittavana oleva tie ja siihen liittyvid ensimmaisen maailmansodan aikaisia ilmigita.

AE
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Tie Oulunkylasta Lansi-Pakilaan.
Tie erkanee Maunulasta Oulunkyldan johtavalta tielta.

Risteyksen keskelld on tiestd sailynyt kivipintainen ja turpeen peittdma osuus, jossa on noin
2,5 metria levea tiepohja, jonka kummallakin puolella on 0,5 metria levea oja. Sdilyneen osan
pituus on noin 65 metria. Tien vieressa Tuusulanvaylan reunassa on kaksi kaivettua kuoppaa.

Tieleikkauksen itdpuolella on sadilynyt kivipintaista ja osin turpeen peittdamaa tietd n. 30-40 m
ja katkelmia tien vierella olevista ojista.

Tie haarautuu luoteeseen puolustusasemaan XXII:1 ja koilliseen majoitusalueelle sekd puolus-
tusasemaan XXI:6.

Nyt maastossa tutkittu, sailynyt 50 m pitka tieosuus.

Tie paattyy linnoitetulle maelle (kohde XXII:1 muinaisjadanndsrekisterinumero 1000013773).
Paikalle on nykydan rakennettu pientaloja ja kohdalla erottuu jo vuoden 1932 ilmakuvassa ra-
kennuksia. Vuonna 1996 maella on ollut nakyvissd maahan kaivettua hautaa, maatunut suoja-
huoneen kuoppa seka kaksi maavallia joista toinen on ollut 35 m pitka ja 3 m korkea ja toinen
20 m pitka ja 1,5 m korkea. Ndiden lisdksi paikalta on 16ydetty betoninen sokkeli ja kivista la-
dottu 20 m pitka terassi.” Kohdalla on saattanut sijaita sivustatuliasema eli kaponieeri. M3en
pohjoispuolella on ollut piikkilankaeste.

Tykkipatteri kahdelle 305 mm:n tykille (mj.rek.nro 1000013765). Rakennustyét alkoivat 1917
mutta ainoastaan tykkiasemien kuopat ja niiden alla oleva luola ehtivat valmistua. Muuten
patteri jai keskenerdiseksi ja aseistamatta.?

Linnoitettu maki (kohde XXI:6 mj.rek.nro 1000013764). Maelld on taisteluhautoja, tuli- ja ta-
hystysasemia, suojahuoneita ja kallioon louhittu luola.

Ensimmaisen maailmansodan aikainen majoitusalue (mj.rek.nro 1000012689). Loivassa rin-
teessd on parakkien kuoppia sekd muita sddnnéllisid kuoppia ainakin 28 kpl.®

5 Helsingin ortoilmakuva 1932. http://kartta.hel.fi/. Katsottu 15.12.2015.
7 John Lagerstedtin ja Markku Saaren muistiinpanot 1.11.1996 ja 3.5.1997.
8 Lagerstedt & Saari 2000. Patolan patteri. http://www.novision.fi/viapori/patola.htm . Katsottu 15.12.2015; Manni-

nen 2000, 32.

9 Lagerstedt & Laulumaa 2014, 182.
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2.5 Paakaupunkiseudun linnoitteiden rakentaminen, kaytto ja nykytila

Padkaupunkiseudun linnoitustydmailla on arvioitu olleen noin 10 000 henkil6a toissd. Padosan tyovoimasta
ovat muodostaneet suomalaiset miehet ja naiset, joille on maksettu tyosta palkkaa. Linnoitteiden rakenta-
mistahti hidastui vendjalla tapahtuneiden vallankumouksen jalkeen 1917 mutta kokonaan linnoitustyot lop-
puivat vasta kevaalla 1918.

Sisallissodan aikana saksalaiset joukot |dhestyivat Helsinkia mm. rantarataa ja Turuntieta pitkin. Venaldiset
joukot olivat tuolloin suurimmaksi osaksi poistuneet Suomesta ja punakaartilaiset olivat miehittaneet mm.
lantisen rintamaosan varustuksia, joiden piikkilankaesteiden eteen saksalaiset ryhmittyivat 11.4.1918.
Leppavaaran ja Makkylan ja Ruskeasuon linnoitteissa kaytiin vahaisia taisteluita.

Sodan jalkeen paakaupunkiseudun maalinnoitteet menettivat merkityksensa ja ne hylattiin. Linnoitteista pu-
rettiin kaikki hyodynnettavissa olevat materiaalit kuten puurakenteet, puhelinkaapelit ja etenkin katettujen
linnoituslaitteiden teraspalkkivahvistukset. Osa linnoitteista ja etenkin yhdystiet tuhoutuivat jaatyaan kasva-
vien esikaupunkialueiden ja laajenevien katuverkostojen alle.

Mielenkiinto paakaupunkiseudun ensimmadisen maailmansodan aikaisiin linnoitteisiin herasi 1960-luvulla.
Museovirasto eli silloinen Muinaistieteellinen toimikunta, maaritteli ne muinaismuistolain tarkoittamiksi kiin-
teiksi muinaisjaannoksiksi 1970-luvun alussa niiden historiallisen merkityksen takia. Kiintedan mui-
naisjdannoksen kaivaminen, peittdminen, muuttaminen, vahingoittaminen, poistaminen ja muu siihen kajoa-
minen on kielletty ilman museoviranomaisten lupaa.

3 Lahdeaineisto ja tutkimushistoria

Tutkimusalueella sijaitsevaa yhdystieta ei ole merkitty mihinkaan arkistoista tahan mennessa 16ytyneeseen
ensimmaisen maailmansodan aikaiseen sotilaskarttaan tai peitepiirrokseen. Vanhemmissa kartoissa alueelle
ei ole merkitty teita. Tie ndkyy parhaiten Helsingin ortoilmakuvassa vuodelta 1932, jolloin Tuusulantieta ei
ole viela rakennettu.® Vuoden 1935 topografikartassa tie on vield nikyviss3 ja sen eteldosa kulkee Tuusulan-
tien itdpuolella. Sen jatko Tuusulantien lansipuolella on merkitty polkuna Lansi-Pakilaan.

Vuosien 1950, 1964 ja 1969 ortoilmakuvissa tutkittavalla alueella sdilynyt tieosuus erottuu selkeasti valkeana
tienpintana vaikka se katkeaakin Tuusulantiehen. Vuoden 1976 ilmakuvassa on Risupadontie ja sen ldhiseu-
dun nykyiset rakennukset jo valmistuneet. Tutkittava tieosuus erottuu enda heikosti kasvillisuuden seasta
mutta tien kaakkoispadassa, Risupadontien kdaantdpaikan vieressa on leved, kasvillisuudesta vapaa alue, joka
nakyy muuta ymparistddan vaaleampana. Uudemmissa ilmakuvissa tutkittava tielinja on kadonnut kokonaan
kasvillisuuden peittoon.!

10 Helsingin ortoilmakuva 1932. http://kartta.hel.fi/. Katsottu 15.12.2015.
11 Helsingin ortoilmakuvat 1933-2014. http://kartta.hel.fi/. Katsottu 15.12.2015.



11

Paakaupunkiseudun ensimmaisen maailmansodan aikaista yhdystieverkostoa on hahmotettu kahdessa tut-
kimuksessa. Kaj-Erik Lofgren laati 1973 Viaporin linnoituksen ensimmaisen maailmansodan maarintamasta
kartan, johon on merkitty huomattava maara yhdysteista. Tiet on merkitty myos Sirkku Laineen Helsingin
kaupungin rakennusvirastolle 1995 ja Espoon tekniselle toimistolle 1998 tekeman inventoinnin digitaaliseen
paikkatietokantaan. Kummassakin tutkimuksessa tielinjaukset on paikannettu lahinna vanhoja karttoja kayt-
tden ja vain osa niistd on todennettu maastotutkimuksin.!? Yhdysteitd on rakennettu kuitenkin huomattavasti
enemman. Osa tiestdsta, varsinkin kapeimmat puolustusasemiin johtavat reitit, jaivat pois kdytosta heti so-
dan jalkeen eivatka ne paatyneet karttoihin. Kasvillisuuden alle katkeytyneitd aikaisemmin tuntemattomia
tien patkia on 16ytynyt joka puolelta padkaupunkiseudulta viimeisten vuosikymmenien aikana.

Ensimmaisen maailmansodan aikaisia yhdysteita on tutkittu arkeologisilla kaivausmenetelmilla mm. vuonna
2014 Espoon Turveradantielld tukikohdassa XXXII sekd 2015 Ruskeasuolla kohteen 1914:19 eteldpuolella.’®

Patolan tutkimusalueen tieosuuden havaitsi Helsingin kaupunginmuseon tutkija Heini Himaldinen 2013 ase-
makaavoituksen yhteydessa tehdyssa tarkastuksessa.'

4 Tutkimusmenetelmat

Tutkimusalueella sijaitseva tieosuus madrittely osaksi laajempaa tieverkostoa tehtiin kayttamalla apuna en-
nen ensimmaista maailmansotaa laadittuja karttoja, ensimmaisen maailmansodan aikaisia sotilaskarttoja ja
peitepiirroksia, 1930-luvun topografikarttoja seka vuodesta 1933 nykypaivaan asti kuvattuja ortoilmakuvia.r®
Maastotutkimuksen alussa tie valokuvattiin ja kartoittamista varten sen ymparistdon mitattiin kiintopisteita
VRS-GPS-paikantimella (Topcon GRS-1).

Tien kaakkoisosan poikki tehtiin 1,20 m levea ja 8 m pitka koeoja 1, jonka kaivaminen aloitettiin poistamalla
kaivinkoneella tien pinnalta ohut pintamaa ja karikekerros, jonka jalkeen pinta valokuvattiin. Koeoja 1 kaivet-
tiin metrin syvyiseksi, josta I6ytyneiden jatteiden perusteella todettiin, ettad paikkaa oli kaivettu ja taytetty
todennakdisesti 1900-luvun loppuvuosikymmenina ja tien sepelipinnoitus oli myds perdisin maailmansodan
jalkeiselta ajalta. Koeojan luoteisprofiili valokuvattiin ja siitd laadittiin piirros mittakaavaan 1:25. Dokumen-
toinnin jalkeen koeoja taytettiin.

Tien luoteisosan poikki avattiin 1,10 m leved ja 4,5 m pitkd koeoja 2. Pintamaa ja resentti paallystesepeli
poistettiin kaivinkoneella, joidan alta |6ytyi tien kivetty pinta, joka tulkittiin ensimmaisen maailmansodan
aikaiseksi. Kiveys puhdistettiin kdsin kaivauslastoja ja harjoja kdyttaen, jonka jalkeen se dokumentoitiin valo-

2 Linnoituskartta 1:18 000. Peitepiirros K-E. Léfgren 1973. KMO; Laine 1996, inventoinnin kohdetietokanta. Hkr.

13 pesonen & Laulumaa 2015. MV; Laulumaa 2014. MV.

1 Muinaisjaannosrekisterin tutkimustiedot kohteesta Tukikohta XX tykkitie 3, 1000026646. Katsottu 16.12.2015.

15 Senaatin kartta, 1:21 000, karttalenti VIl 30, 1871; Venildinen topografikartta, 1:42 000, karttalehti VII 30, painettu
1909. KA; Peitepiirros Viaporin maarintaman linnoitteista vuoden 1911 topografikartalla mittakaavassa 1:42 000. Pai-
vaamaton. Vkp 90, rulla. KA; Sotilaskartta Viaporin maarintamasta. 31.7.1915. (Alkuperainen kartta on kadonnut Sota-
museosta. Kdytossa on ainoastaan valokopiot kartasta); Peitepiirros Viaporin maarintaman linnoitteista. Mittakaava
1:21 000. Paivaamaton. Vkp 90. KA; Topografikartta Malmi — Tapaninkyld 1935; Topografikartta Helsingin varuskunta-
kartta (lantinen) 1935; Helsingin ortoilmakuvat 1933—-2014. http://kartta.hel.fi/. Katsottu 15.12.2015.
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kuvaamalla ja piirtdmalla mittakaavaan 1:25. Koeoja 2 kaivettiin 90 cm syvyiseksi. Koeojan luoteisprofiili va-
lokuvattiin ja siita laadittiin profiilipiirros mittakaavaan 1:20. Dokumentoinnin jalkeen koeoja peitettiin. Ko-
nekaivutyot teki Cityremcon Oy.

Tielinjan reunat, koeojien paikat ja tien koillisreunalla sijaitseva betoninen kaapelikaivo kartoitettiin takymet-
rilld. Tien ymparisto kaytiin lapi prospektoimalla mutta mitdan uusia rakenteita tai muita ilmioita ei 16ytynyt.
Tyoskentelyolosuhteet olivat lampiman ja lumettoman myo6haissyksyn ansiosta hyvat mutta havaintomah-
dollisuudet tydpaivan alussa ja lopussa olivat huonot lyhyen valoisan ajan takia.

Tutkimuksessa kaytetyt koordinaatit ovat Helsingin kaupungin kayttamaa ETRS-GK 25 jarjestelmaa ja korkeu-
det on ilmoitettu N2000 korkeusjarjestelmassa. Digitaaliset valokuvat tallennettiin Museoviraston yllapita-
maan Musketti kuvatietokantaan numeroilla AKDG 4596:1-13.

4596:1.
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5 Kaivaushavainnot

5.1 Tie ja sen ymparistd

Tutkittava yhdystien linja alkoi Risupadontien kdantdpaikan asfaltin reunasta, josta se jatkui kaakko—luode-
suuntaisena 46 metrin matkan paattyen Tuusulanvaylan itdreunan maapengerryksiin. Tielinjan leveys oli noin
4 m mutta kaakkoispadssaan se muuttui leveammaksi ja koillisreunaltaan epamaaraiseksi. Lounaisreunalla
erottui katkelmallisesti tien suuntainen oja, joka oli lahes kokonaan tayttynyt maa-aineksista ja karikkeesta.
Selkeimmin oja erottui tien luoteispadssa, jossa sen leveys oli 0,5 m ja ndkyvissa oleva syvyys 0,3 m. Tien
koillisreunaan oli laskettu puhelinkaapeli, joka oli jadanyt jo pois kdytdsta. Kaapeli oli noin 0,5 metrin syvyy-
dessa ja se paattyi tien koillisreunaan rakennettuun betoniseen kaapelikaivoon. Tien pinta oli ohuen karik-
keen ja pintamaan peitossa. Sen alta oli havaittavissa sepelista tehty tien pinnoite.

5.2 Koeoja 1

Tutkittavan tien kaakkoispaan koeojan 1 luoteisprofiilista havaittiin, etta tien paalla oli 5-12 cm:n vahvuinen
sepelikerros noin kolmen metrin leveydella. Kiviaineksen raekoko oli keskimaarin 2,5 x 2,5 x 5 cm. Sepelin
sidemaana oli vaaleanharmaata hiekkaa. Heti sepelikerroksen alapuolelta 16ytyi kappale auton renkaan ku-
mipinnoitetta sekd vaahtomuovia. Profiilin maakerroksista paateltiin, ettd koeoja oli osunut kohtaan jossa
tien koillisreunalle oli kaivettu kuoppa. Kuopassa oli useita, keskimaarin 90 x 90 x 60 cm kokoisia kivia, joiden
alta 16ytyi hyvakuntoista trasselia eli puhdistamiseen kaytettya puuvillalankamassaa. Naiden havaintojen pe-
rusteella paateltiin ettei tielinjan paalla oleva sepelipinnoite ollut perdisin ensimmaisen maailmansodan
ajalta.

Koeojan lounaisreunassa havaittiin noin 30 cm maanpinnan alapuolella kivikerros, joka tulkittiin tien aikai-
semmaksi pinnaksi. Tie oli paallystetty ulkoreunaltaan 85 cm:n matkalta kohti sen keskilinjaa 40 x 20 x 25 cm
kokoisilla kivilla, jotka oli aseteltu vierekkdin. Reunakivien jalkeen oli noin metrin matkalla jaljella pienem-
mistd, keskimaarin noin 25 x 25 x 25 cm kokoisista kivista aseteltu pinnoite. Naiden kivien paalla oli 4-10
cm:n vahvuinen, punertavan ruskeasta sepelista ja ruskeasta hiekasta koostuva kerros, joka ei ilmeisesti liity
tien alkuperdiseen pinnoittamiseen, vaan on perdisin myohemmasta tien peittamisesta. Alkuperaiseksi tul-
kittu tienpinnan kiveys lepasi osaksi suoraan vanhan pintaturpeen ja osittain hiekkakerroksen paalla.

Koeoja 1:n profiilista oli siis havaittavissa alkuperadisen, ensimmaisen maailmansodan aikaisen tien pinnoi-
tetta noin 1,8 metrin leveydelta. Yli puolet tien leveydesta oli tuhoutunut, kun kohdalle oli myéhemmin kai-
vettu kuoppa. Kuoppa osuu samaan paikkaan, joka erottuu vuoden 1973 ilmakuvassa levedna ja vaaleana
alueena. Tayttdmaata oli ldjitetty koeojan kohdalla vield useiden metrien matkalle alarinteeseen tien koilli-
sen puoleiselta reunalta.

Koeojaa yritettiin ulottaa kauemmaksi tien lounaan puoleisesta reunasta mahdollisen ojan tutkimiseksi. Tien
vierustoilla kasvavien puiden juuret tayttivat maan kuitenkin niin tiheasti, ettei jalkia ojasta pystytty havait-
semaan.
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5.3 Koeoja 2

Tutkittavan tien luoteispadhan kaivetun koeoja 2:n kohdalta ohuen karikekerroksen alta tuli nakyviin sa-
manlainen tiivis sepelikerros kuin koeoja 1:n pinnasta. Sen leveys oli koeojan kohdalla 4,1 m. Sepelikerrok-
sen alta, 2-10 cm syvyydellda maan pinnasta, paljastui tyypillinen ensimmadisen maailmansodan aikainen,
asetelluista luonnonkivista tehty tien pinnoite. Tien koillisreuna oli tuhoutunut, kun sen kohdalle oli my6-
hemmin asennettu maanalainen puhelinkaapeli.

Tien lounaisreunassa oli 1 metrin levyinen alue, jolle oli aseteltu kookkaampia kivia kolmeen tien suuntaiseen
riviin, jotka muodostivat keskimaarin 20 x 25 cm kokoisia kivilaakoja tien pinnalle. Tien keskikohtaan oli la-
dottu pienempia kivia pystyasentoon siten, etta tienpinnalle nakyvien kivien paiden koko oli 5 x 10— 10 x 10
cm. Kivien pituus on keskimaarin puolitoistakertainen suhteessa niiden leveyteen.

Pienemmista kivista ladotun alueen poikkileikkaus oli kupera. Koeojan kohdalla tien korkein kohta sijoittui
1,6 metrin etdisyydelle ehjana sailyneesta lounaisreunasta. Sen korkeusero tien ulommaisen reunakiven yla-
pinnasta oli 11 cm. Korkeimman kohdan voi olettaa sijaitsevan tien keskilinjalla.

Pienemmista kivista ladottua kuperaa aluetta oli nakyvissa noin 1,2 metrin matkalta, jonka jalkeen kivien
koko suureni jalleen tien koillisreunaa lahestyttdessa. Koillisreunassa sijainneiden kivien paikat olivat muut-
tuneet ja niita oli kadonnut puhelinkaapelin asennustydn yhteydessa.

Tien kiveys lepasi 10-40 cm paksun, muualta tuodun, ruskean hiekkakerroksen paalla, joka toimi samalla
pintakiveyksen asennushiekkana. Koeojan profiilin maakerrokset olivat osin vaikeasti tulkittavia. Esimerkiksi
vanhaa pintaturvetta I6ytyi tien lounaisreunan alueella tien perustushiekan keskelta. Tama voi selittya sill3,
ettd tien pohjaa rakennettaessa on hiekkaperustukseen saatettu ldjittda sattumanvaraisesti muualta tuotua
hiekkaa ja samalla my6s tien perustustdiden yhteydessa paikalta kaivettuja maakerroksia.

Tien lounaisreunan vieressa kulkenutta ojaa yritettiin tutkia ulottamalla koeoja myds sen poikki. Ojassa oli
kuitenkin niin runsaasti tien laidalla kasvavien puiden juuria ettei sen reunoja tai pohjaa pystytty havaitse-
maan.

5.4 Yhteenveto kaivaushavainnoista

Tutkittava tie on kivipinnoitteensa perusteella rakennettu ensimmaisen maailmansodan aikana. Samanlaista
pinnoitetapaa on havaittavissa useissa alkuperaisessa asussa sailyneissda padkaupunkiseudun yhdysteissa,
esimerkiksi Roihuvuoren Jattildisenpolulla.

Vaikka tien koillisreuna olikin tuhoutunut, voidaan sen poikkileikkauksen kaarevan profiilin symmetriaan pe-
rustuen olettaa tien olleen 3,2 m leved. Mita ilmeisimmin tien kummankin puolen reunoilla on ollut noin
metrin levyiset, suurikokoisilla kivilla paallystetyt kaistaleet, joiden keskelld on sijainnut 1,2 m leved, pienem-
mista kivista hieman kuperaksi ladottu alue. Keskikohdan korotuksella on tien pinnan poikkileikkauksen pro-
fiiliin saatu noin neljan asteen kallistus, jolla sadevesi on voitu johtaa tien pinnalta pois. Tie on rakennettu
hiekasta kasatun penkereen paille, joka on samalla toiminut pystyasentoon ladottujen kivien asennushiek-
kana.
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Tieta on jossakin vaiheessa myohemmin levennetty ja se on paallystetty sepelilla. Sen kaakkoispaahan on
kaivettu kuoppa, mahdollisesti 1970-luvun alussa, ja tien koillislaidalle on kasattu tayttomaata.

6 Lopuksi

Helsingin Oulunkylan Patolassa sijaitseva tien katkelma varmistui kaivaustutkimuksessa ensimmaisen maail-
mansodan aikana rakennetuksi yhdystieksi. Noin 46 metria pitka tie on ollut osa kilometrin mittaista Oulun-
kylasta Lansi-Pakilan linnoitetulle kukkulalle johtavaa nk. tykkitieta.

Tutkittavalla alueella sijainnut tien katkelma on ollut alun perin todennadkoisesti 3,2 m levea ja se on pinnoi-
tettu kiveyksella. Tietda on myohemmin levennetty ja se on peitetty sepelilld. Sitd on myds kaiveltu ja sen
kohdalle ja reunoille on l3jitetty maata.

Museoviraston arkeologiset kenttapalvelut tutki tietd arkeologisilla kaivausmenetelmilld seka kartoitti ja do-
kumentoi sen marraskuun alussa 2015.

Helsingissd 17.12.2015

John Lagerstedt

Tutkija, FM
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