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Ruotsinpyhtaan ja sen itdisen rajanaapurin Pyhtaan
muinaisjaannodkset ovat viime vuosina nousseet voimakkaasti
nakdopiiriin, koska ne muodostavat Suomessa ainutlaatuisen,
monipuolisen ja eri aikakausia edustavan kokonaisuuden
yhteisina nimittajinaan Kymijoki, Suuri Rantatie ja valtakunnan raja
vuodesta 1743 lahtien. Asiat ovat olleet esilla Kymenlaakso-
hankkeessa, kaavalausuntoasioissa ja valtatien 7
kehittamishankkeissa - Museoviraston rakennushistorian
osastossa Ulla-Riitta Kauppi ja Irma Lounatvuori ovat paneutuneet
asiaan samoinkuin elaytyvassa kertomuksessaan (2.12.1998)
Museoviraston eldkkkeella oleva yli-intendentti Elias Haro.

Yhtena osana monimuotoista hanke- ja idearyvasta on tuotu
esiin Ahvenkosken postitalonjaanndksen tutkiminen arkeologisin
keinoin ja saattaminen restauroivin toimenpitein
nahtavyyskuntoon. Tein taman johdosta 10.11.1999 virkamatkan
Vaha Ahvenkoskelle muodostaakseni kasityksen
rakennusjaannoksen luonteesta arkeologisena kohteena. Matka
laajeni kasittamaan myds muita maastossa olevia kohteita, joista
osa on aikaisemmin jaanyt havaitsematta.

Kenttahavainnot teimme yhdessa hoitoyksikén Kymen
vastaavan metsanhoitaja Heimo Pajusen kanssa. Han myds kertoi

minulle viime vuosien toista alueella.



Savukosken silta on ollut Tielaitoksen museosiltana vuodesta
1982 lahtien ja se on hyvakuntoinen. Tielaitoksen asennettua sen
itdpuolelle pdydan, ,jatepisteen ja kdymalan seka hoitoyksikén
tekeman puiden harvennuksen jalkeen on siita tullut suosittu

kohde, jota varsinkin venalaiset matkailijat kayttavat.

Alempi redutti nakyy Pajusen viime vuosien hoitotoimien
ansiosta hyvin, mutta lisaa puita poistetaan seka itse
linnoituslaitteen sisalta etta sen ja Savukosken sillalle johtavan
tien valista.

Suuren Rantatien (ei siis Kuninkaantie) linjaus Savukosken
sillalle johtavan uuden linjauksen tienhaaran ja rannan valissa
nakyy hyvin. Korottamattomuus ympardivasta maanpinnasta ja
kapeus ilmentavat hyvin sen vanhaa luonnetta. Tieosuutta
kaytetaan satunnaisesti ja se pysyy talla tavoin nakyvissa -
raskaiden koneiden mahdolista kayttéa tulisi rajoittaa.

Kirmusaareen kohti itaa johtavan sillan rakenteet ovat veden alla.

"Entinen siltavahdin tupa (?)” (ks. tarkemmin Elias Harén memo
2.12.1998) on ollut kesamokkina monet vuodet mutta nyt hylatty.
Katon kourupelti on hyvakuntoinen ja suojannee rakenteita riitta
vasti rakennustutkimusta sekd mahdollisia suojelu- ja
kayttopaatoksia odotettaessa. Pihamaan vaja on huonokuntoinen.
Pihamaa on kasvamassa umpeen ja vaatisi
raivaustoimenpiteita, joita Pajunen suunnittelee. Rannassa on
komea hopeapaju, joka tulee sailyttaa (toki karsien ja
kunnostaen). Se erottuu selvasti muusta jokivarren puustosta ja
merkitsee hyvin Suuren Rantatien Ruotsin puoleisen
paatepisteen. Laajemman raivauksen jalkeen se on erittdin hyva

maastopiste.

Turun rauhan muistokivi vuodelta 1993 on mielestéani ottanut

hyvin paikkansa Suuren Rantatien ja Savukosken sillalle



suuntautuvan vuosina 1924-28 rakennetun uuden tielinjauksen
risteyksessa. Sen sijaan 1970-luvulla tehty opastaulu ei enaa
vastaa tarkoitustaan kuten Elias Har6 2.12.1998 ja Irma

Lounatvuori 3.5.1999 ovat todenneet.

Ylempi redutti on alemman tavoin saanut Pajusen hoitoryhman
hyvan kasittelyn. Pystysuoria kylmalatomusmuureja tullaan
ulkopuolilta ottamaan paremmin esiin ja sortuneet kohdat tehdaan
uudelleen. Rannan puolelta, siis koillisen ja idan suunalta
poistetaan suuri maara havupuuta, koska nyt - Elias Harén
sattuvin sanoin - "paikan defensiivinen perusidea on vaikeasti
ymmarrettavissa”. Samoin poistetaan puustoa "entisen siltavahdin
tuvan” suunnalta, jotta nakyma avautuu Suuren Rantatien sillan
puoleiseen paahan ja alempaan reduttiin. Myds suoraan etelaan,

Savukosken sillalle tulisi saada nykyista parempi nakdyhteys.

Postitalon raunio sijaitsee ylemmasta redutista noin 100 metria
pohjoisluoteeseen aivan joen rannassa. Hoitoryhma on
kesakausilla 1998-99 raivannut ymparistda ja raunio nakyy nyt
maastossa selvasti. Seuraavassa nimitan sita jaanndkseksi A. Se
on kooltaan (ulkomitat) noin 11 x 11 metria ja seinat ovat olleet
suunnilleen paailmansuuntien mukaan. Rakennuksesta on jaljella
vankkatekoinen, lohkotuista kivista tehty kivijalka, jossa on
kaytetty kalkkilaastia - vimemainitusta 16ytyi vahaisia jalkia
pohjoispuolen ulkosivusta. Eteldsivussa I6ytyi kakhdesta kivesta
poranreidan katkelma.

Parhaiten kivijalasta nakyvat pohjoipuoli, joka kohoaa
parhaimmillaan yli metrin korkeuteen. Myds joelle antava itasivu
on nayttava, mutta taalla rannan tihea puusto estaa nakyvyyden
samalla kun joentdyras on jyrkka. Vuonna 1931 aikaan saatettu
vedenpinnan nostaminen on koitunut tuhoisaksi kivijalan
kaakkoiskulmalle, joka lienee sortunut suurelta osin rantaveteen.
Myds eteldpuolen kivijalka on suureksi osaksi tuhoutunut, kaiketi
samasta syysta. Kivijalan lantinen osuus on sailynyt suunnilleen
ehjana, mutta se on samalla rakennuksen matalin osa.



Rakennusjaanndksen keskiosassa on jonkinlaisen erilisen
kivirakenteen jaannés ymparillaan erinaisia kivia; maanpinta on
epatasainen.

Rakennusraunion pohja-alan neliémaisyys (noin 11 x 11 m)
herattaa kysymyksen sen luonteesta. Vuonna 1750 valmistuneen
rajapostikonttorin paarakennuksen pohjakaava oli nimittain
suunnitelmapiirustuksen (Riksarkivet, Tukholma), vuonna 1787
tehdyn koruompeluksen (Kungl. Biblioteket, Upsala) ja vuonna
1807 laaditun kartan (G. R. af Klercker, Krigsarkivet, Tukholma)
mukaan selvasti pitkinomainen. Onko maastossa oleva raunio
mahdollisesti peraisin jostakin muusta rakennuksesta kuin
postikonttorin paarakennuksesta? Vai onko suunnitelmaa
tydmaalla muutettu? Viime mainittu tulkinta ei kuitenkaan ole
johdonmukainen koruompeleen ja kartan tietojen kanssa.

Raunion eteldpuolella on rannasta alkava laaksomainen
syvennys, joka nayttaa pitkdnomaisena suuntautuvan kohti
ylempaa reduttia muutaman kymmenen metrin matkalla. Siihen on
kuitenkin vuosikymmenten aikana kasattu valtavasti
kaatoppaikkaroskaa ja puutavaraa, joten syvennyksen piirteet
hamartyvat. Pajunen on rannanpuoleisessa paassa syvennyksen
etelalaidassa havainnut terassimaista muuria vesirajan lahella ja
samanlaista tuntuu olevan pohjoissivussakin. Syvennys tai laakso
on syyta raivata kasvavista puista ja mainitusta jatteesta, jotta sen
muoto tulee esiin. Samalla saattaa paljastua rakenteita, jotka
mahdollisesti aikanaan ovat kuuluneet postikonttorialueen
laitureihin.

Rakennusrauniolle johtaa redutin suunnasta vanha tienpohja,
joka ehka raivattiin alunperin postin rakentamisen yhteydessa
Suurelta Rantatielta johtavaksi pistotieksi. Sitd on selvasti raivattu
kivikkoisessa maastossa siirtamalla maakivia sivummalle.
Rakennusraunion lansiosasta lanteen tai ehka hiukan etelaan
kallistuen on toinen tienpohja, joka suuntautuu kohti suurta
rantatietd. Sita on selvasti raivattu samalla tavalla kuin
rakennusrauniolle ylaredutilta tullutta tieta eli siitamalla sen

linjaukselta maakivia sivuun. Tienpohja kuitenkin haviaa ennen



yhtymistdan Rantatiehen. Syyna on ehka sen linjaukselle tehty
vanha muuntajarakennus, jonka perustustyét ovat muuttaneet
maastomuotoja. Toisaalta tien linjaus ei ehka ole ollut aivan se
kuin saattaa arvioida maastossa - tiheaa puuta ja pensasta
kasvavassa maastossa asia ei tullut selvaksi. Joka tapauksessa
tieraunion pituus on nykyisellaan vajaat 50 metria.

Noin 50 metria rakennusrauniosta lansiluoteeseen, pienen
notkelman takana olevassa maessa on kivesta holvatun kaaren
jaannos, joka nykyisin nakyy hyvin rauniolle. Siita lounaaseen ja
koilliseen nakyy rakennuksenjaanteita ja kuoppia seka muuta
kulttuuriainesta. Kaari tuo mieleen yllamainitun korukudoksen
rakennuksen keskirisaliitin alla kivijalassa olevan oviaukon. tama
saattaa olla harhaa, mutta voisiko ehkéa ajatella, etta kun vuoden
1750 paarakennus hylattiin vuoden 1783 jalkeen niin sen sijaan
tehtiin uusi ja nimenomaan paikalle missa nyt on mainittu holvatun
kaaren jaannés? Voisiko jaannoés A olla peraisin vuonna 1750
rakennetusta paarakennuksesta, jaannos B taas vuoden 1783
jalkeen rakennetusta?

Mainitussa notkelmassa huomasimme kulkevan vanha ita-lansi-
suuntainentiepohja vesirajaan asti. Se on ehka ajalta, jolloin

valtakunnanraja oli jo historiaa eli vuoden 1809 jalkeen.

Vuosien 1924-1928 tielinjaus eroaa luoteisosaltaan hiukan
keskiaikaisesta Suuren Rantatien linjauksesta. Taman
havaitsimme tarkastelemalla maastoa uuden linjauksen
etelapuolella, missa vanha linjaus erottuu juuri ja juuri 10-15
metria uudesta. Tieraunio nayttada erkanevan kaartuen uudesta
tiesta lahelld Oy Abborfors Ab:n huvilatontin luoteista aitaa ja se
kulkee uuden tien linjassa aina sille kohdalle, missa sita risteaa
entinen kapearaiteisen rautatien raunio. Tasta luoteeseen pain ei
vanhaa tierauniota voinut erottaa ainakaan syysoloissa
kuivuneiden lehtien ja muun peittdessa kuohkeasti maan -

parempi aika olisi kevaalla lumien sulettua.



Kapearaiteisen rautatien raunio leikkaa siis vanhan alunperin
keskiaikaisen Suuren Rantatien tieraunion edella kuvatulla
paikalla ja heti siita koilliseen se sukeltaa uuden tielinjauksen
kohdalle tehtyyn ita-lansi-suuntaiseen siltatunneliin. Silta ja tunneli
ovat vaikuttavaa betonity6ta ja kysymyksessa on Tapio Salmisen
mukaan yksiaukkoinen betonilaattasilta. Molempien suuaukkojen
maantien vastaisia poskirinteitéa on vahvistettu vinoin
kivipenkerein. Rautatien raunio jatkuu paikalta ensin lanteen tien
179 ja lahden valissa ja sitten kaartuen etelaan kohti
Markkinamaen markkina- ja lastauspaikkaa. Koilliseen se jatkuu
metsédssa selvasti erottuvana urana ja sitten lahempana jokea
penkereena, joka seuraillen joen rantaa ja samalla tietysti laheten
tietd 179 jatkuu kohti Strémforsin ruukkia.

Vaikuttava jaannds on peraisin vuonna 1905 rakennetusta
kapearaiteisesta rautatiesta, joka yhdisti ruukin sahan
satamapaikkaan. Sita kaytettiin Bérje Broasin mukaan
(Abborforsredutternas 250-arsfest den 9.8.1998, kopio
esitelmasta RHO arkisto) joulukuuhun 1953 asti ja revittiin sen

jalkeen.
Rakennusjaannoksia |6ytyi metsasta mainitun rautatieraunion

molemmin puolin ja vieldpa sen kohdalta. Niiden luonne on

toistaiseksi epaselva.

Toimenpidesuosituksia

Lahtiessani matkalle tarkoitukseni oli selvittaa edellytykset niin
sanotun rajapostikonttorin paarakennuksen raunion arkeologiselle
tutkimukselle. Tehtava laajeni siitd huomattavasti ja kasittaa
ehdotuksen laajemmalle tutkimukselle ja selvitystydlle. Katson
nimittain, ettei mainitun rakennusjaannéksen A kaivaminen
sellaisenaan riitd eika mydéskaan puuston ja pensaiden
raivaaminen seka kasvillisuuden myéhempi kurissapito.

Ehdotan seuraavia toimenpiteita.



1) Koko niemi tien 179 ja Savukosken sillan vélissa kartoitetaan
muinaisjaanndsten ja kulttuurimuistojen kannalta perusteellisesti.
Tyon tulee ryhmiteltyna tyypeittain kasittaa seuraavat kohteet

(i) keskiaikainen Suuri Rantatie ja sen uusittu linjaus
vuosilta 1924-1928, rakennusjaanndksen A luo silta erkanevat
pistotiet, rakennusjaanndksen A pohjoispuolella oleva tienpohja,

molemmat sillat seka osan tieta 179

(i) molemmat redutit

(i) rakennusjaannokset A ja B seka niitd ympardivat

rakenteet kuten syvennys A:n etelapuolella

(iv) rakennusjaanndkset rautatieraunion molemmin

puolin

Tama kartoitustyo tulisi alkaa jo kevaalla 2000 lumien sulamisen
jalkeen siten, etta arkeologi tekee alueella havaintoja, joita
tasmennetaan myéhemmin tydn kuluessa. Hoitoyksikdn raivattua
niemen aluetta, varsinkin sen luoteisosaa nykyista enemman,
ryhdytaan varsinaiseen mittaukseen, jossa lienee hyva jatkaa
RHO:n jo aloittamia tietokonetakymetrikokeiluja.

Suosittelen tahan tyéhon palkattavaksi arkeologi Timo
Loimurantaa (p. 040-544 62 18; tiaklo@utu.fi), joka on osoittanut
kiinnostusta tamankaltaisia tehtavia kohtaan. Hanet tulisi palkata
maastotydéhén 3 kuukaudeksi vuonna 2000 siten, etta 1 kuukausi
kaytettaisiin arkistollisiin esitdihin, 2 viikkkoa maastotdihin ja 1%
kuukautta raportin laatimiseen. Esity6t kasittaisivat varsin
perusteellisen pureutumisen asiaan, ei vain valttamattomia
inventointitydn alkeisia.

Palkka- ja matkakuluihin (noin 60 000 mk) voisi varata osan
RHO:n momentilta ja lopuista olisi syyta neuvotella
Ruotsinpyhtaan kunnan ja muiden tahojen kanssa.



Varsinainen kartoitustyd raivausten jalkeen tehtaisiin ehka
kevaalla 2002 ennen lehtien puhkeamista. Tyéhon tarvitaan
kolmen hengen tiimi, jota johtaa Loimuranta. Tyon kestoaika on

noin 6 kk ja vaadittava rahasumma noin 200 000 mk.

2) Jo kesalla 2000 - sikali kuin rahoja on kaytettavissa - on
mahdollista tehda alustavia kaivaustutkimuksia
rakennusjaanndksen A kohdalla tarkemmin maariteltavissa
paikoissa. Kustannusera on noin 100 000 markkaa ja
kaivauksenjohtajana voi olla mainittu Loimuranta.
Koetutkimusten perusteella on sitten mahdollista laatia
rakennusraunion kaivausten kustannusarvio, joka tullee
nousemaan vajaaseen 1 miljoonaan markkaan. Kustannuksia
voisi vahentaa siten, ettd nostatettaisiin Ruotsinpyhtaalla
amatdoriarkeologihenkea. Mikali kaivaukselle saataisiin
vapaaehtoisia eivat palkkakustannukset olisi yhta tuntuvia kuin

muuten.

3) Rakennusjaanndksen A kaivausten jalkeen ja niiden tulosten
tultua tulkittua, olisi syyta tehda ainakin koetutkimuksia
jaanndksen B alueella edella esitettyjen kysymysten
selvittamiseksi. Samoin olisi syyta tehda koetutkimuksia
rautatieraunion laheisyydessa olevien rakennusjaannosten
samoinkuin ylla kuvattujen tieraunoiden luonteen selvittamiseksi.

4) Ylla kuvattujen kartoitus- ja tutkimustéiden ollessa
valmistumassa, voitaisiin alkaa koota yhtenaista kirjallista esitysta
niemen (jolle olisi syyta l6ytaa asianmukainen nimi) historiasta,
joka kuvastuu siella olevien jaannésten kautta. Tata materiaalia ja
hankittuja kuvia kaytettaisiin varsinaisten opastaulujen

tekemisessa.

Kuvatulla alueella on kaikki mahdollisuudet tulla ensi luokan
opastetuksi historian elavoéittamisalueeksi kulttuurimuistojen ja
muinaisjaanndsten kautta, mutta tama ei tapahdu nykytiedoin.



Taman vuoksi olen esittanyt ylla verraten laajan ja kalliin ohjelman
- joka varmasti vaatii lisdyksia ja muutoksia - silla vasta uusin,
syvallisin tiedoin on aihetta lahtea muodostamaan houkuttelevaa

ja toimivaa kohdetta.

Helsingissa 23.12.1999

Markus Hiekkanen





