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Kuva~ (,n.vuosi W~o K.Kaartlnen (?) Ruunl pinnalla Ja yksi mahdollisista "sllvlsta" lrtonalsena sivulla. 

/ 

Jaakonlammen ruuhi kuvattu pinna la 5/6-2011 naytteen oton yhteydessä. 

/ 
Kuva 4 Jaakonlammen ruuhen löytöpalkan IBhlstöltä löytyneet ppaleit {"siivet''??) 
:- t:1 CloKumentoitu paitsi valokuvaamalla, sijainti tällä hetkellä kesämökin ulkole<1ssln ~dia . 

Lllteet: -Luonnos vinosti ylhäältä Jakonlammen ruuhesta , 

-Upsalan yliopiston C-14 (accelaattorl) raportti ruuhen Iästä 

-Karttaluonnos löytöpaikasta sekä sen nykyisestä deponointipaikasta 

KK/HA ------------
·· \ , 1 faaporttl Punkasalmen lo&&ln dokumentolnhsta 1/8 • 418 • 2011 . 
\/ Museoviraston merlhistorlan toimiston tutkimusluvan nrolil·~m3~s;~,.2ö // 

K<1pufalossin työnlmellä kulkeneen vesikulkuneuvon tutkimus Punkaharjulla. 

Hylky makaa Itä Suomessa , Punkasalmessa ,paikassa (noin) Eniron WSG·84 koordinaattien mukaan) : 61 .76212 -
29.37818) . 
Hylky on n. 40 m pienehkön saaren rannasta luoteeseen, n. 70-100 m Punkasalmen rautatiesillasta lounaaseen Ja 
n.120 m.nykyisestä veneiden vesillelasku sllplstä koilliseen (Enlron koordinaatit slipifle :WGS 84 61. 76100 -
29.37878) 

(viite: karttaluonnos nr 1) 
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3. 

Lossin hylky on suunnassa : sukeltajlsta ko/Jti rautatiesillan kesklpl/aarfa. 
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Vasemmalla näkyvän kahden reimarin välissä on kaiV/nkonehylky ja aivan s1;;1r1 llJ/1e/lä , fäf1i11nä rantaa olevasta 
re1mansta ( alkaen?) kohti eteltlä on 2 tert1.väkeulalsen prnumun flylkyä vierekkäin 

Paikalla oli tutkimuksen johtajana Kai Kaartinen , Helslnkl ja osalllstuJat Harry Alopaeus (Ersta 130, Tierp , Ruotsi) . 
Eelis Kankkunen( Helslnkl , Vuosaari) sekä maanantaina 1/8 Klteeltä 2 sukeltajaa (Seppo Pakarinen ja sen 
alunperin löytänyt Erkki Nieminen). 
Myös Destiasta eläkkeelä oleva Erkki Lilja ( Karhunkaatajantle 1 A 21 Rovaniemi) ja Ol<ivi Pakarinen (Jokikatu 11 
B 1 O Mlkkell) olivat 3:na päivänä palkalla. 

Lossin löytöpalkalla sukellettu 1/8-4/6 välisenä aikana yhteensä n. 5,5 tuntia . 

Kohteesta kuvattu dokumentointi videota yhteensä 1 tunti 45 mln sekä siltä on HA tehnyt mlttanauha luonnoksen 
(lllttl\lf\ll "2-7) . 

::>eppo 1-'akarinen kuvasi HA:n Oiympus kameralla 9 mln . videota 1/8-2011 , loput videoi . H.Alopaeus . 

Tutkimuksen ajaksi kul1etuvalineeksi hylylle saatiin Punkaharjun kufttuurlslhteerln . Elina Kosonen 8vulla la1natuk.s 
kunnalla töissä olevan 0111 Laukkasen savolaismall1nen soutuvene. 

Olosuhteet veden alla kohteessa 

Hylky on n. 5,5 m -7 metrin syvyydessä .pääasiassa viettävällä kalllopohjalla. vaikkakin palkoin on pohjalla myos 
kevyehköä sedlmenttiä . 

Hylky makaa osin n. 30-40 cm kokoisten kivien päällä niin että BB puolellta voi nahdä palkkapaikoln sen pohjan 
alle. Osa sen paarpuurin puolen laitimaisista pohjalankuista on poissa , joten kl~almellisesti aurinko paistoi hylyn 
pohjan läpi. Sen perästä (88 puolen viimeiset n. 5- 5.5 m) on "kylki" romahtanut ulospäin ja samalla n. metrin 
verran sen pohjaa on hajonnut. 

Löydöksen luonne 

Hylky on lossiksi polkkeuksellfsen suun. prtuuden ollessa n.19,7 m- 19.9 metriä ja maksimi leveyden tällä hetkella 
melko tarkkaan 7 metriä. 
Alus on rakennettu havupuusta, Ja tasasaumateknllka/151 .§e on leveyssunnassa aivan lasapohJ;:ilnen mutta sen 
keula Ja peraosat nuosevat n 4 m matkalla ylöspäin . Myös sen sivut ovat n 4 metrtn plluudelta kaarTettu slsaSnpäln 
siten että keulan leveys on 420 cm ja perän (alunperin) 480 L:rn· kuri lci<1s 1u11yon suoran osan leveys on m1. n 0.8 
metriä. 
Pohjan ja kylkien taite on terävä ja ves1kufk.uneuvur1 suur l:ll sivut ovat nyt noin 6-10 astetta kallellaan ulospäin. 
Onko kyseessä kylklen taipuma ulospäin valko alkuperäinen kallistus ei keritty selvittämään tutk.irnuk$en yhteydessa . 
Ulospäin taipuman puolesta puhuu se että kaikki "kansipalkil" makaavat lossin pohjalla. 
Hylyn puuosat on kiinnitetty toisiinsa pääosin (tai luultavastl kokonaan) rauta !apeln I suurin 1i:iutanciulol11 ( 
halkalsljolltaan aNloltuna n.12 mm(?)) Ja on jokseenkin kalkki liitokset ruosturnil>en lakia luju1,1dellaa11 vc.trsin h~il1.Ut 
tai 01emattomat. Raudasta vaikuttaa olevan vain krustl Jäljellä . -Tämä huolimatta makeasta Jarvivedestä . 

Puutyön laatu tässä kuljetusvällneessä on teknisesti varsin helkkotasolsta lndlkolden paikallisesta ttmpuri ntyöst~ 
liman sen suurempia pyrkimyksiä laivanrakennusteknill isesli tarkkaan tai laadukkaaseen työhön. 
Myös naky1 selviä eroia Styrpuurln ( St) Ja Paarpuurln (BB) kylklen slsapuollslssa rakenteissa ja kannen lukien ( 
ainakin 4 kpl) konstruktlolssll . 
Neljä pltklttäisti:l n. 15-20 cm x 15"20 cm keulasta perään asti ulottuvaa Ja pitkin aluksen pohjaa kulkevaa 
pituusuuntalsta palkkla (tarkkoja mittoja ei otettu), antavat alukselle pltklttäls Jäykkyytt~ Ja niitten all<1 olevi:fl. suUT<1t 
pohja palklt (n .15 :x 15 cm , ei mltallu) , polklltl:lisjäyk.k.yytlä. 
Alukse11 polij;dlar1k.ul kulkvlen plll<.iltåi11. 3isäk.arneerausla ei ole havaittu . 

Kulkuvälineen sisällä aikalailla epäjärjestyksessä makaavat makaavat laudat ja lankut ovat Ilmeisesti pääosin tai 
kokonaan kannen jaäntelta. 

Alus on tasapohjalnen vaikka keulan Ja perän viimeiset viistosti ylöspäin nousevat n . 4 metriä antavatkin hieman 
paremman vedenalaisen muodon kuin vain aivan suoran "pakkllaatlkko" malll.(pllrTos 3 ja 4 ). 

Aluksesta ei ole toistaiseksi tavattu , perärangan 2 sivuttaista tukipolvea ja perarangan alapään tukipolvea 
lukuunottamatta (seka keulan muutaman ,alle metrin pituisia, teräväkulmalsi~ polvea 1ukuunoltarnatta , selviä kansi 
tai pohjan slaagetln polvia mutta indlkaaattlolta on että varsin lyhyitä ja teräväkulmalsla polvia saattaa olla joitak.in 
aluksen teravän slagetln ("laakln") kohdalla . -Aika Ja olosuhteet eivät sallineet !Qllalslen delaljien tutkimusta . 
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Hylyn kunto 
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Kohde edelleenkin on melkolallla koossa vaikka sen kansi vaikuttaa osittain hävtnneeltä ja osin se makaa hylyn 
s1s311e 10111ahlaneena 1a 1oka tapauli.sessa jokseenkin llajonneena. 

Hylyn BB puolen ( perän) nurkkaus ( pieni osa aluksen kylkeä ja vähäinen osa pohjaa) on romahtanut a!;:is ja 
hajonnut noin 5 -5,5 metrin matkalt.i j.i n 1.4 m levt::ydelta (vei L. µll11us nr 2), muuten ovat rakenteet kokolailla 
alkuperäisillä paikoillaan vaikkakin miltei k.iikki osat ovat jotakuinkin löysällä ja osa kaarista on aivan IMonalsla ja 
kallistelevat erityisesti aluksen pltuussunnassa. Keulan ja perän "reellnglt" ovat h~vlnneet ja lndlkoltuvat v1::1 in 
muutaman polven ja palkkelhln polvia varten tehdyn matalan uran avulla. 

Myös St sivun kylkllankkuja on Irronnut 4-5 kpl hylyn keskikohdalta kyljestä ja reellngln tasalta . 

Hylky on edelleen melkolallla koossa mutta joka tapauksessa hajoamistllassa eikä siinä vaikuta enään olevan 
1<äytännolllsestl mitään tukevia rakenteita sen kllnnltysellmlen melkoisen täydelll:;estä poisruostumlsesta johtuen . 

Jos hylystä halutaan tehdä yksityiskohtaisempi tutkimus/ rakennerekonstruktlo selvitys, on toimenplteellä kiire . 

Kuljetuiwällneen tyyppi 

Alus on tasapohjalnen ja aikalailla tasa perälnen ja -keulalnen vaikka sekä sen perä- että keulaosat ovat ylhäältä 
katsoen, päädylsta osin kavennetut (katso piirros nr 2 ). 

Sekä keulapuolessa että perässä pohjat nousevat n. 20 asteen kulmassa ylöspäin viimeisten n. 3.80- 4 metrin 
matkalta luoden t~llöln mahdollisuuden ajaa I soutaa (?)/kiskoa alus suhh:iellls~11 111<JL<1laan rantaan . 

Hylky on polkl<euKselllsen suuri lossiksi mutta mitään eteenpäin veto- tai -tyOntö vallnefden jäänteitä (potkuri, 
siipiratas tai valjerlveto) ei ole toistaiseksi havaittu eikä airon l1anka1rnia, vaijerin tai köyden klinnikkeilå , vatwoja 
pollaretta tai maston jalkoja ym.) (puhumattakaan moottorlsta tai höyrykonee::ita) . 

Sensijaan aluksessa on ollut sekä perär.aoka eJtä ilme!sesli p~~si11 v1:1ik.kak1n perärangan vedeQala!pen osa on 
rakenteeltaan poikkeuksellinen (se on keskeltä avoin !). 
"Katso p11rros nr 7 . 

Yl1tään selvää polvea itse rungossa ei tässä melko lyhytafkalsessa hylky dokumentolnnlssa havaittu mutta 
indikaattioita kylläkin. 
~ekä keula "reelingissä että perä " peil issä" on Joko kinn i tai Jalklä polvista jotka ovat muodostaneet eräänlaiset n. 
60· 70 cm korkeat reellngtt niihin. 

Aluksen käyttötarkoltu!J: 

Samantapaisia vaikkakin selvästi paljon pienempiä losseja I proomuja on käytetty vuosisatoja m.m. karjan 
kuljetukseen . 

U!komallla (esim Saksassa Deutshe Schlffartsmuseurnln pihalla ),on samantapa1si1:1 losseja vaikkakin ne ovat o!let 
yleensä ilman kantta , mollel ~uurnkylklsiä jt:A aikalailla pienempiä ( max .12-14 m). 

Tässä hylyssä ei ole löytynyt yt1tgkgg11 ~t:llCJlsl1::1 luk.evää µulld1 iä juitd ~&ini. höyrylaivalla hlnl!!ttavlssn proomuisM1 on 
oltava hlnauslouvia varten. 
Näinollen on toista1::ieksi perusteltua kutsua alusta lossiksi. 

Lossin ikää arvioitaessa , täydellisesti puuttuva referenssi ( hylky) materiaali teke sen typotogtsen ajoituksen tä~ 
valheessa mahdottomaksi. 

Ajoitul5 arvio mulll& tavoin 

Punkaharjun rautatiesillan muuttaminen vuonna 1939 myös autolllkenteelle toimivaksi poistivat palkathsen lossin 
tarpeen , joten vuotta -39 lienee pidettävä etu rajana mllloln k.o. lossi on hylätty I upotettu I annettu upota . 

Sen suuri koko taas vihjaa melko myöhäiseen rakennusaiankoh1aan (vertaa esim . kuorma autojen kuljetustarve). 
Multa ajoittavia tietoja ei toistaiseksi ole. 

Muita hylkylöydöksia tai tietoja lossin lähellä olevista vedenalaisista jäänöksistä. 

Viitaten oheistettuun maisema kuvaan on huomioitava että kuvassa näkyvien kahden lähekkäin olevien viittojen 
välissä , noin (minimi) 60-90 cm syvyydessä makaa isohko proomu jonka p~~lla on kaivinkone. Muuter1 lienee 
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kyseisellä paikalla llkl tai yll 5 m vettä . 

Eniron koordinaatit kaivinkone hylylle: N 61 45.687 ja E 29 22.692 tai WSG 84: 61.76144· 29.3782 

Tämä kaivinkone-proomu lienee uponnut noin 20-30 vuotta sitten , kertomukslen mukaan , rautatie slllan alle Ja tullut 
sen jälkeen vedenafla vedetyksi nykyiselle palkalle ja viloilla meri<;atuksi . 

Tästä merimerkein ositetusta proomun I kalvlnkolne hylystä n. 10-20 m etelään, kohti lähintä (etelä) rantaa . 
havaittiin makaavan a1va kylki ky11essa 111erekkän 2 teraväkeufalsta proomua, noin 120-140 cm (minimi) 
syvyydessä . Paikalla on ilrnelseslt muuten ainakin 4-5 m vettä. 

Nämä viimeksimainitut ,vlerekkälset proomunhylyt vaikuttavat olevan useammalle palkalla tutklmusalkana 
käyneelle pa1kkakuntala1selle, tuntemattomia vaikka hylyt ovat jokseenkin ehjät eivätkä välttämättä kovin vanhoja 
Sukeltajaa niitten ohi I yli hlnattaessa, hava ittiin näissä aluksissa olevan vielä jäljellä keulassa pienehköt 
va11erwir1ssil. 

Näma proomun hylyt saattavat olla n. 1-2 kllometrln pässä palkasta olevan paperitehtaan(?) (tai suuren 
massatehtaan(?)) hylättyjä proomuja. 
Kohteita ei lähemmin tutkittu. Alueesta tehty k.arkea luonnos (kartta /piirros nr 1 ) 

Multa , tart<lstamattomla hylky tietoja 

Paikkakuntalalset mainitsivat lählnna lossia (n.40 m etäisyydellä kaakkoon) olevan, matalan ja pienehkön saaren 
rantavedes~ (lounaisranta(?) ) makaavasta hylystä , jota ei ajan ja henkilökunnan vähyyden sekä venekafuslon 
luonteen vuoksi kerlty hakemaari esiin tai lnvenlolmaan. 

Helsingissä ~ b / 12 • 2011 

Liiteet: 1-Ylelsplirros punkasalmen lossin löytöalueesta ,mukana 3 "uutta" hylkyä Ja 4:nen ,löytymätt.ömän hylyn 
arvioitu sijaintipaikka. 
2-Pohjapllrros lossista 
3-Sivukuva BB kyljestä 
4-Sivukuva ST kyljestä 
!J-O~iii arvioitu, pltuuAleikkaus luonnol!. 
B-Osiu Htvloiluja polkkllelkkaus luonnoksl0 3 kpl 
7-0etaljl kuva "perärenka" konstruktiosta 
8-Arvloltu rekonslruktio luonnos (Perspektiivi sk1ssi) 
9- Erkki Llljan löytämä valokuva suomalaisesta soutulosslsta . 

Tiedoksi: 

maist. Christian Ahlström 
prof.J-P Taav1tsalnen 
Punkaharjun kulttuurisihteeri Elina Kosonen 
0111 Laukkanen Punkaharju 
Erkki LilJa I (Destia (?) Karhunkaatajan tie 1 A .2 1 !:l6100 Kovarnemi 
Olavi Pakarinen Joklkatu 11 B 10 50100 Mikkeli 
t:rkk1 Nieminen Kitee 
Seppo Pakarinen Kitee 

K.K.f H .A 
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