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Sta.t sarkeo lo gen 
Arkeologiska Kommissionen 
Nationalmuseum 
Helsingfors • 

Härmed ber ja.g få översända det ma.terial, som jag till 

dags dato fått fram beträffande "BORSTÖ I" och som finnes spe -
cificerat på bifogade förteckning. 

Stockholm den 18 mars 1965 

4wi~ 
Gösta Bojner 

Bilagor 
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Kommenta.r till skiss över "BORSTÖ I" 

Bilaga. A 2 
Blad 1 

Påpekas måste de svårigheter som vidlåder en undersökning 

av detta slag . Så t . ex . är dyktiden utan etappuppstigning på 
40 m:s djup ca. 18 min och den effektiva uppehållatiden ca 14 min. 
En vi e s djupberusning inträder redan efter kort tid och är dess-
utom mycket individuell. Mätningar måste utföras "på känsel" 
och i bästa fall till elbelysning, vilket även detta är svårt , 

eftersom varje rörelse medför en uppgrumling av vattnet, som o-
möjliggör sikt . Som en extra svårighet kommer det faktum att 
man på grund av brytningsindex glas-vatten uppfattar alla f ö-
remål ca 1/3 större än de i själva verket är . J a g har nämnt det-
ta för att betona att skissen är ett resultat av iakttagelser 
och mätningar , vilka mycket väl kunna vara felaktiga . ~en utgör 
lika.väl ett försök att samla va.d vi hittills vet om "BORSTÖ I". 
Jag ref ererar i övrigt till min skiss f rän september 1961 med 
f örläggsblad . 

Beträffande den nu aktuella skissen (mars 1965) kan föl-
jande påpekas : 

Vraket är täckt med sla.m, ca 40 cm vid styrbords reling 
och i övrigt över däcket i sin helhet. Detta är skälet till a.tt 
endast en lastlucka dvs . hål för såda.n iakttagita . 

I !~~!~~~~i har ett karosshjul observerats akter om 
luckan. För om luckan befinner sig en sjömanskista, som dess-
värre icke kunde upptagas. Det var vid aina försök att ta upp 

denna kista som Per-Göran Clae sson fastnade med foten i en tun-
na. Lastrummet är sålunda fyllt med stående tunnor, vara inne-
håll tydligen varit en vätska eller lösligt material • 

Vraket har en del skador . Skissen visar en vid akter-
stäven. En annan skada har iakttagits i förstäven på styrbords-
sidan mellan andra och tredje bordet uppifrån, där en spricka 
uppstått, tillräcklig för att man kan lysa in i rummet under 
backen. Härinne kan en del trädelar iakttagaa. Några övriga ska-
dor på skrovet har icke observerats, vilket ju är av intresse 
för en ev . bärgning. 

Vraket står nästan kölrätt,men en viss slagsida är dock 
trolig åt babord. Vi har icke den uppfattningen att det sjunkit 
ner i dy. Slammet står en meter högt över relativ fast botten,men 
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är lätt att svlägsna. De rår aom lagts utefter vrakets sidor lig-
ger i slammet och kan lätt upptagas. 

~!!!~~~!!~j!~ har två gånger uppmätta, men osäkerhet råder 
likväl. Klart är emellertid att fartyget är en galljot eller myc-
ket närbesläktad därmed. 

Skisseringen av 2~E~!~g~~~~~ akterut är osäker och över-
ensstänuner icke med t.ex. Admiral Paris' ritning och därmed model-
len av en galljot på Sjöhistoriska Museet i Stockholm. "BORSTÖ !" 

är icke så rundgattat nedtill som modellen • 

~~~!~E~~~-~~J~ har icke uppmätts över däck, men djupet un-
der vattenytan rör sig om 22 till 25 meter, stormasten ligger 
grundast och fockmasten djupast • 

!~J~!~~ har endast delvis undersökts. Inredningen runt ga~­
neringen och förliga akottet har raaat ner och här har vi icke ve-
lat arbeta, då vi antagit att lösfynd kan skadas, eftersom arbe-
tet måste f örsiggå i mörker. Av f öremålens läge framgår dock att 
"BORSTÖ I" gjort en mycket kraftig överhalning åt styrbord innan 
hon nådde botten. De lösfynd som gjorts, dosor, klockor m.m. gjor-
des mitt på kajutans durk. Denna har en öppning c:a 60 x 85 cm 
ner till ett undre rum där kölstocken kan kännas. I övrigt är det-
ta utrymme fyllt av halm och mindre trästycken. Vid kajutans för-
liga styrbordssida finnes en mängd porslin och visaa rester av en 

.~ avbalkning tyder pä ett tidigare väggfast skåp. Fynden av skelett-
delarna gjordes runt luckan i durken. 

!2~~~~!! är som skissen visar nedrasat och fyllt med slam. 
4t Här återfunnos detaljerna till karossen. Den vackert utsirade 

pållaren som hittades pä denna plats förefaller närmast tillhöra 
karossen och utgör således knappast någon utsmyckning av kokhuset. 
Av eldstaden återstår endast de nedrasade tegelstenarna vara spe-
eiella stämpel väl numera har identifierata. 

Beträffande de lösfynd som gjorts på "BORSTÖ I" f år väl 
dessa ge avaret på frågan om tidpunkten för f örlisningen. Tills 
vidare anser jag en datering omkring 1750 säsom trolig. 
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Förteckning över bilagor till arbetat "BORSTÖ I" . 

A) Skias efter iakttagelser och mätningar under aomrarna 
1960, 1961 och 1962 . 

Al) Transparant kopia av d : o 
A2) Kommentarer till skiss 

B) Ljuskopia av konstruktionsritning från Nederlands c h 
Historisch Scheepvaart Museum, Port efeuille II C 
"Driemastgaljoot, Lang 89 vt 7 dm . Lijnenteekeningen 

en Zijaanzicht" . 

C) Dito ljuskopia från Portefeuille II C "Driemastgaljoot, 
Lijnenteekeningen, Zij-en achteraanzi c ht." 

~) Originalblad ur Dykardagbok omfattande tiden 8/7 - 19/7 
1962 . 

E) 

F) 

Dl) Lista A och B omfattande föremål som upptagits och 
som överlämnats till Arkeologiska Kommissionens repre-
sentanter . 

Detaljri tningar enligt nedan , 

El) Eselhuvud , fockmast 
E2) D: o stormast 

E3) ~ : o mesanmast 

E4) Kommentarer till El - E3 

Forskningar rörande ga.llioter i a.llmänhet, 
Encyklopediska uppgifter 

G) Specialuppgifter från marina verk jämte kopi o r av illustrati oner 

Gl) Admiral Paria ' "Souvenirs de Marine 1882 å 1892" 
Gl/a Text till d:o 

G2) "Seemannsprache" av Friedrich Kluge, Halle 1911. 
G3) Encyklopedie Methodique, Paris 1736 

G3/a) Galliot 
G3/b)Galliotliknande fartyg 
G3/c )Flöjt ? 
G3/d)Holländskt kopparstick visande gallio t 
G3/e)Holländskt kopparstick visande galliot 
G3/f)Fregattriggad galliot = flöjt 

G3/g)Kuriositet-rundgattat dieseldrivet fartyg jämte 
rundgattat fartyg från 1770-talet 
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H) Kommentarer till undervattensfoto. 

Hl) Detalj av eselhuvud samt styrbords pumphuvud 
H2) ~etalj av bogspröt , samt skada vid akterstävens reling. 

I) Förslag till komplettering av uppgifter rörande "BORSTÖ I" 

in situ . 

K) Förslag till förfar ande vid bärgning av"BORSTÖ I" 
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"BORSTÖ I" 

BILAGA E 1 

ESELHUVUD 
FOCKMAST 

SKALA 1 : 1 0 

UPPIFRÅN 

AKT E RIF RÅll 

FRÅW S'l'Y R-

BORDSSIDAN 
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"BORSTÖ I" 
BILAGA E 2 

ESELHUVUD 

STORMAST 
SKALA l : 1 0 

UPPIFRÅN 

AKTE RIF lllf 

FllN STYR-

BORDSSIDAN 
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"BORSTÖ I" 

BILAGA E 3 

ESELHUVUD 

MESANMAST 

SKALA 1: 10 

UPPIFRlN . 

AKTERIFRÅN 

F RÅN S'l'YR• 

BORDSSIDAN 
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Kommentarer till bilagorna E 1 - E 3 

:Bilaga E 4 
Blad 1 

Skisserna på dessa bilagor kan knappast avslöja nägra konstruk-
tionshemligheter . netta beror på att de äro översållade med växt -
lighet och snäckor, som icke återfinnes på själva vraket . Skis-
serna äro dock uppgjorda efter r e lativt noggranna mätningar • 

En tvärsalning som 1960 och 1961 iakttogs pä mesanmasten kunde 
icke äterfinnas 1962 • 
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Forskningar rörande galljoter i allmänbet. 
Encyklopediska uppgifter. 

Bilaga F 
Blad 1 

Dä jag a.nsett det av intresse att redovisa de uppgifter 
som står att få ur divers.e encyklopedier med hänsyn till språk-
bruket, har här nedan citarats några kända verk. Det framgår 
klart den förbietring, som rådde och väl allt fortfarande råder 
om vad som är en galljot. Jag har i detta arbete valt den tidi-
gare och under relativt lång tid använda stavningen, GALLIOT. 

• I övrigt följer stavningen resp. verk, vilka upptagits kronolo-
giskt, det yngsta först. 

GRANn LAROUSSE ENCYCLOPE!lIQUE EN mrx VOLUMES 
~ ~~!!!_!2§~ Bd 5 enkel akisa (utan intrease) 

• 
• 

GALIOTE n.f. (dimin. de Galie) Mar. Petite gal~re legi-e // Nom 
donne ~ des nav~res de divers genres // Nav~re å fond plat, 
Servant; surtout en Hollande, au grand et au petit cabotage // 
Bateau couvert, dont on se sert pour naviquer sur les riviåres// 
Galiote A bombes, btttiment trås solide, qu'on armait d~un mortie.1: 
et des canons // Galiote decoutille, syn de GALLION. 

~!~!~~! La galiote etait primitivement un petit navir leger et 
rapide, tenant le milieu entre la felouque et la galere; elle 
fut employee surtout par les pirates barbaresques • 

Les Hollandais donn~rent ce nom A leur bttiments de charge de 
50 A 300 tonneux, plats de fond, et qui etaient ronds de l'avant 
et de l'arriere. Les Russes et les Suedois en construisirent 
aussi, mais leur donnerent une poupe carr~e et une quille plus 
forte. Le gr~ement consistait en un grand m~t portant une voile 
aurique A corne, au-dessus de laquelle on ajoutait un hunier; 
A l;avant se trouvait un beaupr~ avec plussieur focs; a l'!rri~re, 

un petit m~t portant un artimon. 

(Q~!!~!!~-~-~~~~!~L cre~es en France, en 1680, par l'in~nieur 
Renau d'Eli~agaray, etaient de b~timents du type ordinaire de 
la galiote, renforc~s et munis d'un mortier et de canons en 
batterie. Ils firent le bombardement de G6nes et de d'Algår 
sur l'ordre de Louis XIV, et entrårent dans le materiel naval 
de toutes les nations jusqu'au XIX S.) 
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SVENSK UPPSLAGSBOK 2:a uppl. 
1959 ----

Bila.ga F 
Blad 2 

GALIOT (fra galiote) eller Galliot (eng.), •• ••• • : äldre ho~ 

ländsk fartygstyp mad fylligt för- och akterskepp, vanligen 
skonertriggat . 

WINKLER PRINS ' ENCYKLOPAE~IE 

!!~~~!:~~~-!2~Q 

GALJOOT oorepronkelijk licht roei-zeilschip met eån maat, goed 
6 

bezeild en in gebruik als gevechtsschip naa~t de galeien . In de 
17de eeuw een klein, rondgebouwd zeilschip (zonder spiegel) met 
twee maaten, zwaarden en een helmstok bij de zeemacht in gebruik 
ala communicatievaartuig. 

SALMONSENS KONVERSATIONSLEKSIKON 

!~E~~~~~~-!2~~ Bd IX 

GALIOT (GALEOT, GALIOTH) Ae ldre Eetegnelse for ett middelstort 
skornettrigget Handelsskib med to Master , flaed Haek og forholds-
vis fyldige Linier i Skroget, Navnet bruges ikke nutildage, men 
er i noget ae ndret Form Q!~!!~~' overf prt paa en Ski betype, der 
ret npje ligner de tidligere Galioter • 

NORDISK FAMILJEBOK 2:a uppl . 

~!~~!:!!~!JE_!2Q~ 

• •••• • "Senare förekom under detta namn ett holländskt flatbott-

nat bankfartyg om 50-300 ton försett mad avärd, för att hindra 
avdriften, och tacklad som galeas mad stor- och mesanmast. Den 
frä.mre masten f örde rår och stod tä.mligen långt från f örstäven. 
Emedan denna tackling lämnade ett jämförelsevis fritt förskepp, 
ansågs gallioten tjänliga som bombfartyg (jfr Bombardergalliot). 
På tyska och holländska nordsjökusten förekommo ganska talrikt 
under mitten av 1700-talet gallioter som voro byggda på köl och 
saknade svärd; de liknade galeaser och skilde sig från dessa 
blott genom akterskeppets konstruktion i det att fartygssidorna 
fästes till akterstäven på samma sätt som till företäven. Typen 

har sedermera. a.lltmera undanträngts . " 
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GRAND DICTIONNAIRE UNIVERSEL du XIXe Siecle 
!~Ig Del 8:2 

GALIOTE ••••• Lika Grand Larousse i stort ovan . 

J6RANN THEODOR JABLONSKIES ALLGEMEINES LEXICON 
DER Kf.tNSTE UND WISSENSCRAFTEN 

!~~!~~~~E~:~~!~!!g_~1§1 

GALl~TE, Actuariae Naves • 

Bi l aga F 

Blad ' 

A) Galiote, Actuariae naves, eine kleine Art von Galeeren, die 
zum geschwinden Laufe bequem ist. Sie ist mit Masten vereehen, 
und fuhrt einige kleine Kanonen. Auf jeder Seite hat aie 16 
bis 20 Ruderbänke, deren jede nur mit einem einzigen Ruder-
knechte versehen ist, welcher zugleich einen Soldaten abgiebt, 
und nach dem Rudern die Musquete in die Hand nehmen muas . Bei 
den Holländern sind diese Galioten sehr gemein, und werden oft 
weite Reisen, eogar bis in Indien, damit gethan . 

!!~~-~~~~~!~!~~~~!!~!~ ist ein plattes Schiff von starkem 
Holze, das kein Verdeck hat. lian bedienet sich derselbern , die 
Mörser darauf zu fuhren, welche man auf ein fals c hes Verdeck 

unten in den Raum setzet • 

A NEW AND UNIVERSAL DICTIONARY OF ARTS AND SCIENCES 2nd Ed . 
London 1756 -----------
GALLIOT 

Galliot, a little galley, very light and proper for giving 

chase, with only one maat , and two or three little pieces 
called pierriers or paterer6s. It hae ueually between fif-
teen and twenty benehes of oars, and one man to eaeh oar . 
The sailors on occasion are soldiers, quittering their oars 
to take up the mueket . Theae vessels are common in the Me-
diterranean . 
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ALLGEMEINES HISTORISCHES LEXICON 
Halle-Leipzig 1735 ------------------
GALIOTTE oder GALLIOTTE 

Bilaga F 
Blad 4 

Galiotte oder Galliotte, eine kleine Art von Galeren, ao auch 
halbe Galeren genennet werden, u. zum geschwinden Lauff bequem 
sind, auch auf jeder Seite 16 bis 20 Ruder-Bänke, deren jede nur 
mit einem eintzigen Ruder-Knecht versehen ist, und sind die Ru-
der-Knechte zugleich Soldaten, die naeh dem Rudern die Musquete 
wieder in die Hand nehmen mussen. Eine Galiotte ist wie ein Heu 
mit Masten versehen, und fuhret einige kleine Canonen. Man ge-
brauchet sie sehr in Holland, und thut mit denenselben grosse 
Reisen, auch sogar bis in Indien. Eine Bombardier-Galiotte ist 
ein plattes Schiff von starcken Holtz, und hat kein Verdeck. 
Man gebrauchet sich derselben, die Mörser darauf zu filhren, ao 
man auf ein falschee Verdeck unten in den Raum eetzet. 

Galiotte a bombes, Bombardier-Galiotte, ist ein Fahrzeug 
mit einem platten Boden und sehr stark von Holtz, in welchen 
Mörser geladen, und wenn sie gebrauchet werden aollen, der Mast 
niedergelegt, und auf den Boden der Galiotte eine Bettung ge-
macht wird. 

LEXICON TECHNICUM, or, AN UNIVERSAL ENGLISH ~ICTIONARY OF ARTS 
AND SCIENCES vol II (vol I saknar galliot 1708) by John Harris. 
London 1710 -----------
GALLIOT 

Galliot, is a small Galley, or a sort oi~!~~~~~~~~' built very 
flight, and designed for Chase. She usually carri ea two or 
three Pedrer6s, and bath 16 or 20 Oars. Some call the Bomb-
Ketches Galliots. 

Jag har ovan angivit några verk där gallioter behAndlats. 

Det finnes även verk där gallioter icke behandlats trots att ~ndra 
fartygstyper redovisats. Sä t.ex. anger följande tre engelska verk 
icke någonting om gallioter. 
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Encyclopae dia Bri tannica . London 1830. 

Bilaga F 

Blad 5 

Middleton, Erasmus: The new complete dictionary of arts and 
sciences. tondon 1778. 

Curzon, H. : The universal library ; or Compleat summary of 

science s • London 1722 . 



• 
• 

• 
• 

C IVILEKONOM 

GOSTA BOJ N ER 
SANDHAMNSGATAN 25, 6 TR . 

STOCKHOLM NO 

TEL , 60 94 9 0 

Bilaga. G 
Blad 1 

Specialuppgifter frAn nautiska verk gällande gallioter. 

För att fä fram närmare, detaljerade uppgifter beträffande 

gallioter har jag även undersökt en del nautiska verk. Det är gi-
vet att denna del av arbetet är den mest tidskrävande, speciellt 
med tanke pä att litteraturen i Sverige dessvärre inte är särskilt 
rikhaltig. Den viktigaste och kanske mest intressanta förekommer 

säkerligen hos privatsamlare och då i form av handskrifter med 
teckningar. Även härvidlag är vArt land ganska illa utrustat. De 
utländska museer som jag besökt har inte organiserat sitt material 
pä sådant sätt att man relativt snabbt kan få det tillgängligt. 
Förvisso kommer publiceringen av projektet med en bärgning av 

"BORSTÖ I" att skapa större möjligheter till förståelse för pro-
blemet bäde hos museer och nauticasamlare. 

Följande bilagor bifogas: 

Bilaga G 1 är en kopia av ett förminskat blad ur Admiral Paris 1 

Souvenira de Marine /1882 å 1892. 

Bilaga Gl/a visar ett försök till förstoring av texten 

på planschen enl. bil. Gl. 

Bilaga G 2 är en fotografisk kopia av några sidor ur ett verk: 

~~~~!!!~~~~~ av Friedrich Kluge, Halle 1911. Här finner vi 
bl.a. ordet Galliot belagt under flera århundraden med skiftan-
de betydelser. 

Bilaga G 3 ä~ en fotokopia av några sidor ur det kända. verket 
ENCYCLOPEDIE METHODIQUE de M.M . Diderot & d'Alembert, Paria 1786 • -----------------------Del 1, 2, 3 och 6 av detta. ägnas helt det marina. ])el 5 är et·~ 

planschverk utan text. Som synes av bilagan finnes fem uppelag 
för "Galiote" av vilka det femte "Ga.liote holandoise" för vAr 
del är det intressanta. 
Figu.rerna enligt bilagorna G3/a-c nedan äro hämtade ur detta 

verk, men uppförstorade. 

::Silaga G~La visar en galliot (fi g 143) som icke kan 
sägas vara representativ även om visaa drag 

motsvarar textens beskrivning. 

Bilag:a G3Lb visar ett fartyg (fig 172) vara benämning 

jag ännu icke kunnat fastställa. 

Bilaga. G3/c visar ett fartyg (fig 132) som angee vara 
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Bilaga G3/c (forte.) en flöjt (flute). Likheten med "BORSTÖ I" 
är bestickande och endast ·ytterligare forskningar 

kan ge svar på vad som verkligen skilde en stor 
galliot från en medelstor flöjt åtminetone enligt 
1780-talets franska uppfattning. Denna skiss är 
det enda belägg som hittills framkommit för att 

"BORSTÖ I" i själva. verket kan vara en flöjt . 
Som skäl för min uppfattning att "BORSTÖ I", 
trots vad bilaga G3/c visar, förmodligen är en 
galliot, har ja.g här medtagit några fotos av äldre 
holländska kopparstick . 

Bilaga G3/d är nr 10 i en serie kopparstick av Groenwegen 
från 1780-talet . Detta kopparstick visa.r ett far-
tyg som till allt väsentligt motsvarar "BORSTÖ I" . 
Tecknaren har lyckligtvia här angi vi t '':Drie-ma.st 
Ga.lyoot Zeylende by de wind . 11 Då denna teckning 

är av intresse vid en eventuell publicering av 
"BORSTÖ I" har ja.g även bifogat en förstoring a.v 
teckningen . Fotografiet har välvilligt ställts 
till mitt förfogande från Historiska Sjöfartsmuseet 
i Ama.terdam . 

Bilaga G3/e är ett foto av ett kopparstick, även detta av 
Groenwegen 1790, avbildat i Segelsjöfartens Histo-
ria av Hornborg, 1 . uppl . sid . 276 . Enligt uppgift 
visa.r teckningen "Holländsk 3-mastgalliot på fiske-
bankarna i Nordsjön • 

Bilaga G3/f visar ett foto av ett annat fa.rtyg frän Hornborgs 
verk. Detta fartyg har ju ett utpräglat språng och 

är av allt a.tt döma större och högre än "BORSTÖ I" . 
Hornborg har angi vi t fartyget säsom en "Fre ga.tt-
riggad Galliot från 1700-talet". Vid närmare stu-
dium måste man fastslå att det är samma fartyg som 
bilaga G3/e visar och som anges såsom en flöjt i 
Encyclop~die Methodque. Samma fartyg har aålunda 
angivits både som galliot och flöjt . 
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C IVILEKONOM 

GCSTA BOJNER 
SANDHAMNSGATAN 25, 6 TR . 

STOCKHOLM NO 

TEL, 60 94 90 

Bilaga G 

Blad 3 

Bilaga G3/g har medtagits säsom en kuriositet. Fotot visar en 
diseldriven präm av holländskt ursprung som gästa-
de Stockholm 1961. Det rundgattade förskeppet pä-
minner mycket om "BORSTÖ I" . Urklippet frän en 
konstauktionskatalog från 1965 visar ett fartyg 
från 1771, vara bogspröt har en osedvanlig längd 

och lutning, helt i överensstämmelse med "BORSTÖ I 11 • 
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C IVI L EKONOM 

G O STA BO.J N ER 
SANDHAM NS0A TAN 25, 6 TR . 

STOCKHOL M N O 

TEL, 609490 

Bilaga H 

Blad 1 

Bilagda fotos bilaga Hl och H2 visar i ordning följande 

1. Eselhuvud, snäckbevuxet, samt del av maat, förmodligen 
mesanmast . 

2 . Styrborde pumphuvud. En tidigare iakttagen pumpstång har 
1962 icke kunnat återfinnas men en f örväxling med babords-

pu.mpen är tänkbar . 

3 . Del av bogsprötet. Man skymtar här de tvärställda balkarna 
som icke kunnat identifierats på några uppgifter om galli-
oter eller andra fartyg . 

4. Skada vid akterstävens reling. Orientering a v foto enligt 
täckskiss • 
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C IV ILEKONOM 

GCSTA BO.J N ER 
SANOHAMNSGATAN 25, 6 TR . 

STOCKHOLM NO 

TEL . 6 094 9 0 

Förslag till komplettering av uppgifter 
rörande "Boretö I" in situ 

Vrakets läge i väderstreck. 
11 " i längd och tvärled d . v . s . lutning. 

Maeternas höjder och eselhuvudenas djup under ytan 
Besiktning av bordläggningen , epeciellt runt f ören • 

Kontrollmätning av längd, bredd och masternas lägen . 
( Obs stor försikti ghet vid pa;esa.ge av kokhuset sA 
att ingen faetnar i nedfallet trävirke.) 

Kontrollstick i virket på de punkter under vilka bro-
karna (vajrarna) ekall dragas för ly~tet . 

Noggrann undersökning på botten runt akterskeppet för 
att fastetälla om där finnes ett roder eller möjligen 
e tt namnbräda • 

:Si la ga. r 
Bla.d 1 



C IVILEK ONOM 

GOSTA BOJ N ER 
SANDHAMNS6ATAN 25, 6 T R . 

STOCKHOLM NO 

TEL . 6 0 94 9 0 

Förslag till förfarande vid bärgning av "Borstö I" 

Bilaga K 
Blad 1 

Då punkterna enl . bilaga. I har klarlagts kan med relativ 
noggrannhet vrakets vikt fastställas . Enligt min uppfattning 
torde vikten av skrovet vara ca 25 ton i vattnet . Detta förut-

sätter att ingen större last finnea som har mer än 1,2 aom vo-
lymvikt. 

~ Metoden. aom skulle kunna tillämpas, blir i stort densam-

• 
ma som för WASA . I detta fall betydligt enklare trots att djupet 
är nägot större: 

Man gräver, eller snara.re sprutar med vatten genom ett 
l"rör, ett antal gropar ca 1 meter från skrovet och på de punkter, 

där man· kan anta att obrutna däcksbalkar har sina lägen. Med ett 
i "rör, svagt bocka.t, ca 8 m lAngt, sprutar ma.n aig seda.n in under 
vraket . Då ma.n nått länget in kopplar man ifrån vattnet från pum-
pen, som kan befinna aig vid ytan och mata• iatället in tryckluft , 
som då skapar en krater på motsatta aidan av vraket. En förata ka.-
nal är sålunda färdig . Nu fortsätter man med vatten och låter rö-
ret komma fram på motsatta aidan. Detta rör f är vara "nålen" och 
en efterföljande grövre alang "tråden". Genom slangen pumpas nu 
vatten samtidigt som den drages under vraket, varvid en större 

"' kanal bildas, tillräcklig för en wire med påsatta skyddsblock för 
att fördela trycket mot skrovet vid lyftet . 

• Några ytterligare synpunkter bör fra.mhållas • 

Masterna utgöra 1 änga hävstä.nger. "BORST Ö I" ka.n där:f ör 

endast lyftas så högt att eselhuvudena fortfarande ligga under 
vatten. För att inte ska.da kölstocken borde masterna föra lyftet 
vara bortmonterade . Förroodligen kan de draga.s rakt upp och ur si-
na lägen. Detta blir förr eller senare en nödvändighet. Ju tidi-
gare detta göree ju lättare blir lyftet. 

För att ytterligare minska vikten bör slammet på däck 
bortspolas, men detta bör utföras med försiktighet så att icke 
lösfynd skadas . De inre regionerna bör icke avsugas. 



' w 
62001 Nauvon Borstössä 1700-1 :n puolim,,.dssa u_ponnees ta kaljuut 

tyyppisestä a l uksesta ( Borstö I ) tehtyjä sukelluslöytö· 

jä . Löydöt on tehnyt ruotsalaine_ sukel ta jaryhmä ekon. GG 

Bojnerin johdolla kesällä 11J6l. 
\ 

>< [ 1. Kellot. lrultakuorinen. 

2 . Kello, kultakuorinen . 

3 . Kello, ku:ttakuorinen . 

4 . l{ello , kultakuorinen. 

5. -:Ce llo , hopeaa . 

6 . Kello, kultakuorincn . 

1 . Kello , honeaa. 

8 . Kello,hopeaa. 

9. Kello, hopeaa . 

10 . Kello, kultakuorintin . 

11 • Kello, N l taa. 

12. Nuusliar· sia , kul'taa. 

13 . Nuuskarasia, kultaa. ~· ~ 

14 . Nuu skaras i a , kultaa. 

15 . Nuuskarasia , kultaa . ~~· 

16 . Nuuskarasia, ku.LlB."ttu. 

17 . Nuuskara,, i a , kullattu. 

18 . uuskar'l.sia, lmala:Ltu. 

19 . Nuuskarasia,emn.loitu . kc" <"""- \,i ~ 

20. Nuuskara.sin , t;maloitu. ~· ~\; ~ (""'" 

21. Nuuskarasia , uunametalli~ . 

22 . Nuuskaraisia , punarrie t allia . 

23. Nullskarasia, ·- pier-mache . 

24 . Nuuskarasia , l akka työ td .. 

25 . Nuuskarasia, pG.pier-rrmchc. 

26 . Nuuskara"'ia, papi er- mache . 

27 . Nuuskar' ' så 11 

28 . Nuuska ramia , 11 

29 . Nuusk~rasia, 11 



30 . Nuuskarasia, emaloitu. ~· 
3 L Nuu skarasia , " 
32 . Nu.Bskarasia, " 
33 . Nuuskarasia, 11 

34 . Nuuskarasia, " ~· 
35. Nuuskarasia , 11 ~· 

36 . Nuuskarasia, " ·~· 

37 . Nuuskarasia,kullattu ~ · 

38. Nuuskarasia, kullattu ~· 

39. Nuu ~ karasia,tinaa 

40 . Nuuskara ia, 11 

41 • Nuus karasia, " 
42 . Nuuskararsia , 11 

43 . Nuuskarasia, 11 

44 . Nuu skarasioita 3 kpl, tinaa . 

45 . Nuu s kar as i a , tinBa . 

46 . Kehys nuuskar as i as t a , kultaa . 

ä7 . Kehys nuus kar a sias t a , kult na . 

4-8 . Kehys nuuska r a sias t a , kul taa . 

49 . Kehys nuu skarasias ta, kultaa . 

50 . Kansilevy, kultaa . 

51 . Koristelevy, kultaa . 

52 . Kori s televy, " 
53 . Koristelevy, " 
54 . Koristelevy, kultaa . ?_ 

55. Koriste l evy, kultaa . 5 
56 . Kori s t e levy , ka.p pal e i na ( 3). ~ 

57. Koristelevy , kultaa . 

58 . Koristelevyn os i a 5 kpl . 

59. Kori ~ te levyn osa ,kultea . 

60 . Kori~televyn osia 3 k pl . 

61 . 2-os. levy, kultaa s e k~ rub . ja t im~nt te j a . 

62. Kehys, kullattu . 

63 . Rasian kansi, marmoria . 



64 . Rasian kans i, kiveä . 

65 . R~s inn k~nsi, 11 

6b . Rasian k .ns i, ~~moria . 

67 . rt~s ian kans i, mar ·ri • 

68 . as i~n k_n= i , m~rmori a. 

6g . ~as i ~n oohjal evy . 

70 . He l mi äis l evyj ä A kol . 

71 . Kansilevy , no rs~rl ~ut . 

72 . K&ns i, he l~iäiv~h . 

73 . Kans i l evyn osa, helmi~ista . 

74 . Levy, p~_ier- ~a~h- • 

75. Ras i an levy , nap ier-m~chJ . 

76 . l,evyn Oo ~ , p p i cr- rcach8 . 

77 . Kans il evy r a si 3.::> t ·1 , a3a.attia . 

7q . Sivu l evy , rasi , st. , r.5~att1~ . 

79 . Ras i an sivu , ~g.attia . 

ao . Ku kkakori ste , po~liini • 

1 . r,,au t anen , tinaa . 

~2 . uola- aot i a , tinaa . 

R) . Tuonpi, tinaa . 

84 . Viinipullo . 

a5 . Vi inioullo . 

86 . Viini :ml lo . 

i.3 7 . Vi i n ipullo . 

88 . Viinip' Jl o , ~01j a . 

.3:) . ~ i ini pu.Llo . 

90 . Viinipullo . 

9 1 • R:ry ~vl ..,_ , i . 

)2 . Juomalasi . 

93 . Liitu ·)ii ppu . 

94 . ~iitupiippu . 

9~ . LL i tupi i ppu . 



96 . Kolmijalkaoata . 

97 . Ko~mijalkapata . 

98 . Kolmij alkapata. . ~· utJ,'jt-.o~u. ~ 

99 . Juoma-astia , savea . 

100 . Saviastia. 
'IA 

101. Kansi, savea . ~. {'J~y--~-~-})>-r~ 

1 0.2 . liiecrikulho, savea. 

103 . Savikulho . 

104 . Saviku . h0. 

105 . Savikulho . 

106: Savikulho . 

107 . Lautanen . 

108. Lautanen . 

109 . JJautanen . 

110 . TJautanen . 

111 . Huokailuvälin ..... i tten v< ... .:·rct. 

112 . Partave itsen v~rsiosa . 

113 . Xovasin . 

v 114 . Luistim2n tukiosat . f 

v 115 . .{u 1) pi , tar.:imea. -t" 
v 116 . nsoitelevy, puitta.--;f- ~· 

117 . Vakan tms. po_,ja . 

1 H-3 . Hahkahihn ija 2 kpl . 

119 . :iarjoja pullosta. 

120 . Sukka . 

1 ~1 . Sukka . 

122 Sukan v9rren ka 11alc . 

12). Sukan v ~.r·reu Ka) a ~. 

124 . Sukan varren kan0~le . 

1?.S . Honenlankanippuja . 

126 . Kang~skainaleita. 

L.23._1 · RokokoohameJ 

V' 128 . Profiloitu pylväs ."t 



. -
·-

~· 

v 129 . Prof ilo i tu pyl väs . '* W 

~ 1 30 . Naake l ipenkki . 'if-

v 1 31 o NaakelinenKki. 

[ 132 . Tynnyrin jalusta . w 
133 . Jaunun osi~ w 
1 J4 . Ankkureita 3 kpl. 

" 135 . i?ylpyröi tH. . ( 1 ) 

>ZQ 36 . Rasiöiden kal'pal~i -ca. 

137 . Viuhkan kehyks u:n K~ppal ...: ita . 

1 38 . uuS:karasian kant;ilevy . 

139 . Kansilevyn ka..'.'pa.leita . 

140 . SulkiJalevy, -cinaa . 

141 . Sine-ctien ka •pnleita . 

142 . Liitupiipun va::-siosa . 

143 . a) saranan ka .palP., b) nappi . 

144 . Koriste levyn kap ml e . 

14? . Korist levyn kappaleita . 

146 . Koristelevyn kappäi.leita. 

147 . Viinipullo. 

148 . lfoppeja , kellosta . 

149 . Nuuslrn.rasia, agn.attia . ~ · 

150 . Nuuskarasia , E~.(~ d,a ttia . 

15 1 . uuskarasia , ku paria, KU1la1.tu . 

152 . Nuuskaras i n, emaloitu . 
~ Lf t.<... '\.., (.{ • t"-. 

153 . Nuu:::iku.casian osia , ~1.11l.:t"tta. 

1 54 . rfouskarasi, n osia , agaattia. 

155 . Nuuskarasian osia, papier-mache. 

156 . Nuuskarasian kehyksen osa. 

157 . Nuuska.rasia.n :rnhyksen osia . 

158 . Nuuskarasian kansi , puuta . 

159 . Nuuskarasian kehyksen osia . 

16.J . Viuhkan tuki- ja kehysouia . 

161 . Rasian 08ia , puu-ca . 

f 4,/ . 
/Yr u-?· h /c,/ t_p 



162 . Vyön eolkia . 

Hi3 . Kengän solkia . 

164 . artsin ka:Jpale . 

165 . 2 lyi ~ ylevyn kapp letta . i't"° w 
166 . Hopealankakimppuja 6 kpl. 

167 . Nuppineuloj~ . 

168. Rasian tms orna ~ntin k appaleita . 

169 . Pullon suuosa . 

170. Viuhkan sara nan ka pal e . 

171 . Kasvin siemeniä . 

17~ijysinette jä §kpl . 

173 . Pullo . 

17 4 . Mu s t e pullo . 

175 . Tuntilasin puo l isko . 

176 . Pullo . 

177 . Rs.sianosia, Papier-Mach~ . 

c---

178 . a) Ruukku . b) rasvan kappaleita . 

179 . Kenkä . 

18 0 . Kenkä . l/V 
181. Kengän välipohja . 

182 . Lakkasinettien kappaleita:\ 

~~~·~11 183 . Nihti, puuta. 

~· 
\,.- 184 . Pylpyrä . 

~· 
V V 185 . Pylpyrä , ~ w 

~· 
V v 186 . Pylpyrä . ~.t ~ w 
~ [ 181 . Kiila . 

f 188 . Vaunun osa . ~ 

V 189 . Vaunun osa . w 
190 . Hana >-
I ~ l 
/ o; 'L IY\,~~-

E/,r/ 
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