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INLEDNING

Sommaren 1998 (7-13.6.) och 1999 (8-13.6.) arrangerade Hangd sommaruni en fortsatt-
ningskurs 1 marinakeologi. Denna fortsattningskurs var forlagd till Tvarminne zoologiska
station. Tvarminnedn och dess omgivning bildar en intressant maritim kulturmiljé, som kurs-
deltagarna narmare kunde studera under kursens gang. Bada kurserna foljde 1997-ars modell
med en teoridel och en praktisk del. Den praktiska delen bestod av filtdokumentation av det s.k.
Joskarsvraket I. Denna rapport beskriver 1998- och 1999-ars faltdokumentation.

SYFTE

Syftet med det praktiska arbetet vid Joskidrsvraket var att ge kursdeltagarna Gvning i
faltdokumentation av ett vrak, som man visste ytterst litet om, eftersom man inte hade néagra
skriftliga dokument om vraket att tillga.

Malet var ocksa att ge ytterligare 6vning i den arbetsmetod (triangulering) kursdeltagarna hade
lart sig sommaren 1997 vid Soldatholmens vrak.

MALSATTNING

Filtdokumentationens mal var att mata vrakets yttre matt och att utgdende frdn matningarna
kunna rita det i skala 1:50. Pa basen av det insamlade materialet hoppades kursdeltagarna kunna
faststilla vrakets fartygstyp och ungeférlig alder. Kursdeltagarna ville dven fa svar pa bla.
foljande fragor: Varfor lag vraket dar det lag; Hade det forlist just dér eller hade det sankts dar
med avsikt?

METOD

I filtdokumentationen anvindes triangulering som arbetsmetod. Sommaren 1998 spikades
sammanlagt 20 métpunkter (nummerserien 1-20). 14 av dessa matpunkter spikades pa spanter
och i foren och aktern, resten pa trekonstruktioner inne i vraket. Ett stort antal matt togs mellan
dessa 20 fixpunkter. Utgdende fran dessa matt skulle vrakets yttre konturer faststéllas.

1999-ars faltdokumentation inleddes med granskning av de gamla matpunkterna. Nummer-
lapparna satt kvar men siffrorna hade notts bort. Darfor var vi tvungna att spika nya méatpunkter
med en ny nummerserie (100 som utgangspunkt). Den har gangen spikades 23 matpunkter enligt
samma princip som foregdende sommar. Malet var att spika matpunkterna pa samma stillen som
1998. Men det visade sig vara svart eftersom modden hade tackt en del av nummerbrickorna
mycket effektivt.

Malet var att sa mycket som mojligt av bade vrakets fasta konstruktioner och dven andra detaljer
skulle ritas under faltdokumentationen.



FORNLAMNINGSMILJO

Det undersokta vraket ligger vid Joskar, en holme i nédrheten av Tvarminne zoologiska station.
Vraket ligger ca 25 m fran Joskars sodra strand. Vattendjupet pa platsen ar endast 3-6 m
(bilaga 1).

Platsen dar vraket ligger 4r en kédnd ankarplats sedan drhundraden. De dldsta sékra uppgifterna
om sundet mellan Joskdr och Halsholmen som farled och ankarplats hdrstammar fran Nils
Stromcronas karta fran ar 1723. Pa kartan finns dven lotsgardar och en brunn i narheten av
farleden. Utgdende fran dessa uppgifter kan man dra slutsatsen att farleden utanfor Joskar har
varit livligt trafikerad redan fore det namnda artalet.

Aven pa Marten Kullenbergs karta éver Tviarminne hamn fran ar 1738 finns farleden mellan
Joskir och Halsholmen antecknad. Pa samma karta kan man dven se hur den inre farleden véster-
ifran till Ekends gick mellan Tvarminnedn och Joskar. Trafiken till Ekends maste ha varit ratt sa
livlig eftersom staden hade fatt sina stapelrattigheter redan pa 1500-talet.

De allra dldsta skriftliga uppgifterna om farleden utanfor Tvarminne finns 1 det s.k. danska
[tinerariet (kung Valdemar I's jordbok). I denna farledsbeskrivning ndmns Lowicsund som en
anhalt pa vigen fran Hango (Hangethe) till Porkala (Purkal). Men var exakt Lowicsund har
funnits det vet man inte i dag.

Uppgifter om gammal krogverksamhet pa omradet &r ytterligare ett bevis pa att Tvarminne har
varit en viktig anhalt for sjofarare .Dagens namn, Krogarviken, ar en antydan om denna krog-
verksambhet.

Rester av ryssugnar och den tidigare nimnda brunnen &r ytterliga bevis pa att Tvarminne
besoktes av bade den svenska och ryska flottan.

Joskdr har varit bebott med sakerhet fran mitten av 1800-talet fram till borjan av 1930-talet. Pa
holmen har man hittat rester av en husgrund, en stenbrygga och en brokista pa sodra sidan.
Under forsta virldskriget har det funnits en rysk signalstation pa holmen. I dag aterstar endast 5
ringbultar och ett betongfundament av signalstationen.

RESULTAT

Vraket ligger i sydvistlig-nordostlig riktning ca 25 m frdn Joskédrs sodra strand. Foren ligger
narmare stranden. Vattendjupet vid foren dr endast 3 m och vid aktern ca 6 m. Ett tunt lager av
mjukt sediment ticker sandbottnen, dar vraket har sjunkit ca en meter in i sanden (bilaga 1).



Utgdende frdn mitningarna av vraket kunde dess yttre matt faststdllas och ritas pa
millimeterpapper. Kursdeltagarna hann rita endast vissa detaljer av vraket sasom dess akterparti
samt nagra l6sfynd sasom ett kastblock och en jungfru (bilaga 2, 3, 4).

Vraket ar 30 m langt och 8 m brett och av hollandsk modell: ladformigt, flatbottnat, med platt
akter och for. Det ar ett kravellbyggt triskepp med bade yttre och inre bordliggning. Pa
styrbordssidan finns traspan kvar mellan dessa tva bordliggningar. Skeppet har varit mycket
tatspantat. Spanterna ar grova och Overlappar ordentligt varandra i skarvningen. P.g.a. av yttre
slitning (isar, vagor) har en stor del av 6verlappningens dvre spanter brustit runt hela vraket.

I vraket finns manga kraftiga knan bade lost liggande och fortfarande staende (diacksknin). De
flesta staende décksknéna finns pa babordssidan och deras hojd ovanfor bottensedimentet 4r 2 m.
Om ca 1 m av knéet ligger i bottensedimentet kan man dra slutsatsen att dickshojden har varit ca
3 m. Trots att manga ddcksknan finns kvar observerades inga dicksbalkar.

Bade for- och akterstiven har fallit ut. Forstiven har inte hittats, men en del av den eventuella
akterstdven lutar snett mot vrakets akterparti pa babordssidan (bilaga 3). Utgéende fran den s k.
akterstavens langd (4,60 m) kan man dra slutsatsen att akterns hojd har varit ca 5 m.

Spanterna ar fastsatta med tradymlingar medan bl.a. dicksplankorna har varit fastspikade.
Spikarna har rostat sonder och lamnat stora hal i plankorna.

Pa styrbordssidan 10,5 m fran foren finns det en relativt stor stenhog inne i vraket (3,5 m i
vrakets langdriktning och 5,75 m 1 bredd). Stenarna &r for stora for att kunna vara barlast.

Vraket ar mycket sonderfallet. Losa vrakdelar ligger bade inne i vraket och utanfor vraket. Den
yttre bordlaggningen har fallit ut pa bottnen, speciellt pa styrbordssidan.

Endast ett fatal 16sfynd hittades i vraket. Ett helt kastblock hittades pa babordssidan i foren. Ett
sondrigt block och en jungfru lag pa styrbordssidan i foren (bilaga 2). En sonderfallen tunna
hittades 1 aktern.

TOLKNING

Utgaende fran det filtdokumentationsarbete som utfordes under kursens gang kan man dra
slutsatsen att vrakets fartygstyp liknar nirmast en koff eller en galeot. Dessa bada fartygstyper
liknar varandra i skrovformen. De var mycket lastdryga och darfor allménna transportfartyg
langt in pa 1800-talet. Fartyget har varit mycket kraftigt byggt med dubbelspantning i botten.
Detta tyder pa att det har byggts for tunga transporter (t.ex. jarnmalm).

Det ar svart att avgora vrakets alder pa basen av den information dokumentationsarbetet gav. For
att faststalla det ungefarliga byggnadsaret borde en dendrokronologisk undersokning goras.

Avsaknad av 16sfynd som t.ex. riggdelar tyder pa att faryget har tomts pa allt vardefullt. Det har
inte varit nagon svar uppgift eftersom vraket ligger pa grunt vatten.



Svar pa fragan varfor vraket ligger just vid Joskar ar svérare att hitta. En eventuell teori 4r att
fartyget har havererat langre ut till havs och sedan bogserats till Joskdr, dir man har kunnat
tomma det i lugn och ro. En annan mojlig teori ar att nagon lokal redare har limnat/sdnkt sitt
uttjanta fartyg utanfor Joskar.

Fartygets ovre del mdste ha legat ovanfor vattenytan. Detta har underlittat biargningen av de
vardefullaste fartygsdelarna. Det upphittade kastblocket kan ha anvénts i bargningen av dessa
delar. Traspan mellan den inre och yttre bordlaggningen kan tyda pa att de delar av skrovet som
har legat ovanfor vattenytan har huggits ner med yxa. Avsaknaden av dicksbalkar, trots att
fartyget har haft dack, tyder pa att aven de har birgats. Kanske dven forstiven har plockats bort
fran vraket.

Den relativt stora stenhogen pa styrbordssidan vackte manga fragor. Hade man sankt fartyget
med hjalp av dessa stora stenar? Varfor hade de i sé fall placerats pa fel sida av vraket”? Det
hade varit lattare att transportera stenarna fran Joskar till fartygets babordssida. Nu ligger
stenhogen pa styrbordssidan. Eller hade man tankt utnyttja vraket i brobygget? Det ar svart att
hitta svar pa fragan om stenhogens funktion endast pa basen av faltstudier.

SAMMANFATTNING

Syftet med kursen naddes atminstone till den del att kursdeltagarna fick 6vning i faltdokumen-
tationsmetoden triangulering. Ett bevis pa detta ar att vrakets yttre form har kunnat ritas (skala
1:50) pa basen av de métningar som gjordes under sommaren 1998 och 1999 (bilaga 2).

De andra mal som stélldes for faltdokumentationen var svarare att na. Vrakets fartygstyp kunde
faststéllas endast allmaént till fartyg av holldndsk typ (koff eller galeot). Men svar pa fragorna om
vrakets alder och orsaken till dess viloplats vid Joskar fick man inte.

Mycket arbete finns kvar for fortsatta faltstudier. Att rita vraket i sin helhet i1 skala 1:50 kraver
bade tid och arbete. For att fa svar pa fragorna om fartygets bottenkostruktion och master samt
fartygets last borde en sarskild undersokning goras.
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