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Valtion rautateiden entinen asuinalue Torpin méki siirtyi Tornion kaupungin omistukseen
vuoden 2002 alussa. Alueella oli tuolloin 5 asuinrakennusta ja 9 talousrakennusta. Alueen
edellinen omistaja Kapiteeli Oy oli kdynnistidnyt koko asuinaluetta koskevan
purkuhankkeen, johon reaktiona Lapin Ympiristokeskus péitti 28.8.2000 asettaa alueen
toimenpidekieltoon. Kéytyjen neuvottelujen tuloksena péddyttiin selvittdméin alueen
rakennussuojeluarvot sekd mahdolliset suojelutoimet. Alueelle paitettiin myds laatia
asemakaava.

Keviin 2002 aikana Tornionlaakson maakuntamuseo ryhtyi alueen historian ja
rakennuskannan selvitystyShon. Varsinainen rakennuskannan kuvaus ja piirustusten
tarkastusty6 tehtiin heinékuussa 2002, mutta historiallisten taustojen selvitys jdi syksyyn
2002. Inventointitydssd avusti maakuntamuseota insinddriopiskelija Tanja Lehto. Tyén
aikana laajennettiin hieman inventoinnin tavoitteita, koska kyseesséd on Tornion keskusta-
alueen vilittdmassé ldheisyydessi sijaitseva laaja ja paikallishistoriallisesti merkittdvi
aluekokonaisuus. Lisdksi vuonna 2003 Tornion rata tdyttdd 100 vuotta.

Alueella on ollut valitettavan kova kohtalo. Torpinmaéki oli vield 1960-luvulla yhtendinen
viihtyisé rautatieldisten asuinalue, josta tielinjausten, purkutdiden ja useiden tulipalojen
jélkeen on vain pieni osa jéljelld.

I TORNIOLAISET SAAVAT RADAN

Pohjanmaan rata

Suomen ensimméinen rataosuus Helsingin ja Himeenlinnan vilill4 valmistui 1862.
Ouluun asti rautatie saatiin vuoden 1886 aikana. Rautatien rakentaminen Qulusta
Tornioon oli ensimmadisen kerran esilli valtiopdivilld 1882, jolloin kisiteltiin
rautatievaliokunnan laatimaa rautatieverkko-ehdotusta. Seuraavan kerran asia oli esilld
vuoden 1885 valtiopéivilld. Erityisind Pohjanmaan radan puuhamiehind mainitaan
veljekset Robert ja Hemming Astrom. Samaa aihetta puitiin myds vuosien 1894 ja 1897
valtiopdivilld. Vuonna 1897 p#ités oli yksimielinen ja rautatien jatkaminen Tornioon
néhtiin tarpeellisena erityisesti siitd syysti, ettd se mahdollistaisi Suomen kautta
Skandinavian niemimaan ja Ven4jin vlilld huomattavan ldpikulkuliikenteen. Samaan
aikaan Ruotsin puolella suunniteltiin rataverkon jatkamista Bodenista pohjoiseen
valtakunnan rajalle saakka. Vuoden 1897 paitéksen mukaan rata johdettaisiin toistaiseksi
ainoastaan Tornionjoen itédiselle rannalle, joten voitaisiin sé#stéd sillan
rakennuskustannukset. “Tornion kaupunki ei nimittéin ole niin vilkas liikepaikka, ettd
yksistéin sen takia oltaisiin oikeutettuja ryhtyméén niin suuriin uhrauksiin, Kaupungin ja
aseman vilistd liikennettd voitaisiin aivan hyvin vilittdd hoyrylautalla. Vilttdmétonts olisi
sitd vastoin rakentaa silta heti, kun p#éstdisiin Ruotsin rautatieverkon yhteyteen.” (SVR. I
1862-1912, 148-149)

Jo vuoden 1898 lopulla Tornion kaupunginvaltuusto valitsi herrat Nordbergin ja
Granrothin hoitamaan rata-asioiden valmistelua. (valtuuston poytikirjat 1898)



Koska Ruotsin tulevan eméradan
pédtekohta rajalla oli vield
médrittelemdttd, valittiin Tornion aseman
paikka siten, etté rata voitiin johtaa
Haaparantaan tahi pitkin Tornionjoen
itdrantaa sellaiseen paikkaan, ettd
molempien ratojen yhdistdminen kévi
péinséd Ruotsin radan péitekohdassa.
Vuonna 1899 aloitettiin rautatietd varten

= . tarvittavan maa-alueen paalutus ja
Veturi n:0121 on Tornion veturitallin ns. kit#ntopoydalld. Veturin kartoitus.

ohjaimissa Raisen ja edess# oikealla kondukttori Soderman. Veturi

on tyyppid SK I ja valm. 1885 Sveitsissd. Kuva vuodelta 1910.

Vuoden 1901 aikana tehtiin paalutustditd ja
pakkoluovutustoimitus saatiin lopullisesti
suoritetuksi seuraavana vuonna. Tornion
asema-aluetta varten ostettiin kaksi tilaa ja
néin saatiin Tornion asemaa varten tarvittavat
alueet, pitkdnpuoleinen rantakaistale pitkin
Tornionjoen vartta. Kauppojen mukana tuli
muutamia hirsirakennuksia, joista sittemmin
valmistettiin asuntoja asemahenkil6kunnalle.

Tornion ensimméinen asema valmistui 1904
Kuva Minna Heljala

Oulu-Tornio ratatydmaalla oli enimmilldén tydsséd 2.442 miestd.(SVR II 1862-1912, 1916,
138-144) Lokakuun 16. pdivénd 1903 rautatiehallitus otti vastaan Oulu-Tornio radan ja
ensimmdinen postijuna saapui Tornioon kello 23.50. Kyseiselle rataosuudelle rakennettiin
aluksi 7 asemarakennusta, mutta kasvaneen liikenteen vuoksi nousi asemien maéri
vuoteen 1910 mennessé yhteentoista. Lisdksi rataosuudella oli 26 yksinkertaista
ratavartijan asuntoa. Asemista 1 kuului kolmanteen luokkaan, kaksi neljinteen ja
kahdeksan viidenteen luokkaan (SVR 1862-1912 11, 1916, 143)

Kyldjoen pysikki (kuvattu 1974 Reino Kainulainen)
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Valtion rautatiet asetti 1903
hdyrylautan hoitamaan Tornionjoen
yli kulkevaa yhteysliikennettd.
Vuonna 1926 kaupunki osti
kyseisen lautan, joka sitten palveli
torniolaisia vuoteen 1939,
maatiesillan valmistumiseen asti.

Tornion radan yhdistdminen Ruotsin rataan oli jatkuvana keskustelunaiheena 1900-luvun
alkuvuosina niin Ruotsissa kuin Suomessakin. Vuonna 1914 syttynyt maailmansota ja
Venijin ulkomaankaupan tyrehtyminen merkitsivat hankkeen nopeaa etenemistd. Ruotsin
rakenteilla ollut pdérata oli valmistunut vasta Karunkiin asti, joten Suomen puolella tuli
kiire jatkaa padrataamme Torniosta Suomen puoleiseen Karunkiin vuoden 1914 lopulla.
Yhteys Ruotsin rataan hoidettiin Tornionjoen yli jditse hevosilla. Ruotsin rata valmistui
Haaparannalle vuoden 1915 aikana, jolloin liikenne kulki sieltd suoraan Tornion radalle.
Syrjdisen Tornion kautta kulki suuri, mutta sodan kdynnille tirked kauttakulkuliikenne,
joka pani rautateittemme kuljetuskyvyn koetukselle. (SVR 11912-37, 10-11) Tornio tuli
dkkii tdrkedksi, koko maailman tuntemaksi litkkepaikaksi. Eteld-Suomen kaupungeista
stirsivét vilitysliikkeet toimistonsa Tormnioon hoitamaan tavarain siirtoa Haaparannalta
Tornion asemalle. Tornion asema-alue olikin sota-ajan tavaravarastona ja

henkiléliikenteen kauttakulkupaikkana.

Kuvassa mahdollisesti Maria Fedeorownan seurue Tomnion asemalla 1914
Kuva Mia Green

kuljetettiin Haaparannan kautta Vengjille.

Joen ylittdvén rautatieyhteyden
puuttuminen aiheutti sen, ettd niin
postin kuin tdrkeiden
vaunukuljetustenkin vuoksi
jouduttiin kehittdméén erilaisia
véliaikaisia ratkaisuja. Mm.
postilitkennettd varten rakennettiin
kahdessa kuukaudessa ns. posti-
ilmarata ja maaliskuussa 1917
jouduttiin rakentamaan jéille
viliaikainen rata, kun sodan
alkaessa Ranskaan jddnyt
leskikeisarinna

Maria Fedeorownan junaa



TORNION LEHTI elokuun 11 pv. 1914

H.M. LESKIKEISARINNA TORNIOSSA

Sodan syttyessd suurvaltojen vililla tuli Tornio
kansainvaelluksen tien kddnnekohdaksi. Tuhansien ja taas
tuhansien tdytyi suunnata kulkunsa Pohjolan raukoille
rajoille I6ytddkseen tien kotimailleen. Monet tuo virta on
tdnne ndind pédivind kuljettanut, suuret ja pienet, ylhdiset ja
alhaiset, jotka eivdt koskaan ole aavistaneet ndkevinsa
Pohjolan pimeitd perid, Pohjolan kylmid seutuja. Erds
heisté jolle ndin tuli kdymaéén oli myos

H.M. Leskikeisarinna. Perjantaina iltapdivéllda kellon
alottaessa seitsemédd saapuivat H.M. Leskikeisarinna Maria
ja Suuriruhtinatar Ksenia Aleksandrowna Tornioon
automobiileilla Ruotsin puolelta Karungista, minne he
laivalla ja rautateitse olivat Tanskasta saapuneet. Korkeat
vieraat otettiin vastaan kirkon Iluona, jonne olivat
saapuneet kaupungin maistraatti, kaupunginvaltuuston
puheenjohtaja kj. Sundgvist, poliisimestari A.Melart,
kruununvouti J-Leisten, nimismies B.J.D. Moller ym. Kun
korkeat vieraat olivat saapuneet kirkkoon lausui
kirkkoherra Airas DPsaltarin 46 psalmin 4-6 vérssyt.
Kirkosta siirtyiviat korkeat vieraat rautatieasemalle, jonne
jo pari pdivdd ennen oli keisarillinen juna saapunut.
Asemalla annettiin korkeille matkustajille kukkia ja vdhan
vdlid kohotti paikalle saapunut yleisd eldkéonhuutoja.
H.M. Leskikeisarinna esiintyi asemalla kansalle useita
kertoja vaunun portailla, otti kansasta valokuvia, teki
kysymyksid ym.

Myo6hemmin  sdivdt  korkeat  matkustajat  junan
ravintolavaunussa illallisen ja ldhtivdat matkalle mydh&én
yollda. Korkeiden vieraiden kerrotaan lausuneen
tyytyvdisyytensd Tornion kaupungista.
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Suomen ja Ruotsin rautatieverkkojen yhdistédmistd suunniteltiin jo vuonna 1914, jolloin
ajatuksena oli rakentaa yhdyssilta Kukkolan kosken ylépuolelle. Ruotsalaisten rakennettua
yhteysraiteen Karungista Haaparannalle 1915 ratkesi my6s yhdyssillan paikka. 1916
allekirjoitettiin sopimus, jonka mukaan Tornionjoen yli rakennetaan 8-jénteinen silta, joka
oli yhdysradan suurin ty6 ja samalla pohjoismaiden suurimpia siltoja. Silta rakennettiin
pédasiassa vuosien 1917 ja 1918 aikana. Tornion asemalla tehtiin huomattavia raiteiden
laajennuksia, rakennettiin tarvittavat laiturit, tavarasuojat, tullirakennukset sekd muut
yhdysliikenteen vaatimat laitteet. Rata valmistui v. 1918, ja se voitiin avata tdysin
vaunukuormin tapahtuvalle tavaraliikenteelle huhtikuun 1.pdivéna ja matkustaja-
yhdysliikenteelle lokakuun 7. pdivénd v.1919. Maiden erilaiset raideleveydet piti ottaa
huomioon yhdysreitilld, ja se toteutettiin neljin kiskojéntein yhteisid ratapslkkyjd kéyttden.
Silta oli valmistuttuaan 405 metrid pitkd.(VR 1912-1937 II. 1937)

Torion radan rakentamisajan poliittista
ilmapiirid osoittaa se, ettd kenraalikuverndori
Bobrikov yritti estdd Tornion radan
rakentamisen. Hénen mielestéén rata tulisi
olemaan vaara Vendjén turvallisuudelle, koska
sitd pitkin lannestd tuleva hyokka4ja pdasisi
helposti eteneméén valtakunnan siséosiin.
Bobrikovia pelottivat myds ldnnestd Tornion
kautta Suomeen ja edelleen Vendjille levidvit

Réyttén rautatiepohjan tekoa. Rata valmistui B ¥ ) i
kesalla 1928 lansimaiset ja kumoukselliset aatteet. Keisari oli

kuitenkin hyvdksynyt Tornion radan
rakentamisen, joten Bobrikovin oli alistuminen.( Rinne M. 2001, 52)

Arvi Jarventaus on v. 1934 kuvannut Oulun ja Tornion vilisen rataosuuden tunnelmia
seuraavasti: ” Kesti aikoja, ennen kuin uuden radan varrella olevat seudut tottuivat
rautatiehen. Asukkaat t44ll4 eivit olleet edes uteliaita. Ne eivét kokoontuneet asemille
junia katsomaan niin kuin etelimp#na. Asemarakennukset tuntuivat kuin murjottavan
pitkin radan vartta kuin olisivat ne sijainneet vihamielisen asutuksen keskelld, missi
annettiin palttua kruunulle ja sen vehkeille. ....”.( Arvi Jarventaus: Ja eldinten henki oli
rattaissa. 1934. Tunnelmia Oulu-Tornion radalta)

Rautatiesillan rakennustydmaa 1900-luvun alussa.

Kuva Minna Heljala 1996



VR ja rakennustoiminnan perusperiaatteita

Valtion rautateiden rakennustoiminta voidaan jakaa kolmeen osaan: ensinnékin
yksinomaan liikennettd palvelevat rakennukset, kuten asemat laitureineen ja
tavarasuojineen, toiseksi asuinrakennukset pihapiireineen ja ulkohuonerakennuksineen

sekd kolmanneksi veturi-, tydpaja- ja varastorakennukset.

Valtion rautateiden rakennustoiminta on aina ollut hyvin keskitetysti ohjattua.
Rautatiehallitus perustettiin maahamme vuonna 1877. Sen tehtévaksi tuli alusta l&htien
rakennuttaa kaikki lisédntyvén liikkenteen vaatimat uudisrakennukset seké huolehtia jo
ennen rakennetuista litkenne- ja asuinhuoneistoista. Rautatiehallituksen alaisuudessa
saattoi olla my®s sellaisia yksityisten henkildiden rakennuttamia asuinrakennuksia, jotka
rautatierakennuksen aikana tai myShemmin oli ostettu rautatien virka- ja palvelumiesten
asunnoiksi. Téllaisia rakennuksia [6ytyi aikanaan myds Tornion Torpinméen alueelta.
Rautatieasemien ympéristdjen rakennustyylille ei aluksi annettu kovinkaan suurta arvoa,
mutta vihitellen 1900-luvun alkuvuosina rakennustaiteellisille seikoille alkoi myds tulla
merkitystd. Vuonna 1906 julistettiin julkisivupiirustusten hankkimiseksi kilpailuja ja
samana vuonna liséttiin arkkitehtien méérdd mm. asemarakennusten suunnittelussa.

Yleisend periaatteena rautatiehallinnolla oli
rakennusaineiden kéyttdmisessd kotimaisten materiaalien
suosiminen. Puu oli rakennusaineena halvin ja
helpoimmin saatavissa. Vanhaa perinteisté salvottua
hirsirakentamista pidettiin parhaana mahdollisena
rakennustekniikkana koko toista maailmansotaa edeltdvin
ajan, Perustukseen on aina kiinnitetty runsaasti huomiota,

e koska rakennukset ovat sijainneet radan vilittémassa
laheisyydessé ja niiden on kestettédva junien aiheuttama

tdrind. Kivijaloissa ja perustustdissd on etupééssd kédytetty luonnonkived, mutta 1930-
luvulla yleistyi myds betonin k&ytts, Vuonna 1916 julkaistussa Suomen
Valtionrautateiden historiassa annetaan tarkat ohjeet siité, miten lattiat tdytetdén
sammalilla ja turvepehkulla ja miten lattiaveto sekd hiiret ja rotat pidetdén poissa.1930-
luvulla limmoneristyksend mainitaan myds ensoniitti ja insuliitti. Tavallisimpana
kateaineena mainitaan 1900-luvun rautapeltikatot tai galvanoitu peltikate. Kemin -
Rovaniemen rataosuudella k#ytettiin katemateriaalina ensimméisté kertaa keinotekoista
kattohuopaa nk. ruberoidia. Vuonna 1916 tunnetiin myds jo kotimainen huopamateriaali
eli semptalini. 1930-luvun rakennusohjeissa suositeltiin
kattotiilien kédytt64 ja muistutettiin siitd, ett4 tiilikatot
vaativat tavallista kestdvampid ja siis kalliimpia
kattotuolirakenteita. Kaikki rakennukset tehtiin pitkélle
1900-luvulle puuldmmitteisiksi. Huoneiden
lammonlédhteind oli joko kaakeli- tai peltiuuni tai nk.
hellakaakeliuuni. 1900-luvun alkupuolella puuta pidettiin
kaikkein edullisimpana rakennus- ja l&mmitysmateriaalina
eikd sen loppumisesta ollut huolta “ennen kuin
kaukaisessa tulevaisuudessa”.

> “fﬁ.}-“% Olohuoneen muuri asuinrakennuksesta vuodelta 1945



Puurakennusten ulkoseinien vuoraukseen kéytettiin mé4rdysten mukaan lautaa, jonka alle
tuli vuorauspahvi ja laudoitus tehtiin vasta, kun rakennus oli ollut valmiina kolme tai nelj
vuotta ja laskeutuminen oli loppunut. Asuinhuoneiden siséseinien verhouksessa tuli
kayttis pinkopahvia ja paperia. Odotushuoneiden ja litkenteeseen kuuluvien huoneiden
sisdseinien alaosat varustettiin paneelilla, joka maalattiin 6ljyvarilld. 1930-luvun ohjeisiin
kuuluu, ettd “valmiit seindpinnat maalataan lopuksi vesivirillé tai karbolineumilla, johon

sekoitetaan puutervaa”.

Rautatiehallitus huolehti rautateiden huonerakennusten rakennuttamisesta insinéérien
johdolla tai paikallisen ratainsinéérin johdolla. Yleisesti arveltiin, ettd tyo tulisi
insindérien tarkan valvonnan alla huolellisesti ja vankasti tehdyksi seké, kuten oli laskettu,
véihemmilld kustannuksilla, kuin jos rakennushankkeet sisdllytettdisiin yleiseen
rautatierakennustyéhon. Vuosina 1906-1907 pohdittiin rautatiehallituksen alaisessa
komiteassa vakavasti kustannusten nousua ja rakennustymaiden kalleutta,

Sadstidviisyyssyistd komitean mielestd tulisi edullisemmaksi rakentaa enemmén
kaksikerroksisia taloja. Samojen kustannuslaskelmien mukaan pééddyttiin suosittelemaan
tiilimateriaalin k#ytt64 aikaisempaa enemmén, koska “puurakennusten
korjauskustannukset nousevat korkeiksi ja ne yleensé ovat kestdvyydeltdédn lyhytaikaisia”.
Tiilirakennusten méa#ri kasvoi huomattavasti 1930-luvun aikana. Erityisesti
tiilirakentaminen alkoi vaativammista

o kohteista kuten suuremmista
asemarakennuksista, konttorirakennuksista,
tyGpajoista ja veturitalleista, Myds
kaksikerroksisia asuntokasarmeja alettiin
rakentaa turvallisuussyistd tiilisind ja niissd
oli betoninen vilipohja. (VR I1,1916; VR
I1,1937)

Torniossa tiilirakentamista edustavat uusi
asema, veturitalli ja paja. Lisdksi alueella
Veturitalli purettiin vuonna 1985. Kuva Pekka Ruth. on ollut yksi tiilinen asuinrakennus, jossa
oli my®&s sauna.

Asuntokasarmi —termi on ollut kéytsséd kolmen ja useamman perheen
asuinrakennuksesta. Niissi rakennuksissa oli yleensd yhden, kahden tai kolmen huoneen
ja keittion huoneistoja. Kasarmeissa asuivat tavallisesti rautateiden palveluksessa olevat
tydmiehet perheineen. Suurista asuntokasarmikokonaisuuksista luovuttiin jo 1930-luvun
aikana ja ihanteeksi rautateidenkin rakentamisperiaatteissa tuli omakotiajatuksen
toteuttaminen. ”Yleensd on pyritty saamaan asunnot viihtyisiksi ja mahdollisimman
mukaviksi ja rattoisiksi karttamalla kaikkia liiallisia ja tarpeettomia rakenteita”. Tdmé
viihtyisyyden periaate ja omakotitaloajatus nékyy erityisesti Tornion Torpinméen alueella
1940-luvun rakentamisessa. Torniossa ei ole ollut
koskaan suuria asuntokasarmeja kéytossé.

Asuinrakennus vuodelta 1947




Ulkohuonerakennukset kuuluivat yleisesti alusta lahtien rautateiden tydntekijéiden
asuntojen varustukseen. Kellari, halkovaja, sauna, pyykkitupa ja joskus navetta olivat
tyypillisid rautatieldisten asuinalueiden ulkorakennuksia. Tornion Torpinméelld on myds
ollut kaikki nim# rakennustyypit. Rautatiealueiden kellareiden erikoisuutena oli se, etti
niissé oli yksinkertainen tulisija, jonka tarkoituksena oli suojella kellaria kovalta

pakkaselta.

II TORPIN ALUE KEHITTYY

Asema-alue

Tornion asema-alue, kuten asema-alueet yleensd, koostuu asema-alueesta
tavaramakasiineineen ja lastausalueineen. Ensimméinen asemarakennus valmistui
ratapihan puoleiselle alueelle 1904. Asema- ja asuinrakennukset rakennettiin suurelta
osalta tyyppipiirustusten mukaan. Ndmai tyyppipiirustukset, kuten asematkin, oli kokonsa
ja litkkennepaikan vilkkauden mukaan jaettu luokkiin I-V. Tornion asema oli alkujaan
kolmannen luokan asema. Se muutettiin toisen luokan asemaksi 1.1.1918 ja takaisin
kolmannen luokan asemaksi 1.5.1956. Tornion asemasta tehtiin uudelleen toisen luokan
asema 1.7.1963 sek4 keskusasema 1.3.1969 (Suomen Rautatiemuseon
litkennepaikkakortisto).

Tornion ensimmé&inen asemarakennus
on vuoden 1880-luvun luokitusten
mukaan rakennettu I'V luokan
asemarakennuksena ( Paluulippu 2001,
60). Ehka juuri téstd syystd Tornioon
haluttiin jo pian uusi ja tilavampi
asemarakennus. Tdm& vanhempi 1904
valmistunut asemarakennus on
tyypillinen aikakautensa edustaja.
Tornion rautatiealue on siitd

Torpinméked 1910-luvulla mielenkiintoinen, ettd sielld on sdilynyt
kaksi asemarakennusta, joista
myShempi vuonna 1928 valmistunut
rakennus ei vastaavasti ole
arkkitehtuuriltaan mitenki4n
tyypillinen asemarakennus, vaan jo
tiilirakennuksena kuuluu asemien
vdhemmist66n. Ennen vuotta 1920
rakennettiin maassamme vain kuusi
tiiliasemaa (Valanto 1982,10).




Aseman ldhiympéristoon
kuuluvat eri ikdiset
tavarasuojat. Vanhinta
varastomallia on Torniossa
muutama jaljell4.

Torpinmiki

Tornion rataosuuden ja rautatieldisten asuinalueen vaatimat maa-alueet pakkolunastettiin
Torpin . Ylitalon ja Alatalon maaosuuksista vuoden 1902 aikana. Torpin alue on
esimerkki asuinalueesta, jossa on ndkynyt VR:n tyylin mukainen hierarkinen
asumisjérjestys ja liséksi alueeseen on liittynyt alusta asti laaja puistoalue, joka luo koko
alueelle sen erikoisuuden kaupunkikuvallisesti, mutta on tyypillinen ja kiinte4 osa
asemaseutuja Suomessa. (Paluulippu 2001, 61-75))

Kuva Reino Kainulainen 1931

Torpin puistoa. Kuva Minna Heljala 2002
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Torpin tilan rakennukset siirtyivat myos lunastuksen myotd Rautateiden omistukseen.
Némaé rakennukset muutettiin mydhemmin rautatieldisten asuinrakennuksiksi. Torpin
asuinalue on kehittynyt pikkuhiljaa useamman vuosikymmenen aikana. Vanhimmat
rakennukset ovat 1800-luvulta ja kuuluivat alkujaan Torpin tilan rakennuksiin. N4ihin
vanhimpiin kuului kolme asuinrakennusta ja kolme ulkohuonerakennusta. Torpin
paarakennus piharakennuksineen ja ns. vdentupa samoin piharakennuksineen. Lisaksi
kokonaisuuteen on kuulunut vuosisadan alussa valokuvissa ndkyv4 kolmas asuinrakennus.

VR:n ensimmaiset omat rakennushankkeet ovat vuosilta 1904 ja 1905. Niit4 rakennuksia
on yhteensd kolme. Asuinrakennuksia lisattiin alueelle 1940- ja 1950-luvulla. Nuorin
alueen rakennuksista on ulkorakennus vuodelta 1953. Alueella on enimmilldén ollut useita
kymmenid VR:n toimintaan liittyvia rakennuksia ja ndiden lisaksi kahden sodan aikaiset
parakkialueet.

VR:n alueen halkaisi uusi Kemintie 1961-62
Kuva Minna Heljala 2002.

Torpin alue ulottui 1900-luvun alussa eteldiselta osaltaan laajemmalle aivan Putaan
kaupunginosaan asti. Nykyinen nelostie rakennettiin Torpin alueen asukkaiden
perunapelloille. Samassa yhteydessa vuonna 1962 pengerrettiin asema-aluetta ja nostettiin
ratapihaa huomattavasti. Nykyisen Nesteen huoltoaseman kohdalla oli jo vuoden 1915
kartan mukaan kolme rautatieldisille kuulunutta pihapiiria. Nidissd rakennuksissa asui
kussakin ainakin kaksi perhetta ja niihin kuului asuinrakennuksen lisaksi ulkorakennukset
karjasuojineen, yhteissauna ja kellari. Yhteensa ainakin yksitoista rakennusta.

Vein aswinalue
aykyinen huolioasema-alue

Tornionjoki

Miukin rannassa ollut Sandstromin talo, joka oli my6hemmin
rautatieldisten asuintalona. Tédssa rakennuksessa asui mm. Heimo
b Haiton perhe. Kuva 1939. Eila Vihdjdrven arkistosta.

Ote Kartusia sundelia 1915
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I ja Il maailmansodan aikaiset rakennukset alueella

Ensimmaisen maailmansodan puhkeaminen syksylla 1914 johti Ven#jin merellisten
ulkomaankaupan reittien sulkeutumiseen. Vendjan oli turvauduttava lantisiin liittolaisiinsa
ja tasta syystd Suomesta ja Ruotsista tuli merkittavia kauttakulkumaita. Tornion rataa
jatkettiin kiireelld Karunkiin vuoden 1915 aikana. Torniosta kehittyi véhitellen tavaran,
siviilivdeston, pakolaisten, postin ja sotavankien lapikuljetuspaikka. Tavaraa ja ihmisid oli
ajoittain kaaokseen asti. Pakolaisia oli parhaana aikana 2000 henked péivassa.
Heindkuussa 1917 rajan ylitti 1500 emigranttia kahden p4ivén aikana ja toukokuuhun
1918 mennessa Tornion ja Haaparannan lavitse kulki 65 509 haavoittunutta ja invalidia.
Useat haavoittuneet olivat niin heikossa kunnossa, ettd heidén hoitoaan ja toipumistaan
varten rakennettiin Torpin alueelle sotasairaala, noin kymmenen rakennuksen parakkialue
ja sauna puhdistumista varten. Asemapaillikkd Arvid Jolma muistelee tAmén alueen
rakentamista seuraavasti: ”Aluksi invalidien suojaksi sisustettiin Postihallituksen
omistama suuri makasiini. Kyseinen rakennus oli kuitenkin vain tilapdinen ja nopeasti oli
rakennettava talven varalle sopiva suoja sadnnollisia kuljetuksia varten.

Kuvat fanerikylistd, alakuvissa sauna. Kuvat Mia Green.

Siihen tarkoitukseen paatettiin rakentaa
suurenmoinen ryhmd rakennuksia -
parakkeja - aseman léheiselle niitylle. Siitd tuli lopuksi pienoinen kaupunki
asuntorakennuksineen, keittiorakennuksineen, saunoineen, vesijohtoineen ym, Tdmén
alueen suomalaiset ristivdt ‘Rampalaksi’. Alueen kaikki rakennukset tuotiin Pietarista
pikakuljetuksena. Fanerikaupunki nousi sangen nopeasti ja niiss4 majailivat Euroopasta
tulleet invalidit.” (Rautatieldinen 15.10.1928) Néista rakennuksista sairaala oli rakennettu
hirrest4 ja se muutettiin mydhemmin asuinrakennukseksi ja se on alueella edelleen.
Muistitiedon mukaan vuosina 1951-52 rautatieldisten rakentaessa talkoilla palloilukenttd#
poistettiin fanerikaupungin viemériputkia.

[[ maailmansota ja Pikku-Berliini

Pikku-Berliiniksi kutsuttu alue sijaitsee Torpin alueen vilittoméassa 1dheisyydess4 sen
koillispuolella. Kyseinen alue toimi sodan aikana saksalaisten varastoalueena, jolle
varastoitiin ensisijaisesti elintarvikkeita, mutta my6s ammuksia ja muita tarvikkeita.
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Sodan pitkittyessd alueesta kehittyi my0s erddnlainen huoltokeskus. Varastoalueen
rakentaminen alkoi kesakuussa 1942 ja viimeisend valmistui aluetta palveleva pistoraide
joulukuussa 1943. Varastoalueeseen kuului 24 isoa ja 10 pienempaa puurakennusta eli
varastoparakkia ja muutama muu rakennus sekd majoitusalue. Lisédksi alueeseen kuului
tieverkosto, kapearaide ja kuormausasema. Alueen kokonaispinta-ala oli 24,4 ha.
Tarvittavan maa-alueen saksalaiset vuokrasivat Valtionrautateilta ja Tornion kaupungilta.

Majoitusalueeseen kuului nelja miehistoparakkia (7x14m), upseeriparakki (8x12m),
keittio ja talousrakennus (7x26m), sauna (6x12m) ja kolme kaymalda (1,5x3m). Lisaksi
oli vield erillinen vartiorakennus (7,5x8m), joka sijaitsi alueelle vievan portin vieressa.
Kaikissa rakennuksissa oli harjakatot ja ne edustivat ns. sotilasarkkitehtuuria. Tavoitteena
oli tyyppipiirustuksilla rakentaminen, joka oli samanlaista eri puolilla maata, eik4
rakentamisessa otettu huomioon paikallista rakennusperinnettd. Pikku-Berliinin aluetta
voidaan pitéa lahes malliesimerkkind sodanaikaisesta saksalaisten tyyppirakentamisesta.
Sen 34 puurakenteista parakkia edustivat kahta eri kokoa ja lisaksi oli kaksi
majoitusparakkityyppia. [sot varastorakennukset sijoitettiin alueen koillispuolelle,
pienemmét kaakkoispuolelle. Parakkien vilissé ja alueen ympari kulki tieverkosto.
Yhteystie alueelle rakennettiin alueen lounaispuolelle Kemiin vievaltd maantielta.

Saksalaiset huoltojoukot poistuivat
Pikku-Berliinista syyskuussa 1944,
L&htiessaédn joko huoltojoukot tai
sinne saapuneet taistelujoukot
suorittivat varastoalueella
rijaytyksia. Suomalaisten joukkojen
valloittaessa Pikku-Berliinin
parakkeja myos tuhoutui ja
vaurioitui. Sodan jalkeinen
selvitystila johti siihen, ettd Suomen
valtio osti valirauhasopimuksen
mukaan Neuvostoliitolle
joutuneeseen saksalaisomistukseen
kuuluneet Lapin- ja Oulunlaanissa olevat saksalaisten parakit kayttoonsa. Tornion
kaupunki osti vuoden 1945 jalkipuoliskolla tai 1946 alussa yhteensd yhdekséan parakkia.
Loput jaivat puolustusvoimien haltuun. Osa parakeista purettiin ja niistd saatu puuaines
kaytettiin kaupungin ja omakotirakentajien tarpeisiin. Ainakin yhden parakin tiedetd4n
siirretyn Royttan satamaan.(Tomnionlaakson Vuosikirja 2001 5.42-65) Parakkialueella
jarjestettiin myos 1940-luvun lopulla huutokauppa, jonka yhteydessé parakkeja myytiin
poissiirrettavéksi. Yhdestd asuntoparakista valmistui Tervolan Louen kylalle Tyovaentalo
1940-luvun lopulla. Tam4 rakennus paloi 1950-luvulla.(Loue, Horma jne. 1998)
[lmakuvat vuosilta 1946,1955 ja 1967 osoittavat selkeésti, miten parakkialue vahitellen
hiipyi maisemasta. Viimeisend merkkina saksalaisten oleskelusta alueella oli pistoraide eli
saksalaisten rakentama sotilasraide, joka sekin purettiin vuoden 2002 kevéaalla.

Kuva pienemmasti varastoparakista vuodelta 1988. Henri Nordberg

Pikku-Berliinin lisdksi saksalaisilla oli jo vuodesta 1941 lahtien vuokralla Tornion aseman
laheisyydessa kolme varastosuojaa ja kolme parakkialuetta.
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Muuta alueeseen liittynytté

Pikku-Berliinin pohjoispuolella sijaitsi veturitalli, halkotarha ja taukotupa.
Pumppuhuone sijaitsi joenrannassa ja sen vieressé oli pumppuhuoneen hoitajan mokki.
Liséksi parakkimaisia asuntoja muistetaan olleen Ylitorniolle menevien ja Kemiin
johtavien raiteiden risteyksessd. Asuinrakennuksia oli my®&s veturitallia vastap#ata Pikku-
Berliinin puolella. T#alla sijaitsi kaksi pihapiirié, joista molemmista on edelleen jaljella
kellarit. Toinen asunrakennuksista oli tiilinen yhden perheen talo, jossa liséksi oli sauna.
Toisessa pihapiirissd oli kookas kaksikerroksinen, hirsirakenteinen, 4-5 perheen
asuinrakennus, jossa asui veturimiehis, tallimiehis, lammitt4ji4 ja kuljettajia perheineen.
Pajan muistetaan myds sijainneen Kivirannan suunnassa.
Puisto ja muistomerkki

& Rautatiepuistot olivat
ensimmaisié julkisia puistoja
maassamme (MV, kortisto).
Niin my6s Torpin alue
Torniossa. Rautatiepuistojen
kautta ovat monet lukuisat
kasvilajit levinneet eri puolille
maata, ndistd esimerkkeind voi
mainita Torniostakin tutut
sembraménnyn,
siperianlehtikuusen, kuusen,
puistolehmuksen, syreenin,
aitaorapihlajan, erilaiset

Tornion rautaticaseman alueeseen liittyy kiintedné osana my®ds kookas Tornion perennat ja kesikukat
taistelun (1918) muistomerkki, joka pystytettiin v. 1938. % i i .
Rautatiepuistot ovat yleisesti

olleet ns. englantilaistyyppisid puistoja, joille on ominaista vapaamuotoisuus, siistit
hiekkakaytdavit, puukujanteet, runsaat
havupuuistutukset, sireenimajat ja muotoon
leikatut puut. Perennapenkit kuuluivat alusta
asti kiintedna osana rautatiepuistoihin.
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Elimiii Torpissa haastattelujen valossa

Torpinméelld asuneet perheet olivat kaikki rautateildisid. Ylempéadn asemaan kuuluivat
asemapaallikko, tavara-aseman paallikko, ratainsindori ja ratamestarit. Muista
ammattinimikkeistd voi mainita kondukt6orit, ratatydmiehet, junamiehet, vaihdemiehet,
asemamiehet. Valtion rautateillad oli omaa ammattiin koulutusta Rautatieopistolla
Helsingissé ja tyontekijét olivat padasiassa miehid. Naisia toimi sahkottéjina,
konttoritdissa ja ravintolassa. 1940-luvun lopulta 1960-luvulle Torniossa oli myos
alueellinen keskuskonttori eli ratajakson konttori, jota kutsuttiin puhekielessi vain
jaksoksi. Myshemmin nimi muuttui ratapiiriksi. Ratajakson p#allikk6in4 toimivat
Torniossa Eivor Timgren ja Ragnar Brander (1959-1967).

Tornion aseman henkildkunta vuonna 1912, Keskelld asemapaallitkké Arvid Jolma. Kuva Mia Green.

Rautatieldisten elamé oli usein litkkuvaa, silla tyopaikat vaihtelivat sen mukaan missa
miehid tarvittiin. Useat perheet ovat asuneet lukuisilla paikkakunnilla. Yleisesti ottaen
rautatieldisilla on ollut hyva yhteishenki ja he ovat piténeet itsedén vahan parempiosaisina
muihin ty6ldisiin ndhden. Rautateilla olikin sadnnéllinen kuukausipalkka ja
etenemismahdollisuudet. Lis&ksi oli lilkkkumiseen vapaaliput, vuosilomat ja hieman
edullisemmat asunnot. Sisdisesti tydyhteisdssi oli tarkka hierarkia tehtdvien ja aseman
mukaan. Asema nikyi esimerkiksi virkapuvusta, mutta myos asumistasossa. Torpinmaelld
voidaan nahd4 myos erilaisia asuinkokonaisuuksia. Padllikkbasemassa olevat asuivat
alueen eteldisemmassa osassa ja tilavammissa asunnoissa ja tyontekijat pohjoisessa
osassa. Heilld oli myds asuntoja veturitallin alueella ja Putaan puolella.
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Torpinméki muistetaan ihanana asuinpaikkana,
josta on vain hyvid muistoja. Erityisen turvallinen ja
viihtyis4 alue oli lasten kannalta. Alue oli hyvin
hoidettu, ratapuolen tyontekijoihin kuului puutarhuri,
joka huolehti alueen istutuksista ja hoidosta.
Kesaisin hanella oli apuvoimina rautatielaisten
nuoria. Alueen jakaa kahtia kaunis koivukuja, joka
meni asemalta jakson konttorille. Alueen taimet
tuotiin rautateiden keskuspuutarhasta Nuppulinnasta, joka sijaitsee Helsingin l&hell.
Oulussa oli my6s VR:n puutarha. Asukkaat saivat piha-alueilleen kukkien taimia, jotka
tulivat Oulusta. Piha-alueilla oli asukkailla lisaksi omia puutarhakalusteita. Tontteja ei
ollut rajattu aidoilla, mutta asunrakennuksiin kuului omat piha-alueet, joiden haravoinnista
ja lumitdistd asukkaat huolehtivat itse.

Monet alueella asuneet muistelevat, ettd VR perusti ja rakensi asunnot hyvin. Asunnoista
VR piti kohtuullisen hyva4 huolta ja ilmeisesti 1950-luvun aikana useisiin rakennuksiin
vedettiin viemdrit ja vesijohdot. Pohjoispuolella oleviin asuntoihin tuli aluksi vesi VR:n
pumppuhuoneelta, joka sijaitsi joen rannassa. Eteldnpuoleiset asunnot (1940-luvulla
rakennetut) olivat alkujaan jo kaupungin verkossa. Samaan aikaan oli poistettu muureja
vanhimmista rakennuksista ja asennettu keskusldmmitykset, mutta osassa asunnoista oli
puulammitykset kdytossd vield 1960-luvulla. Pintaremontteja VR kustansi kitsaasti ja
niinpd monet muistavat kustantaneensa tapetointeja itse.

VR:n kaikkiin asuntoihin kuului kellari ja ne olivat hyvia. Etelapuolella olevissa kaikissa
kolmessa rakennuksessa oli kellari rakennuksen alla olevissa tiloissa ja kellareihin liittyi
uuni, jolla kellarin voi lammitt4a kovilla pakkasilla. Alueella on liséksi ainakin kaksi
maakellaria ja méikialueen ulkopuolella oleviin pihapiireihin kaikkiin kuuluu my®s
maakellarit.

Samoin pihapiiriin kuului sdannollisesti ulkorakennukset, joissa oli jokaista perhetta
varten séilytystila ja puuhuone. Putaanpuolella asuneilla rautatieldisilla oli sodan jalkeen
lehmi4 ja jollakin oli jopa hevonen. VR:lt4 sai vuokrata heindmaita ja kaikilla oli vield
1960-luvulla perunamaat vuokrattuna.

Alueella oli myos kaksi saunarakennusta, jotka olivat yhteisessé kaytossa. Kullakin
perheelld oli saunavuoronsa. Saunojen yhteydessa oli hyva pyykkitupa, jossa pestiin
varsinkin isot lakanapyykit.
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Branderin nuoret kesileikeissi ratajakson pihalla 1959 Mervi Mustosen albumi. Yhteisid tiloja oli myos
vanhalla asemalla, jonka

asemanpuoleisessa etelapadssa sijaitsivat kerhotilat. Rautatieléiset ovat olleet aktiivisia
sekd yhteiskunnallisissa asioissa ettd harrastustoiminnassa. Tornion kaupunginvaltuustoon
d4dnestettiin aina 1-2 rautatieldist, kulttuuriharrastuksista voi mainita VPK:n soittokunnan.
Urheiluharrastukset olivat monipuolisia, rautatieldisten
toimesta perustettiin jalkapalloseura TP-47. Vanhan aseman
kerhohuoneella kokoontui shakkikerho joka viikko ja
kerhotilalla oli muutenkin keskeinen asema. Sielld pidettiin
kaikki kokoukset ja sinne kokoonnuttiin, kun lahdettiin
pelimatkoille tai muihin reissuthin. Kerhotilalla vietettiin
myos rautatieldisten syntymépéivid ja esimerkiksi naytettiin
elokuvia lapsille. Lapsille jarjestettiin vuosittain
hiihtokilpailut Torpinméen ympéristdssa.
Vanhalla asemalla toimi liséksi posti ja rakennuksessa oli
kaksi asuntoa.
Torpin alueen urheilukentti raivattiin talkoilla 1950-luvun
K2 T S alussa. Kenttaa varten jouduttiin hankkimaan rakennuslupa
. e rautatichallituksesta.

Vr:n hiihtokilpailut vuonna 1937,
Kuvassa Mervi Mustonen

Uudemmalla asemalla oli 1960-luvun lopulle asti asemaravintola. Alkujaan asemalla oli
pieni rautatiekioski ja kaksi ravintolahuonetta. Toinen huoneista oli kolmannen luokan
ravintola ja toinen toisen luokan ravintola. Ravintolasta sai ruokaa, kahvia, tupakkaa,
karamelleja ja virvoitusjuomia. Aikaisemmin, kun ei ollut omia autoja, tultiin junalla mm.
Tornion markkinoille ja ostoksille Haaparannalle. Vield 1960-luvulla asemaravintolassa
oli vipind4, mutta samalla kun
henkilsliikenne vdheni 1960-luvun
lopulla, hiljeni myts asemaravintola
ja se lopetettiin. Jo 1950-luvun
alkupuolella oli kahden aseman
véliselle alueelle rakennettu
kunnollinen rautatiekioski, josta
saatiin makeiset, sanomalehdet ja
veikkaukset. Pikajunien tulo
Tornioon pééttyi 1967 ja kiskobussit
lopetettiin 1988.




n noets n.62

Rola










17

IIENYKYTILANTEEN YHTEENVETO

Torpinméen alue muodostaa 1900-luvun alun asemaympiristoille tyypillisen puistomaisen
asuinalueen ja samalla se edustaa aikansa ajattelua rautatieympdristjen suunnittelusta.
Nykyisellaankin hoitamattomana alueella on sdilynyt puistomainen luonne koivukujineen
ja lehtipuuistutuksineen. Alueen vilji rakentaminen on mahdollistanut viihtyiséin
asumisympdriston, jonka luonne tulisi jatkossakin séilya.

Lainaan seuraavassa ajatuksia kirjasta Paluulippu — Kulttuurihistoriallisesti merkittiavien
asema-alueiden uusi kdyttd: Nykyinen tekniikka ja siitd seuraava toiminnallinen muutos
muuttaa asema-alueiden perusrakennetta ja rakennuksia. Museovirasto on pyrkinyt siihen,
ettd jalkipolville siilyisi joukko asema-alueita, joissa on tunnistettavissa menneen ajan
rautatieliikenteen ja —Kulttuurin luonne. Tarkastelun pohjaksi on asema-alueelta
madritettava ne alueet, rakennukset ja nikymat, jotka ovat kulttuurihistoriallisen
kokonaisuuden ymmirtamisen kannalta olennaisia ja joiden muutoksensietokyky on
melko pieni. Muutosten tulee aina l4hted ensisijaisesti tdiméan kokonaisuuden
sailyttamisesta ja sopeuduttava sithen. Nikemykseni mukaan Torpinméen alueen eteldinen
osa on muutoksensietokyvyltaan heikompi ja sielld tulisi sailyttaa alueen valji ja harvaan
rakennettu luonne. Alueen keskiosa voisi olla koko kaupungin yhteistd puistoaluetta, jossa
sdilytettdisiin rautatiepuistojen tyypilliset piirteet. Taydennysrakentaminen tulisi keskittad
alueen pohjoisimpaan osaan ja sielldkin rakentamisen tulisi noudatella rautateille
ominaista rakennustyylia.

Asema-alueen ja rakennusten kulttuurihistoriallisten piirteiden sdilymisen kannalta
keskeista on:

- asuinrakennusten muodostaman kokonaisuuden sailyminen

-radansuuntaisuus rakennusriveissi ja puistossa

-puiston korostuneesti esiin tulevien kasvilajien ja —ryhmien sdilyminen

-rakennusten tyylillinen ja toiminnallinen omaleimaisuus, erottaminen tavallisesta
asuntorakentamisesta, kaavoituksen ja rakennusvalvonnan rautatickulttuurin tunnistava ja
sitd tukeva ote maankidyton ja rakentamisen ohjauksessa

-asemarakennuksen ja sitd ympérdivan puiston julkinen tai puolijulkinen Kiytto.
(Paluulippu.2001.129)

Tornion alueelta on merkitty valtakunnallisesti merkittaviin aluekokonaisuuksiin yhteensi
yhdeksdn kohdetta, joista yksi on Tornion rautaticasema ympdristdineen (Rakennettu
Kulttuuriympéristd. 1993,269). Ndistd lahtokohdista Torpinméen alueella on Kaikki
mahdollisuudet kehittya viithtyisdksi asuinalueeksi ja kaupunkilaisten virkistysalueeksi.
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LAHTEET

Suullisia tietoja antaneet:
Jonne Hannuniemi
Sirkka Gullstén

Mervi Mustonen

Unto Myllymaki

Riitta [sto

Irma Sydanmetsa

Kirjallisuus:
Loue, Horma, Kurvilan seisake ja seitsemin kesidnavettaa. Tornio 1998.

Paluulippu. Kulttuurihistoriallisesti merkittavien asema-alueiden uusi kdyttd. Tampereen
teknillinen korkeakoulu. Arkkitehtuurin osasto, yhdyskuntasuunnittelun laitos. Tampere
2001.

Rakennettu kulttuuriympdristod. Valtakunnallisesti merkittavit kulttuurihistorialliset
ympdiristdt. Museovirasto. Y mpéristoministerio. 1993.

Rakennusperintomme. Kulttuuriympériston lukukirja. Hameenlinna 2001,
Ratahallintokeskuksen arkisto. Piirustukset ja talokirjat. Helsinki.

Rautatieldinen 15.10.1928. Arvid Jolma; Tornion rata 25-vuotias.

Rautatierakennusten korjausohjeet 1. Rautatierakennukset. Museovirasto 1997.

Rinne Matti 2001; Aseman kello 16i kolme Kertaa. Suomen rautateiden Kulttuurihistoria.

Suomen Valtion rautatiet 1862-1912. Historiallis-teknillis-taloudellinen kertomus [. 1912
(SVR)

Suomen Valtion rautatiet 1862-1912. Historiallis-teknillis-taloudellinen kertomus II. 1916
(SVR)

Tornionlaakson vuosikirja 2001. Tornio 2001.

Valanto Sirkka. Suomen rautatieasemat vuosina 1827-1920. Museovirasto.
Rakennushistorian osasto. 1982,

Valtionrautatiet 1912-1937 II. Rautatietekniikan kehitys. Helsinki 1937.
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IV ALUEEN RAKENNUKSET 2002
Tahan inventointiin liittyy erilliset piirustus— ja valokuvakansiot

Kohde 26/26

Varastorakennus vucdelta 1904. On liittynyt asuinrakennukseen 25/21 ns. Torpin tilan
vaentupaan (paloi toukokimssa 2002). Rakennuksessa on neljd varastotilaa siten, etta
kihunkin on alkrjaan kulunat mealattiallinen padhume ja varsinainen varastotila, rdiden
vidlisessd seindssd on lukittava ovi. Ulko—oven kautta pddsee siis vain puuhuoneeseen.
Sisatiloissa on edelleen kotitalouksien kaikenlaista ylijdamdtavaraa. Rakennus on tehty
vanhalla VR:n hyvalld tekniikalla lohkokiviperustaiseksi ja jykevarnunkoiseksi.
Harjakatolla on huopakate ja seinien vaakaponttilaudbitus on maalattu sinapinruskeaksi.
Rakennuksessa ei ole ndkyvid kosteusvauricita. Se on yhd edelleen kdyttokelpoinen
varastorakennus. Piirros Tanja Lehto.
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Kohde 23/26
Varastorakennus vucdelta 1904. Kolme erillistd varastotilaa. Rakennus on kmlunut

Torpin tilan padrakennuksen pihapiiriin. Ollut viimeksi VR:n huoltamiesten ja puisto-
csaston varastotiloina. Lohkokiviperustus, betonilattiat, vaaksponttilacbitus, nurkka— ja
raystaslaudat. Harjakatto; peltikate ruosteinen. Vari sinapinruskea.

Ulko—ovien sisdpinnoissa peiliovirakenne. Ovet ovat mahdollisesti eri-ikdisia.

Piirros: Tanja Lehto.
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Kohde 24/26

Varastorakennus, joka on kuulunut alueelta jo hdvinneen Torpin tilan padrakennuksen
pihapiiriin. Rakennus on VR:n antamien tietojen mukaan vucdelta 1953, mutta
piirustuksen kopiocon on merkitty vuosi 1961. Rakennus sisdltas viisi varastotilaa ja
kaymalan., Perustuksena on kulmakivet ja lattiapintoina osittain maalattiat ja osittain
lautalattiat. Vaakalaudoitus on mealattu sinspinruskeaksi ja katteena huopakate. Rakermus
on kiyttokelpoinen Jja aivan kohtuullisessa knossa. Se oli taynnd yksityisten kotien
ylijasmakamaa. Varastotiloissa olevat “roinat’” aiheuttavat tulipaloriskin.

Piirustukset: Valtionrautatiet ratateknillinen toimisto huonerakennusjaosto 1961.
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Kohde 30/26

Varastorakennus, joka VR:n tietojen mukaan on rakennettu 1918, mutta ilmeisesti on
nykyisellasn tdysin uusittu rakennus samalla paikalla. Betoniset kulmakivet perustana,
peltikate ja laralaudoitus. Rakennuksen pasdyissda ja raystdiden alapuolella on
vaakalaudoitusta. Rakennus on osittain palanut ja siitd johtuen keskimmaisen varaston
seind— ja kattorakenteet ovat mustureet ja hiiltyneet. Tulipalon aiheuttamat vauriot ovat
heikentineet kattorakenteita. Katto on hieman painuksissa. Rakennus on kunnoltaan
heikko erityisesti ovien ja kattorakenteiden csalta. Ulkoseindt ovat kunncssa. Kaksi
keskimmdista varastoca on tdynnd autojen renkaita ja muuta rojua. Namd lisdsvat

tulipaloriskia. Piirros: Tanja Lehto.
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Kohde 29/21

Asuinrakennus arkistotietojen mukaan vucdelta 1918. Suullisten tietojen mukaan
rakennuksen sanotaan olevan alkirjaan rakennettu sotasairaalaksi I meailmanscdan aikara.
Tormion ja Haaparannan kautta lansivallat ja Vendja vaihtoivat yhteensa 70 000
sotainvalidia Punaisenristin valityksella. Tata valtavaa projektia varten rakennettiin
vuosien 19151916 aikana Torpin alueelle mm. parakkialue, josta on lukuisia Mia Greenin
ottamia valokuvia. Neissa kuvissa ndkyy kyseirnen rakermus, joka tuolloin oli aivan wsi ja
janka yrpEristdssd olivat myts sotilaiden majoittamiseen rakermetut parakit, kaikidaan 15

rakennusta.

Korde 29/21 oli siis alkujaan sotilassairaala, joka mythemmin, ilmeisesti vuonna 1918,
muutettiin VR:n asuinrakennukseksi. Se on ecelleen kolmen perheen asuinrakennus, jossa
an tilava ullakko. Ilmeisesti ullakolla an ollut myts asuinhumeita., Luomonkiviperustus,
jossa ndkyvdat ensimmdisen vaiheen pilariperustukset. Harjakatto, joka on pellitetty.
Hirsirunkoinen rakennus, -jossa on alkuperdiset ikkunat (vucdelta 1915) ja ulkamuoto
seka vaaka-pystylaudoitus. Eteldpssadyssa oleva asunto (kaksi huonetta ja keittid) on
kohtuullisessa kunnossa. Sielld ovat sailyneet vanhat peltimmurit ja peiliovet, mutta
vardalismin tuhot ovat melkoiset esim. keittidkalusteiden osalta. Asunto on taynna
vksityisen kodin irtaimistoa, perhekuvia myoten. Eteldpsadyssa talca on kaksi huoneen ja
keittidn asuntoa. Toinen ndistd asunnoista on tuhoutunut tulipalossa niin pahoin, ettei
sime voinut mermma sissdlle ja toisessakin oli pahoja tulipalovauricita. Sarmoin ullakkotilat
ovat tuhoutuneet ja yldpohja on osittain vajonmnut. Pohjapiirros Tanja Lehto.

Rakennuksella on merkittidva historiallinen arvo, mutta valitettavan heikko kunto.
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Kohde 5/21
Ratainsindrin asuinrakennus VR:n korttien mukaan vuodelta 1945, mutta piirustukset

ovat vucdelta 1959. Vuosina 1947-57 rakennuksessa asul ratainsinddri Brarderin perhe ja
vucsina 64-67 ratamestari Syddnmetsan perhe. Rakennuksesta on vucdelta 1979
mutcspiirustukset, jotka koskevat sisdtilojen pintojen ja pesutilojen wisimista. Nykyiset
sisdtilat ovat mutospiirustusten kanssa yhtapitavat. Ulkoasu on edelleen alkiperdiren.
Rakennus on VR:n amaa tuotantca, mika ndkyy rakennustyylissd. Betoniperustus,
purnnkorakenme, woraus; vaakspontti, tiilikate vaihdettu muovipintaiseksi peltikatteeksi,
joka jaljittelee tiilts. Ulkopinnan véri oliivinvihre#. Asuinkerroksen lissksi ullakko ja
kellaritilac.

Huoneiden sisustus:

Keittid; maalattu lastulevy seinissd, katossa haltex, keittitn kaspistot ja muu kalustus
rikottu kappaleiksi. Iklamat alkperdiset, rikottu.

Makiuhuone (entinen ruokasali); seindt maalattua lastulevyd, kattcpintana haltex,
muovilattia, peltimari jaljells. Ikarat allkperdiset kusinatuiset, mutta kaikd hajotettu.
Olchuone; Maalattu lastulevy seinisss, katto haltex-pinrotteiren, muovilattia, uni kaunis
ruskea kaakeliumni, joka hyvin sdilynyt. Ikkumat rikottu.

Malkuuhuone (lasten huone); Maalattu lastulevy seinissd, haltex-katto, peltimauri,
muovilattia.

Kylpyhuoneessa muovitetut pinnat. WC, kylpyhuonetiloissa seka keittidssd, kaikki
mahcollinen rikottu sekd sisdatiloihin levitetty ympdri huoneita jatedljya.
Ullakkotila an siisti ja tyhjd, kattorakenteet hyvassa knnossa, ullakko kuitenkin niin
matala, ettei sinne ole mahdbllisuus tehdd huonetiloja. Kellaritilaan el piassty. Kaksi
avokuistia, joissa molenmmissa tiilikate.

Rakennus vaikuttaa hyvakuntoiselta ja sailytettavalta.

Pihapiirisssa on entinen ulkokdymdld-puuvaija ja leikkimokki.

Piirustukset: Alkperdinen pdrjapiirros v. 1959, Valtionrautatiet. Ratateknillinen toimisto.

Huonerakennejacsto.
Muutospiirustus 1979, VR rautatiehallitus, rakennustoimisto, talonrakennusjaosto.
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Kohde 4/21

Asuinrakennus. Piirustukset vucdelta 1946, rakennettu ilmeisesti 1947.
Mmtospiirustukset vuodelta 1979, jolloin sisdpinnat uusittu. Vucdelta 1980 on WC-
tilojen wusiminen. Asuinkerroksen lisdksi ullakko ja kellaritilat.
Betoniperusteinen ja hirsinmnkoinen rakenmus, jossa muovipinnoitettu peltikate.
Harjakatto, vuorilaudoitus vaakaponttilauta, ikkunat alkuperdiset. Ulkovari
keltamullankeltainen.

Huoneiden sisustus:

Eteinen: Seindt maalattua lastulevyd, haltex-katto, lattiassa muovimatto. Ikkunat rikottu.
Keittis: Maalatut lastulevytetyt seindt, haltex-katto, muovimatto. Kaksi iklana—aukicoa,
iklamat rikottu.

Olonucne: Seindt maalattua lastulevyd, haltex-katto, muovimatto. Keltaiseksi maalattu
peltiuni, jonka muurissa kosteusvaurioita.

Malkauhuone: Osa huoneesta otettu vaatehuoneeksi. Seindt lastulevyd, katto haltexia ja
muovimatto. Keltaiseksi maalattu peltiuumni.

Asunncn vdliovet osittain silefpintaisia ja osa 1940-luvun peiliovia.

Kylpyhuone: Alaslaskettu katto, joka levytetty. Markatilan muovitapetointi. Sisustus
rikottu.

Ullakko: Matala, rakenteet hyvédssa kmnnossa. Ullakkotila niin matala, ettei ole
huonemahdollisuutta.

Kellari: Alapohjaan tiivistynyt vettd, el varsinaisia lahovauricita, mutta horevikaa
havaittavissa. Kaipaa tuiletusta. Rakermus jouturut vardaalien kdsittelyyn, el yhtadn ehjaa
iklkhmaa. Rakennus kuitenkin tdysin kmnostettavissa.

Ulkorakennus 3/26.

Piirustukset: Valtionrautatiet. Rakennusteknillinen toimisto. Huorerakemmusijaosto. 1946.
Muutospiirustukset: VR rautatiehallitus, rakennustoimisto talonrakennusjacsto.
1979,1980.
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Kohde 2/21

Asuinrakennus vucdelta 1905. Ratamestarin talo.

Piirustukset vucdelta 1905 ja muutospiirustukset vuodelta 1963. Peruskorjattu viimeksi
1978.

Imma ja Yrjo Syddrmetsd asuivat rakennusta vuosina 1978-89.

Hirsirunkoinen, lohkokiviperustainen, harjakattoinen alkijaan jugerndilmeinen rakennus.
Iklkamat on muutettu ilmeisesti 1960-luvulla ja alkuperdiseen ulkcasun on myts lisdtty
portaiden ylapuolelle katos. Pohjaratkaisuamn on mautoksena tullut 1960-luvulla eteisen
komeroiden kohdalle suihkuhuone. Katamateriaalina on saurapelti ja julkisivuissa
vaakaponttilaudoitus. Rakennuksen vari oliivinvihred. Asuinkerroksen lisdksi
rakennuksessa on kellari ja tilava ullakko.

Huoneiden sisustus:

Olchuone; Katto ja seindt pahvitettu. Seinissd useita tapettikerroksia. ILattiamteriaali
1960-1luvulta. Valkoiseksi maalattu peltimmri. Katossa ja seinissd kpruilua. Ikkunat
rikottu.

Makuuhuone; Katto pahvitettu, seinissi levytys ja tapetti, lattioissa 1960-luvun
"korkkimatto’”.

Lattialla havaittavissa haretta, siis jostain tulee kostautta. Ikkra rkottu ja seirst hiaren
kupruilevat. Peltikuorinen muuri on maalattu sinapinkeltaiseksi.

Keittis; Haltex-levy katossa, seindt maalattua lastulevyd, kagpistot ehjind ja peltimard
jatetty keittitn nurkkaan. Ikkuna rikottu.

Eteinen; pinmnat maalattua lastulevya.

Asuinhucneiston valiovet on sdaamndllisesti vanhoja peiliovia, jotka pinnoitettu levyills
siledpintaisiksi. Peilijako ndkyy ullakolle vievdssa ovessa.

Ullakko: Korkea ullakkotila, jossa mahcollisudet vaikka kahdelle tilavalle huoneelle.
Rakenteet hyvassa kimnossa. Ullakon ikkunat alkugperdisida tosin rikottuja.

Kellari: Tiililattia, holvattu betonikatto. Tuuletuksessa ongelmia, koska kattoon on
tiivistynyt vetts.

Piirustukset: Ritning till bandmistarebostad 1905.

Muutospiirustus: Valtionrautatiet. Ratateknillinen toimisto. Huocrerakennusjaosto. 1963
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Kohde 10/34

Sauna-pesutupa. Piirustukset vucdelta 1947, VR:n tietojen mukaan rakennettu vuonma
1952.

Hirsinmnkoiren rakermus, joka perustettu lchiokiville. Harjakattoisessa samnassa tiilikate,
Savupiippu heikkokuntoinen. Sisdtiloihin pddstiin vain pesutupaan, jossa todettavissa
kosteusvaurioita. Iklamat rikottu. Kunnostettavissa oleva sauna. VR:n asuinalueille
tyypillinen saunarakennus.

Piirustukset: Valtionrautatiet. Ratateknillinen toimisto. Huonerakennusjaosto 1947.
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27/34

Saunarakennus. Piirustukset vucdelta 1977. Ilmeisesti vanherpi, koska hirsinunkoiren ja
lohkokiviperustainen rakennus. Harjakatolla sammaloitunut tiilikate.

Sisatilat: Pukuhuoneen seindt ja katto paneloitu. Katto an pukuhuoneen poolelta hareinen
ja vahan notkolla. lautalattia.

Saunassa ja pesuhuoneessa betonilattia, joka halkeillut.

Kunnostettavissa oleva rakennus.

Piirustukset: VR Ratatiehallitus rakennustoimisto talonrakennusjaosto 1977.
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Kohde 3/26

Ulkorakennus asuinrakennusten 27/21 ja 4/21 yhteinen varastorakennus. Graniittisten
kulmakivien pEidlle perustettu rankorakenteinen rakennus. Vaakaponttilaudoitus ja
tiilikate. Rakennuksessa on nelja erillista sailytystilaa, jotka kohtuullisen siistisss
kunnossa. Kayttdkelpoinen varastorakennuksena.
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