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Mittanauha- piirroksen mitta nauhat kdytéssé BB puolen kyljen kaarimittauksissa
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1 Miten tieto saatiin hylysta

Kerimakeldinen Sulo Strémberg (10/6-41 - 10.8-2012) vihjasi
Kumpurannan hylystd vina 2011 Punkasalmen hylkytutkimuksen yhteydessa ,
vieraillessaan Punkasalmella vuoden 2011 lossintutkimuksienme yhteydessa.

Talléin tehtiin pikainen vierailu Kumpurannan venesatamaan tiedustelemassa
olosuhteita lahella hylkyldydoés paikaa.
Tutkimuslupaa haettiin MV:sta talla Kumpurannan nimella.

Sulo Strémberg kertoi 2012 kuullensa aluksesta sita arvellun 1890- luvun
(nalkavuosi?) aikaiseksi lotjaksi joka oli ollut jauholastissa ja rydstetty seka upotettu
ko. paikkaan.

Tieto MV:n arkistossa olevasta Miklinsalmen hylysta saatiin sattumalta vasta
tutkimusleirin loppujaksolla.

Siind, samoinkuin paikkakunnalla kiertidneessa kertomuksessa mainittiin alus
1917 aikaiseksi lodjaksi joka oli ollut jauholastissa ja tyhjennyksen jélkeen upotettu
paikalle.



Sijainti

Kartta 1

Hylyn |6ytdpaikan sijaitsee n. 9 km Keriméen kirkolta itdan ja n. 45 km
(linnuntietd) Savonlinnasta kaakkoon, n. 200 metrid Kumpurannan venesataman
Uittoniemesta eteld-kaakkoon, ohuen (puhelin?) kaapelin alla.

Kaapeli alkaa n. puolivélista Uittonienta ( n. 50 metrista ,kivikosta tehdyn,
keinotekoista tukkien vesillelasku niememi) ja kulkee siittd suuntana n. etelaan.

Kaapeli vaikuttaa hylatyltéd koskapa se mutkittelee aikalailla, ainakin itse hylyn
kohdalla.

Olosuhteet I6ytopaikalla ja lahiympéristossa.

Hylky makaa Miklinsaaren lansipuolella , sen ja Rauvanniemen valissa.
Kyseessa vaikuttaa olevan MV:n aikaisemmin tullesta hylkyilmoituksessa mainitusta
Kerimaki-Miklinsalmi hylysta vaikka sen pituudeksi on ko. ilmoituksessa ilmoitettu 27
metrid eika todellista 23 metria.

2 Tutkimuksen rahoitus

Taman Kumpurannan hylyn 2012 tutkimuksen rahoitukseksi oli Kai Kaartinen
anonut apurahan Suomen Kulttuurirahastosta ja mitéd kautta on saatu Harry
Hendusen rahastosta varat hylkytutkimusta varten . Tastd suurkiitos ko. instansseille.

3 Milloin tutkimus tehtiin.

Tutkimus tehtiin Museoviraston luvalla (PVM 14.5.2012 DNRO 001/307/2012),
alkaen 22/7-2012 jolloin tydleiripaikalle Kunpurannan venesatamaan pystytettiin
varasto- ja toimistoteltta ja otettiin kayttéon 2 kumivenettamme. Sukellukset alkoivat
maanantaina 23/7. Leitri paattyi -4/8 2012



4 Havainnot VA- kohteelle tultaessa :

Hylky makaa n. 4,5-7 m syvyydessa ,suurinpiirtein pohjois eteld- suunnassa, osin
kivikkoisella muta-sora pohjalla.

Mudan paksuus vaihtelee mutta useimmissa paikoin on se vain 10- 20 cm paksu.
Paikoin tulee myos kallio esiin ja suuri kivi (tai peruskallio) (n3mx4 x 1,5 m.
nakyvissa ) makaa hylyn ST kyljen vierella.

Pohja viettaa n 5- 10 astetta itdédn mutta kokonaisuudessaan om hylky
matalahkon vajoaman ( n 70 cm - 150 cm) reunalla ollen auksen pohjaosa n. 10
astetta kallellaan BB puolelle.

Paikalla todettiin useana péivana senverran virtausta ettéa nakyvaisyys sailyi
siedettdvana tutkimusleirin aikana ( n. 2-3 metria).
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Piiros 1.  Alustava luonnos-piirros hylysté joulukuussa 12/12- 2012 . Rungon sisélld on aikalailla enemman
irtolankkuja ja muutama palkkikin ,kuin mité tédssé piirroksessa on esitetty .

Sarja valokuvaa ei ole vieléd ,aikapulasta ja sopivan ohjelman puutteesta, johtuen, keritty tekemé&an
hylysté. Runko on téysin tyhjé lastista tai painolastista. Luonnos H.Alopaeus- 2012

Inventointi / Etsintd alue

Hylyn lahiymparistda inventoitiin oheisen luonnoksen mukaisesti n 160 x 180 m
alata 25/7-13 josta alueelta ei tullut muita I6ydoksia.



Piiros 2 Hylyn I&hiympadristén inventointi alue n.160 x 180 metrin alalta.
inventoitu 23/7 -12 P.Véisdnen- E.Nieminen. Luonnos P.Véisédnen

Hylyn mitat ja luonne

- Sen kyljet ovat suurimmaksi osin romahtaneet alas; -ST kylki ( keulasta taksepain )
makaa n. 3/4 osa pituudeltaan osin rungon paalle,

BB kylki ( kappale keskilaiva 14 m:n pituudelta ulospain ) BB puolelle
kaatuneena seka keulassa erikseen, osa keulan BB puolta keularangan kera ( n.5,4
m x 2,6 metrinen kappale BB kylked) keulasta taaksepéin ja hieman vinosti ulospéin.
(katso luonnos kuva 2).

Aluksen tasapohjaisen pohjaosan pituudeksi saatiin mittanauha- piirros
menetelmalld 22.48 metria (miinus keularanka) ja rungon (pohjan) max. leveydeksi nyt
n.6.5 m.

Sen alkuperainen pituus lienee ollut aika tarkkaan 23 metria ja max. leveys
ehka 6.8m - 6.9m.

Rungon korkeus on ollut noin 270cm -290 cm ja aluksen syvakulkuisuudeksi
(Max) on arvioitu n.150 cm.

Perdrangan vieressa ( peran BB puolella) on jarven pohjalle romahtaneena
laivan BB perédn puolen rakenteita arviolta 3-3,5 m pituudelta ja kasittda nyt
yhteensd 3 pienempaa, pahoin hajonnutta peran rakenne osaa. Ne ovat osin aluksen
tasaperaisesta rungosta irronneita ja ovat Inyt liki irto kaaria ja lankutusta, alkujaan n.
2,5 - 3.5 metrid rungosta.



Myds perapeilin paalla ollut perasimen tukirauta ruorisilmukkoineen tavattiin
irtonaisena taalta.

Kaapelihylky eli Kumpurannan hylky eli Miklinsalmen hylky

Hylkya on sukeltajien havaintojen perusteella kutsuttu myds kaapelihylyksi
koska sen yli kulkee ohuehko ( ilmeisesti puhelin) kaapeli. Se lienee poikki heti
hylyn jalkeen , koskapa hylyn kohdalla (hylyssa ) se makaa epamaaraisessa
silmukassa.

.Piiros 3 Leikkaus kuva kohdasta 9.10m - (perésté laskien) -41.02 m ja joka osoittaa pohjan litteyden sekéd
rungon kallistuksen jérven pohjalla HA. /8-2012

Piiros 4 Alustava rekonstruktio luonnos rungon poikkileiklkauksesta kohdassa 9.90 m- 41.07 m
HA-2013

Aluksen rungon korkeus on saatu rekonstruoitua osin irto osista (BB puolen
kylki) ja osin l16ytyneen pumppu putken korkeudesta ( 275 cm).

Sisdkarneeraus

Alus on ollut jokseenkin tasapohjainen ja sen slaget eli "laaki" (pohjan kdantyminen
7

kyljeksi ) on ollut melko terava,( noin 50 cm séateelld) keskilaivassa ja noussut



huomattavasti paksumpien (3 kpl ) lankun verran keskilaivassa pohjan
sisdkarneerausta korkeammalle (sisdpuolella , kyljissa ) ja nousevat nama seka
keulassa etta perassa selvasti kdlia korkeammalle (melkein puolivélia perdrankaa).
(vertaa hylky luonnos- leikkaus. (piiros 3)).

Kaaret
Slaagetissa (laakissa) on aika vahan kunnollisia, luonnon kéayria rakennepuita ja

aluksen suhteellisen hennot kaaret oval jatkettu varsin vaihtelevasti, mutta usein miten
varsin lyhyilla sivuttaisilla jatkoksilla (valokuva 5 ja luonnos 2).

kuva 5 valokuva kaarien jatkos liitoksesta. oto H.Alopaeus

Kaarien liitokset?

Myds kaaarien liitokset ovat hieman erikoisia . Ehképa niissa simuloidaan
Suomanlahden puolella 1800- luvun loppupuolella yleistyneitéd tasasaumaisten
puualuksien alusten kaksoiskaaria , jolloin kaaren muodosti kaksi sivuistaan
yhteennaulattua mutta eripituista osaa ja jolloin vaastaavan tapainen kaarien paiden
lomitus kuin mitd Kumpurannan / Miklinsalmen hylyssa naky selvasti kaaria
jatkettaessa.

Piiros 6 Perspektiivi luonnos kaarien péaétyjen liitoksista Luonnos H.A.-13
8
Mutta toistaiseksi ei ole tavattu kirjallisuudessa /raporteissa erityisemin



mainintoja juuri tallaisista ratkaisuisa Suomen suurten siséjarvien / vesistéjen
hylkykuvauksissa.

Kaaret ovat suhteellisen hennot, kaarivéli hieman suurempi kuin kaaren leveys
( vaihtelevia , yleensa n. 12cm- 15 cm) ja karen ja pohjatukkien liitokset ovat hieman
epatavalliset eli 2 jakoiset (katso piirros 6 ja kuvab).

Itse puutyd hylyssa on ollut alle keskinkertaista tasoa.

Kaaret ovat keskimaaraisesti leikkaukseltaan litteitd (korkeus pienempi kuin
leveys) vaikka myds joitan liki nelikulmaisia 6ytyy. Kaarituksen mitat vaihtelevat
varsin eri paikoissa mutteivat mitenkaan systemattisesti.

Silmiinpistavan usein ovat juuri slagetin kohdalla murtuneet kaarenpéat tai
kaari jatkokset / liitokset jotka ovat juuri slaagetin kohdalla paasaantoisesti erittan
pehmennytta puuta indikoiden suhteellisen vanhan tai mahdollisesti pilssiveden
lahottaman, rungon huonohkoa kuntoa jo enne sen uppoamisgta.

6 Hylyssa jaljelld olevat rakenteet (vaikkakin pohjalle levinneind).

Piiros 7 Ohessa esitetdén osittaisena rekonstruktio vapaakétisené luonnoksena ,mitké eri osat
aluksesta (BB puoli) on jéljelld ja makaavat nyt erikokoisina osina pohjalla.

ST kylki on osin sisélle romahtanut, BB kylki miltei koko matkalta
ulosromahtanut.
Keularanka on BB kyljen osassa yha kiinni ,maaten pohjalla.

Peraranka

Perarankaa (jaljella oleva alaosa) on pystyssé , hieman BB puolelle kallellaan ja on
sen sisempaa osaa pystyssa n. 2,5 metrin pituudelta .

Se on tehty kahdesta osasta. Molempien yldpaadyt ovat "erodoituneet" tai
rutistuneet , loput perdrangasta paikallaan vaikkakin n. 6- 10 astetta kallellaan BB

9
puolelle.



Mittaluonnos 8) Perd, sivusta, St puolelta, Skissi 9)Perspektiiviluonnos, perésté,takaviistosta.
Huomaa perdrangan 2 osainen rakenne, jonka tapainen jako on ollut m.m 1300- luvun Koggi
aluksissa.

Sivusuunnassa hylky / pohja on noin 10 astetta kallellaan itédan eli kohti BB puolta.
Pituus-suunnassa on runko melko suorassa (horisonttalisesti).

Perapeili (?) tai mahd. sen osa , makaa nyt rungon BB puolella, n. 7 metria
perasta BB sivulle ja n 6 m kohti keulaa.

7 Hylyn osa irtonaisena

Pumppuputki ,nyt n. 200 m hylysté eteldadn: makaa pohjassa huvilarannassa ,
VA-séilytyksessa.
Toistakymmenta vuotta (?) sitten huvilan paikalliset suk. hakivat taman 2.75
metrisen puisen pumppu putken hylysta.
Se makaa nyt huvilan edustalla, n. parin metrin syvyydessa (?) ja otettiin ylos
mittausta ja valokuvausta varten K.Kaartisen toimesta.

! ¥

i ¥

k.10 Pumputki ja K.Kaartinen k.11 Pumppuputki n. 275 cm x n. 20-24 cm.
Foto K.Kaartinen.
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Putki palautettiin veden alle valitttmasti havaintojen teon ja valokuvauksen
jalkeen veden alle k.o. huvilaranan laheisyyteen.

8 Irtoléytoja hylyssa

Unin tiilid .limeisesti yli 30 kpl tiiltd, hieman erikokoisia ja ainakin 2:ssa (jollei
useammassa) naista tiilista on leimoja ( ( katso kuvat nr 10 ja 11))

o Mahdollisesti Bornholmissa lyéty Danske
Chamotte Fabrikin vienti tiili 1800 -luvun lopulta leimattu |
suulinen tieto /Jussi Virtavuori /Viestintétoimisto kirjokansi &%=
- Foto: K.Kaartinen

k.13 Ruotsin Héganésin tiilitehtaan vain vientiin
1890-luvulla tehdyn tiilisarjan edustaja
info: Interne Foto: K.Kaartinen

9 Aluksen tyyppi ja funktio

Kumpurannan aluksen tyyppi ( nimitys) ei ole mitenkaan selva. Paikallisten
asukkaiden tasta kayttdama nimitys Lodja tai Lotja on tavallisesti ollut joko purjealus tai
myo6s soudettava ,tahi pelkastdan sauvottava tai hinattava kuljetusvéline ja
tavallisesti myds varsin matalakulkuinen vesikulkuvaline (vertaa proomu, vaikkei sita
proomuksi muutamassa tehdysséd haastattelussa kuitenkaan ole mainittu ).

Kulkusyvyys (ja purje ?)

Kumpurannan alus on kylldkin ollut melko matalakulkuinen (arviolta max. 1,5
m ) mutta hylysta ei ole I6ytynyt toistaiseksi mastonjalkaa vaikkakin sisépuolella onkin
aikalailla huolimattoman tuntuisesti tehty, tdssa vaiheessa "sikokdliksi" tulkittu, palkki
( joka kulkee rungon sisapuolellia) , kélin ylapuolella.

Siina ei kuitenkaan ole tdssa yhteydessa havaittu mitdan selvdd mastonjalaksi
tulkittavaa syvennysta tai selvia jalkia paalle kiinnitetystd mastonjalasta.

Sikokdlia ei kuitenkaan voitu tutkia viimeisten n. 5-6 m matkalta kohti keulaa
koska ST puolen kylki makaa sen ja osin myds keularangan alapaan paalla, peittaen
niita.
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Pollareita

Omituisempaa on ettei mydskaan ei ole toistaiseksi tavattu mitéaan erityisen
tukevia hinauskdyden Kiinnityspisteita , esim. kaarenpaita joita olisi voinut kayttaa
pollareina alusta/ runkoa esim. hinattaessa.

Ainoa tallaiseksi mahdollisesti tulkittava rakenne on itse keularanka, jonka paaty
nousee n. 30 cm ylemmaksi aluksen kylkid mutta jonka kiinnitys kylkilautoihin ei ole
mitenkaan erityisen tukeva ja varsinaisia vertikaalisia tukipolvia tai rakenteita ole siita
tavattu. Keularangan paadysta hinaaminen ei vaikuta nainollen todennakéiselta.

Reelinki ja kannnen "korvike"

Rungossa on saattanut olla reelingin yhteydessa oleva "kattvalk" eli kapeahko
kulkuyhteys keulasta perdan mutta varsinaista reelinkia tai reelingin tukia ei ole
havaittu .

Tama merkitsisi sita ettad "reelingin” korkeus olisi ollut vain n . 10 - 14 cm. eli
yhden parrun korkeus poikittaisten Beta- (tai kansipalkkien (?)) ylapuolelle kyljella.

"Kansipalkit"

Rungon yli on kulkenut Beta- palkin tapaisia, kyljelltéd pienehkéilla horisontaali
suuntaisilla ja erikokoisilla polvilla tuettuja , nyt kadonneita , palkkeja.

Vain yksi mahdollinen "kansipalkki" makaa vinosit aluksen perassa ( mitat 16
cm x 16 x 413 cm) (katso piirros kuva 2 )

Kansi tai Beta palkit ovat olleet jokseenkin 2 metrin valien keskilaivan
kohdalla (havainto palkkien reijista ja tukipolvista BB puolen kyljelta)

Tallainen "kansi" olisi ollut tavallista heikompi seka tuskin mahdollistanut
erityisemmin kansilastia nainkin levedan runkoon ( lue: pitkan jannevalin ,altapain
tukemattomia palkkeja).

Sensijaan , padosin kannettoman aluksen lastaaminen ruumaan esim.
puutavaralla olisi ollut mahdollista ja voisi selittda ilmeisen vesilastin /pohjaveden
yleisyyden / lahottavan vaikutuksen kaariin juuri slagetin kohdalla.

Aivan perassa vaikuttaa aluksessa olleen n. 3-5 metrin matkalla perékantta ja
ilmeisesti my6s hytti koska uunin tiiliskivet ovat pudonneet alas ,mutta vain rungon
sisdan ,epajarjestyksessad kun perakansi on hajonnut sen rakenteiden pettdessa
mutta rungon yha ollessa ehja.

Tiilet ovat taysin epajarjestyksessa mutta kuitenkin kaikki tavatut ovat perassa
rungon sisdpuolella, n 1,5 - x 2 metrin matkalla.

Huomionarvoista on ettd ensimmaisten ,n.1,5 -2, metrin matkalla ennen
perarankaa ei tiilid ole tavattu ja vasta muutaman metrin padssa perarangasta alkaa
tiilia olla laakeassa kasassa enemmankin. Karkean arvion mukaan tiilia olisi n. 30 kpl

Yksi tiilen puolikas kaéarittiin Termoluminenssi ajoitusta varten veden alla
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mustaan muovipussiin MV:n Maija Matikalta puhelimitse saadun luvan jalkeen ja on
toimitettu TL- laboratorioon (Helsinkiin).

Ankkuripeli ja keulakansi

Toistaiseksi ei ole tavattu mitaan jalkia ankkuripelista tai keulakannesta mutta
naitten havaitsemista haittasivat styrpuurin puoleisen kyljen makaaminen rungon
keulaosan yli ja BB puolen kyljen katkeaminen ainakin 2 suurempaan ja kaikkiaan
ainakin 4:an erilaiseenn osin hajonneisiin ja erikokoisiin kappaleisiin.

Polvia

Seka aluksen sisélta etta ulkopuolelta on tavattu muutama _irtonaisia ja
erikokoisia polvia jotka ovat voineet olla vertikaali ( pysty) suunnassa. Ne eroavat
selvasti kannen /Beta palkkien vaakapolvista seka hieman suuremman kokonsa etta
ainakin parissa tapauksessa, taka /selka osansa lievasta kaarevuudesta, indikoiden
mahdollisesti kiinnitysté lievasti kaarevan rungon sisédpuolelle. Aika ei sallinut niiten
tarkempaa mittausta , tutkimusta tai edes tarkempaa inventointia.

K. 14 Epétarkka luonnos irtonaisena, hylysté tai heti sen rungon vieresté I6ytyneestéd polvesta

Takilan osia

Toistaiseksi aluksesta ei ole I6ytynyt mitédan takilan osia tai takilointiin viittavia
rakenteita lukuunottamatta varsin epamaaraista indikaatitota ST kyljen reelingin /
kannen(?) tason lahelld : n 4-6 m paasta keulasta perdanpain on yksi melko
suurikantainen FE-naula n. 3-4 cm kohollaan kyljen tasosta yldspain.
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kuva.15 Ylésnoussut tai jotakin osaa rungon reelingin I&heiselld aluella kiinnipitényt naula

-Emme kerinneet selvittam&aan mikd mahdollisesti olisi voinut vaikuttaa naulan
ylésnousuun tai onko silla kiinnitetty joitan nyt kadonneita rakenteita.

10  Aluksen "tyypista"

Kumpurannan hylyn alustyyppi ei ole aivanyksiselitteinen.

Ongelmana on se ettd Saimaan kanavan aukeamisen jalkeen on Saimaalle
voinut tulla eritoten idén suunnalta muitakin meilla vahemman tunnettuja alustyyppeja
( vertaa Riutansaaren hylky, suurinpiirtein 1860-70 luvulta) jossa hylyssa on selvasti
slaaviolaisen laivanrakennuksen piirteitéd ( suulinen info P. Smolarek).

Kumpurannan eli Miklinsalmen hylky vaikuttaa melko tasapohjaiselta ja pituus
-leveys suhteessaan melko levealtd (n 23 m x 6.8 - 7 m) seka varsin
matalakulkuiselta.

Se on kuitenkin tehty tasasaumaiseksi, puisien kaarien varaan rakennetulta ja
sen osat on Kiinnitetty toisiinsa rautatapein (tai Fe-nauloin).

Itse hylysta ei ole selvinnyt tédssa aiheessa sen eteenpéin kuljetus menetelma
Jollain tapaan sité on tietenklin kuljetettu aikoinaan mutta hylysta ei ole |6ydetty
( toistaiseksi) yksiselitteisia jalkia sen kuljetustavasta:( kone / masto-purje / hinattava
(tukevia pollareita). Purjealus? Sauvottava tai soudettava? (tai hinattava ?))

Savonlinnan ( Olavinlinna rakentamisen yhteydessa oli raportoitu ainkoinaan
sotatoimia alueella ja talléin ( 1400- luvun lopussa) olisi ilmeisestikin kummallakin
puolella ollut kaytéssaan Lotjiksi tai Lodjiksi mainittuja alustyyppeja.

Huom: jokseenkin aina on vanhimmat ( jo 1300- luvun luvulta ) lodjat kuvattu
limisaumaisiksi ja erindisissa tapauksissa ilmaistaan limilaidan laudat toisiinsa
kiinnitetyn  vitsaksilla yhteen ns. ompelu tekniikalla (m.m. Tukholman maanalaista
rakennettaessa esiintulleitten alusten hylkyjen joukossa).
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Myés Saimaan Lotjat eli tervahdyryt, (pikinytkyt) ovat usein kuvattu limisaumaisiksi.

Mutta viimeistadn 1800- luvun lopussa ryhdyttiin rakentamaan vastaavanlaisia
aluksia my6s tasasaumaisiksi ,vaikkakin talléin ilmeisesti kulmaraudasta tehtyjen
rauta kaarien varaan. Kutsuttiinko myds téllaisa aluksia yleisesti lotjiksi, ei ole viela
ehditty tutkia.

My®os tervahoyryt tai / eli pikinytkyt on tahdottu mainita synonyymeiksi eli ne siis
olisivat lotjia.

Kumpurannan hylky on tasasaumainen ja koottu rautatapein (tai nauloin)
puukaarille ja on se selvasti kapeampi (pituus-leveys) suhteissa kuin talla hetkella
tunnetut , varhaisemmat lodjat tai Saimaan Lotjat.

Hylyn pituus -leveys suhde.

Vanhempien Lotjien on mainittu olleen hyvin leveitd, jopa -pituus- leveys
suhteessa 1:2,5

Myds eraitten pienempien ,Suomalaisten talonpoikaisalusten pituus-leveys
suhde vaikuttaa joissain tapauksissa 1800 -luvun toisella puoliskolla piirustuksien
mukaan olleen joskus nainkin leveitd ja lisaksi muutama puolimalli pienemmista
talonpoikaisaluksista antavat taman poikkeuksellisen suuren, 1:2,5 leveyden
purjehtivalle alukselle.

Vaikuttaa kuitenkin etta tallaiset poikkeuksellisen levyiset alukset ovat
purjehtineen matalissa ja kivikkoisissa vesissa jolloin niiden pieni syvakulkuisuus
lienee korvannut niitten luovimisominaisuuksien puutteet.(?)

Lossit
Soutulossit lienevét olleet aivan erityistapauksia pituus leveys suhteissaan

mutta niitten mittasuhteiden yhteydessa ei "merikelpoisuuttaole vaadittu samalla
tavalla kuin laajemmilla vesialueilla liikkuvien (kuljetus) alusten kohdalla.

kuva 16 Karkea luonnos Tuunaistensalmen (soutu) lossista. Luonnos
virallisisten mittojen mukaan jolloin pituus leveys suhde tulisi 1: 1.8
( 18 kyynéaradéd x 10 kyyndraé x 1,5 kyynéréa, (1 kyynéré = n.59,4 cm)).
-1800 luvulla oli myds suomessa annettu valtion méaérédyksestéd soutulosseille
vastaavanlaiset mittasuhteet kuten oheisesta pikaluonnoksessa
Tuunaistensalmen lossin mitta suhteista.
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Kumpurannan hylyn pituus -leveys suhde vaikuttaa kuitenkin olevan
1: 3,6 - 1: 3,3 eika se siten tassdkaan ole aivan vanhempien lotjien mitta-suhteessa,
vaikkakaan emme vield tunne erityisemmin myoéhaisten 1880-1920 eli vuosisadan
vaihteen venaélaisten lotjien rakenteita ja mittasuhteita.

-limeisesti emme myo6skaan tunne erityisesti Suomalaistenkaan sisavesialusten
vastaavia(?) .

Saimaan lotjien eli/ tai tervahdyryjen mittasuhteet maaraytyivat pitkalti 1860-
luvun toiselta puoliskolta eteenpdin Saimaan kanavan sulkujen mitoista eli n. 31m x
7,5 metria ( siis noin 1 : 4,3) joten tastakaan ei tule erityisemmin apua Kumpurannan
hylyn tunnistamiseksi ,paitsi ettd Kumpurannan alus on ollut miltei tdyden sulun
levyinen alus mutta pituudeltaan "alamittainen”

k.17  Kumpurannan pera ylhaalta katsottuna. Mittanauhat osoittavat
jéljelld olevan rungon osan leveytta mutta taaltd on pudonnut alas
seka heti perarangasn tasalla ollut peréapeili ettd molemmilta sivuilta
peran levityset. kyljen osat Vain kuvan ylareunassa (BB) on jaljella
yksi voimakkasti taivutettu kaari joka osoittaa rungon ,( peran )laudoituksen
kulkua ja leveytta. Foto K.Kaartinen
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k.18 Perarangan molemmat jaljelldolevat osat, hieman ylaviistosta,
St puolelta nahtyna seka perarankojen osien etupuolella , viimeinen
paikoillaan ja jéljelldoleva "luonnonvaard" kaari ( mittanauha kulkee sen
alitse). Foto K.Kaartinen

11 Millainen alus on Kumpurannan hylky ollut muodoitaan?

Varma lopputulosta emme viela ole saanut aikaiseksi mutta ohessa muutama
luonnos siitd minkanakdinen / muotoinen Kumpurannan alus on voinut olla.

Piiros 19 Vapaan k&den luonnos rungon linjoista peréssa ( kaarrileikkauksia)
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Piirros 20 Mahdollinen kansijarjestely mutta cat walk eli reelingin vieresséa kulkeneet "kansi" laudoitukset on
jatetty pois.

Tutkimuksen vastuuhenkilé fil..yo. Kai Kaartinen, Helsinki

Kenttatoista vastaava Harry Alopaeus Tierp , Ruotsi



