Jyvaskylan kaupunki

Vanhan aseman asemakaavan muutos

Liite 7. Asemapuiston puistohistoriallinen selvitys.

JYVASKYLAN VANHAN ASEMAN ASEMA-
PUISTO

Yleista ja historiaa

Asemapuistot ovat tarkea osa suomalaista puis-
to- ja puutarhahistoriaa. Ne ovat yleensa taaja-
mien ensimmaisia ei-kirkollisia julkisia puistoja ja
ovat rautatiehistoriamme alusta Iahtien muodos-
taneet olennaisen osan asemamiljoosta. Vaikka
ne ensisijaisesti olivat edustuspuistoja oli niilla
myo6s merkitysta asemahenkildkunnan hyotypuu-
tarhoina seka kaupunkien ja taajamien palontor-
junnassa.

Asemapuistot suunniteltin  joko Hyvinkaalla
vuonna 1874 perustetussa keskuspuutarhas-
sa tai jossakin myéhemmin syntyneista viidesta
piiripuutarhasta. Kiihtyvassa tahdissa syntynei-
den uusien liikennepaikkojen rakennustarpeen
tyydyttamiseksi kehitettiin tyyppipiirustukset eri
toimintojen rakennuksille. Samoja piirustuksia
saatettiin kayttdaa useilla rataosuuksilla. Kos-
ka rakennuksissa ja niiden sijoittelutavoissa eri
asemille on hyvin vahan vaihtelua, muistuttavat
myods puistosuunnitelmat paapiirteissaan toisi-
aan. Samoja kasvejakin kaytettiin kaikilla liiken-
nepaikoilla, silla taimet tulivat keskuspuutarhalta.

Ensimmaisten vuosikymmenien puistosuunnitel-
mista on sailynyt vain muutama luonnos. Sen
sijaan 1900-luvun alusta on kattava kokoelma
erityisesti piiripuutarhuri J.K. Kornmannin piirus-
tuksia. 1900-luvun alun asemapuistosuunnitelmat
seurailivat viela edellisen vuosisadan tyylisuun-
tauksia, vaikka piirustusten esitystekniikka eli jo
jugendin hengessa. Tyypillisia tuon ajan asema-
puiston piirteita ovat vapaasti kaartuvat kaytavat,
lehtimajat, puurivit ja —kujat seka vapaamuotoiset
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Vanhojen asuinrakennusten pihan puutarha-
suunnitelma vuodelta 1957, tekija Jokela.

perennapenkit. Puiston yksityisempiin osiin kuu-
lui keittiopuutarha kasvimaineen ja marjapensai-
neen. Yhtendinen lajisto ja suunnittelutyyli teke-
vat asemapuistoista tunnistettavia.

Jyvaskylan asemalle on istutettu puurivi ja mah-
dollisesti muitakin kasveja jo asemarakennuk-
sen rakennusvaiheessa vuonna vuonna 1896.
Toistaiseksi ainoat 16ydetyt puisto- ja puutarha-
suunnitelmat ovat vuodelta 1957. Niissd nakyvat
edelleen nuo alkuperaiset puurivit ja muita ase-
mapuistoille tyypillisia elementteja kuten lehtima-
jat, hyotypuutarhat ja hedelméatarha. Puistokayta-
vat ja istutusalueet on linjattu suoraviivaisemmin
kuin 1900-luvun alun suunnitelmissa. Rehevim-
milladn asemapuisto on ollut 1970-luvulla, jonka
jalkeen monet eri tekijat ovat heikenténeet sen
puistomaisuutta.
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Jyvéskylén aseman puistosuunnitelma vuodelta 1957, tekija Jokela.
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Alueet ja tilajako

Tilankayttd asema-alueilla on hyvin selkeaa
muun muassa rakennusten kaavamaisen sijoit-
telun ansiosta. Tama helpotti matkustajien suun-
nistamista eri asemilla ja muiden junaliikentee-
seen liittyvien toimintojen jarjestamista sujuviksi.

Tyypillinen suomalainen asema jakautuu toimin-
nallisesti kolmeen osaan. Ensimmainen osa, ase-
man puoli, kasittaa aseman, johon kuuluu asema-
rakennuksen ja tavaramakasiinin muodostama
rakennuspari seka asemasilta ja lastauslaituri,
ja asuinalueen. Toisen osan muodostavat rata ja
ratapiha. Kolmas osa on huolto- ja lastauspuolta,
jonne esimerkiksi vesitorni ja veturitalli sijoittuvat.
Asema- ja ratapiha on usein erotettu toisistaan
puurivilla tai pensasaidalla. Mallista on tietenkin
lukuisia versioita, joissa osien suhde vaihtelee
riippuen aseman luokasta ja maastosta. Yleisvai-
kutelmaltaan asema-alue on avara.

Asemapuisto liittyy ensimmaiseen osaan yhdista-
en julkiset tilat ja rautatielaisten asunnot. Sillakin
on siis kaksi puolta: edustuspuisto ja yksityinen
hyoty- ja huvipuutarha. Asuinrakennusten yhte-
ydessa oli alunperin kasvimaa, hedelmapuita ja
marjapensaita. Joskus suunnitelmissa nahdaan
tennis-, kroketti- tai leikkikentta, mutta sellaista
tuskin on kovin usein toteutettu.

Jako aseman ymparilla sijaitsevaan puistoon
sekad asuinrakennusten yksityisempiin pihoihin
on edelleen nakyvissa myos Jyvaskylan tapauk-
sessa. Kolmas osa-alue, veturitallin ymparisto,
jaa eri kaava-alueelle.

Istutukset ja lajivalikoima

Tunnusomaisin elementti asemapuistoissa on ra-
dansuuntainen yleensa lehmusten muodostama
puurivi. Puuriveja yhdessa pensasaitojen kans-
sa kaytettiin asemilla erottamaan osa-alueita toi-
sistaan, kuten asemapihan ja ratapihan valissa.
Myos tarkeimpia puistoteitd korostettiin puuku-
jantein. Puuriveilld oli edustuksellisuuden lisak-
si merkitysta palontorjunnassa hoyryveturien ja
puukaupunkien aikakaudella.

Asemarakennuksen laheisyydessa avoimella
nurmella seisovat yksittaispuut ja -pensaat ovat
myos tyypillinen piirre, joka luo avaran yleisvai-
kutelman.

Kukkaryhmissa kaytettiin alkuaikoina yksivuotisia
kesakukkia, mutta 1880-luvulla alkoi perennojen
suosio kasvaa. Istutusten korosteena kaytettiin
usein rungollisia muotoonleikattuja orapihlajia ja

Vanhan aseman asemakaavan muutos

Asemarakennus ympaéristbineen vuonna 1960.

syreenegja.

Asuinrakennusten yhteydessa oli lahes poik-
keuksetta pieni keittiopuutarha, jota ymparoi-
vat marjapensaat, ja lahistolla saattoi olla myds
hedelméatarha. Nain saattoi rautatiehenkilokunta
hiukan leventaa valtion leipaa. Joskus suurikin
ala asema-alueesta on kaytetty perunamaaksi.

Suunnitelmissa ei kasveja useinkaan ole nimetty,
mutta lajivalikoimasta ja sen runsaudesta saa hy-
van kasityksen Hyvinkaan taimiston sailyneista ti-
lastoista ja luetteloista. Aluksi taimistolla kokeiltiin
erikoisiakin lajeja, mutta lopulta valikoimaan jai-
vat vain ilmastollisesti kestavimmat ja viljelyvar-
mimmat lajit. Asemat saivat lahes kaikki kasvinsa
keskus- tai piiripuutarhasta, josta piiripuutarhuri
ne jakoi. Paapiirteissdan samoja koristekasveja
on kaytetty koko rataverkon alueella.

Tyypillisia lehtipuita ovat koivu, lehmus, vaah-
tera, jalava, pihlaja ja koristepajut. Havupuista
yleisimmat ovat pihta, sembramanty, lehtikuusi
seka vuorimanty. Pienilehtisten puiden kayttda
on valtetty, jottei rata roskaantuisi. Rautateilla on
myds aivan omia puulajikkeita, kuten rautatien
omenapuu ja Pietarista tuotu lehmuslaji. Koris-
tepensaista orapihlaja, hernepensas, kuusamat,
hanhikki, kanukka, tuomipihlaja, happomarja,
tuhkapensaat, angervot ja puistoruusut ovat
tyypillisia. Orapihlajasta ja syreenista kaytettiin
myds rungollisia muotoja, joita voitiin muotoon-
leikata pallopuiksi. Niiden ja leikattujen pensasai-
tojen suosio heikkeni kuitenkin 1960-luvulta lahti-
en, kun hoitokustannuksia alettiin karsia.

Kesakukista suosituimpia olivat verenpisara, ver-
bena, petunia, samettikukka, pelargonit, begoni-
at, dahlia ja lobelia sekd 1960-luvulla suosituksi
tulleet kesasypressi, salkoruusu ja risiinikasvi.
Kevatkukintaan kaytettiin tulppaaneja ja narsisse-
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ja. Perennoista eniten kaytettiin harjaneilikkaa ja
tarhaorvokkia, jotka rautatiepuistojen esimerkista
I0ysivat tiensa myos lahes jokaiseen suomalai-
seen puutarhaan. Kukkaistutuksia muunneltiin
ja vaihdettin usein. Perennat ovat vahentyneet
1970-luvulta I&htien.

Keittiopuutarhasta I0ytyi vihannesten ja yrttien li-
saksi marjapensaita, jotka sommiteltiin nelidiksi
tai kaarevasti reunustamaan kasvimaata.

Jyvaskylassa nimenomaan alueen puusto ja sen
muodostamat rivit kertovat vanhasta asemapuis-
tomiljoosta. Alueella on edelleen vanhoille ase-
mapuistoille tyypillisia lajeja, kuten lehmuksia,
sembramantyja seka koivuja ja pensaslajistossa
muun muassa syreeneja ja orapihlajia. Puurivit
istutettiin jo rautatieaseman rakentamisvaihees-
sa.

Lahteiden mukaan asemapaallikon talon piha-
puisto oli nayttava. 1960-luvulla oli kadunvarres-
sa pensasaita ja talousrakennuksen paassa ra-
danpuolella kasvoi marjapensaita ja omenapuita.
Nykyaan pihapiirissa on jokunen vanhempi koivu
ja muita puita, mutta 1970-luvun loppupuolen re-
heva puistomaisuus on vuosien mittaan kulunut
ja piha-alue pienentynyt muun muassa lapikul-
kuliikenteen takia. Puita ja istutuksia vahennet-
tiin rankasti kun kevyenliikenteen silta Lutakkoon
rakennettiin. Muun muassa asemapaallikon talon
sivulla ollut koivurivi kaadettiin.

Lehmusrivi kulkee vuonna 1921 rakennettujen
asuinrakennusten vieritse. Tontilla on myds ra-
dansuuntainen pensasaita ja kaksi radan suh-
teen kohtisuoraa lehmusrivia.

Asema-alueen puista on tehty inventointi ja kun-
tokartoitus kesalla 2001 seka 2002. Kuntoarvioin-
nin mukaan osa puista on siina kunnossa, etta ne
tulisi pikimmiten kaataa (joitakin on jo kaadettu).

Asemapuistoa vuonna 1978.
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Pinnoitteet

Perustason kasittelya rautatiemiljo6ssa luonnehtii
yksinkertaisuus. Asema-alue ja ratapiha oli aluk-
si sora- tai hiekkapintainen paikallisen maalajin
mukaan. Kulutusta kestavien materiaalien kaytto
aseman keskeisimmilla alueilla on aina ollut valt-
tamattomyys suurten matkustajamaarien vuoksi.
Suuria graniittikohkareita kaytettiin asemalaiturin
radanpuoleisella reunalla ja lastauslaiturilla. Ase-
malaiturin kiveys oli usein nupukivea, mutta laitu-
ri oli joissain tapauksissa puinen. Asemalaiturin
reunus saattoi vaihtua betoniseen jo 1930-lu-
vulla. Myéhemmin kiveykset on usein asfaltoitu,
mista voi maanpinnan nousemisen seurauksena
aiheutua ongelmia itse asemarakennukselle. Vii-
meisimpana materiaalina asfaltin rinnalle on tuo-
tu betonikiveykset.

Jyvaskylan asemasta otetuista valokuvista voi
seurata pinnoitteiden kehitysta. Vuonna 1937
otetussa valokuvassa nakyy kuinka koko ase-
man edusta on kivetty. Asemalaituri sen sijaan on
viela 1978 sorapintainen. Valokuvien perusteel-
la vuonna 1960 asemalaiturin reunassa on vie-
Ia graniittipaasia, jotka vuoteen 1978 mennessa
ovat vaihtuneet betonisiin reunakiviin. Nykyaan
asfaltti on saanut vallan istuttamattomilla alueil-
la.

Rakenteet

Paarakennusten lisdksi asema-alueella raken-
nettiin muita pienempia lisarakennuksia. Alku-
peraiseen sommitelmaan Kkuului ulkokaymala
radanpuolelta katsottuna asemarakennuksen
vasemmalla puolella - samalla etaisyydella kuin
tavaramakasiini vastakkaisella puolella. Lisaksi
asuinrakennusten yhteydessa oli talouskellarei-
ta, sauna ja muita ulkorakennuksia. Asemapuis-
tosta saattoi I0ytya sireenimaja tai puinen huvi-
maja, rautatiehen liittyva muistomerkki tai kaivo
koristeellisine kansirakenteineen. Myyntikojut ja
kioskit kuuluivat myds jo vuosisadan vaihteen
asemapuistoihin. Suunnitelmissa ne useimmi-
ten sijoittuvat johonkin rauhaisaan puistonurk-
kaukseen, mutta valokuvissa niita nakee laitu-
rialueella — kuten nykyaankin. Muihin tuon ajan
varusteisiin kuuluivat hevospuomit, jotka sijoitet-
tiin sisdantulon Iahelle. Asemapihan penkit olivat
joko yksinkertaisia rahityyppisia pitkia istuimia tai
perinteisia puistonpenkkeja. Kalusteet ja valaisi-
met suunniteltiin usein erityisesti Valtionrautatei-
den tarpeita ajatellen.

Koneelliset huoltotoimet ja tekniikan muutokset
ylipaataan ovat poistaneet puulaiturit ja laituri-
katokset asemamiljoosta. Myohemmin erityisesti
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ulkotiloissa on kaytetty yleisia julkisten tilojen ka-
lusteita, joiden tarkeimpana ominaisuutena tana
paivana on kestaa ilkivaltaa. Lamppujen, odotus-
katosten ja muiden kalusteiden lisaksi asema-
alueen ilmeeseen vaikuttavat opasteet, joiden
luonteeseen onkin alettu kiinnittda viime vuosina
erityistda huomiota historiallisilla asemilla.

Vanhoista lisarakennuksista Jyvaskylan asemal-
la puistomaisessa pihapiirissa on jaljella asema-
paallikon talousrakennus, rautatielaisten asuinra-
kennuksen talousrakennus ja maakellari. Alueella
sijaitsee myds muutama mydhemmin rakennettu
rakennus kuten asemakioski seka Kilpisen kadun
kohdalla rautatiepihan ylikulkevan kavelytunnelin
paa ramppeineen. Aseman eteldpuolella ase-
magrillin vieressa on vanha hdyryveturi, joka on
nyt kunnostettavana ja sijoitettaneen kunnostuk-
sen jalkeen muualle.

Asemapaallikon talon pihapiirissa oli 1960-luvul-
la vihreaksi maalattu puuportti Kilpisenkadun ja
Hannikaisenkadun risteyksen kohdalla. Tiilisen
piharakennuksen puolella tonttia oli ajoluiska pi-
haan, mutta ei porttia.

Suunnittelussa huomioon otettavaa
Asemapuisto on oleellinen osa asema-aluetta.
Sen tunnistettava perusluonne tekee siita myds
kulttuurihistoriallisesti merkittavan. Museovirasto
on pyrkinyt siihen, etta jalkipolville sailyisi joukko
asema-alueita, joissa on aistittavissa menneen
ajan rautatieliikenteen ja —kulttuurin luonne.

Tunnistettavuuteen vaikuttavia tekijoita ovat eri
puolilla Suomea toistuvat kasvilajikkeet ja al-
kuperaisten suunnitelmien yhtenainen tyyli. Yh-
denmukaisuuden rinnalla kulkee muuttuvuus ja
sopeutuminen kayton sanelemiin vaatimuksiin.
Erityisen tarkeaa on kuitenkin sailyttaa alueen
tilajaon hierarkia, ero julkisen puiston ja yksi-
tyisempien puutarhojen valilla, vaikka toiminnot
muuttuisivat. Esimerkiksi rakenteellisten aitojen
sijoittamista alueelle tulisi valttaa. Tarvittaessa
kortteli voidaan rajata pensasaidalla, mutta alu-
een sisalle sijoittuvien suojaistutusten tulisi olla
vapaamuotoisia ja yleisvaikutelman avoin.

Hoitotoimenpiteiden ja kasvien uudistamisen tu-
lee perustua kasvillisuuden ja puistorakenteiden
historian inventointiin seka puuston kuntokartoi-
tukseen. Asema-alueilla kaytetyt puulajit ovat pit-
kaikaisia ja hyvaksi havaittuja. Asemapuistojen
hoito on ollut seka huolellista etta taloudellista ja
sita sen tulisi yhakin olla. Perustason kasittelys-
sa voidaan pitaa tavoitteena yksinkertaisuutta ja
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selkeytta.

Jyvaskylan tapauksessa ehdoton etu on, etta
alueella on yksi omistaja - Jyvaskylan kaupunki.
Tama mahdollistaa suunnitelmallisen ja yhtenai-
sen kasittelyn. Kulttuurihistorian kannalta oleelli-
set tekijat voidaan turvata. Puiston sailyttaminen
ja kunnostaminen tukee arvokasta rautatiemiljo6-
kokonaisuutta. Puisto ja laajemminkin ulkoaluei-
den kasittely voivat myds uuden kayton aikana
toimia asema-alueen eri osia yhdistavana ja alu-
een erityispiirteita korostavana tekijana.

Tiettyjen perusarvojen sailyttamisen ohella on
otettava huomioon edelleen olemassa olevan
rataliikenteen aiheuttamat haitat, joita huolelli-
sella maankayton ja viheralueiden suunnittelulla
voidaan vahentaa tai kokonaan poistaa ja nain
taata uudelle kaytdlle paremmat edellytykset.
Rautatieliikenteen tuomat ominaisuudet, ohikii-
tava lilke, nopeus ja oma aanimaailma voidaan
parhaassa tapauksessa kaantaa paikan positiivi-
seksi erityispiirteeksi.
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