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Friisin konepajan telakkarakenteet (1895-1913)

Sijainti (keskelle rakennetta): 63°50,347° 23°0,865" (ETRS89(~WGSS84))
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63° 50,347" , 23° 01,865' (ETRS89 maantieteelliset (~WGS84))

Kuva 1. Sijainti karttapohjalla (MML 2017).

Pvm: 26.7.2017

Kohde: Kokkolan Ykspihlajan Sahaniemi, vedenalaiset telakkarakenteet
Syvyys: 0-3 m

Tyoryhma: Jouni Mustonen / Jusa Peltoniemi

Tutkimustapa: Viistokaikuluotaus (Lowrance Structure scan HD)
Kalusto: Buster M, henkilokohtaiset tutkimusvarusteet

Aineisto: Viistokaikuluotauskuvat



Taustaa

Vedenalaiset telakkarakenteet liittyvat Veljekset Friisiin konepajana tunnettuun
teollisuuskiinteistoon. Veljekset Tuomas seka Juhani Friis perustivat konepajan Kalajoen pitdjaan
vuonna 1885 ja vuonna 1888 nuorin veljes Matti liittyi kolmantena omistajana mukaan pajan
toimintaan. Aluksi tuotanto keskittyi kasiteollisuuden tapaan harjoitettavaan valutdihin pienessa
pajassa. 1890-luvun vaihteessa siirryttiin suurempaan rakennukseen ja jarjestettiin tyot
konevoimin tehtavaksi. Pienimuotoista valimotoimintaa kehitettiin ja laajennettiin rautavalimoksi.
Vuonna 1893 tyontekijoita oli jo 40 ja tuotannossa valmistettiin mm. hoyrypursia, hoyrykoneita,
tervauuneja seka sekalaisia kauppa- ja valutuotteita raudasta ja messingista.

Kalajoki jai kuitenkin sijainniltaan Oulun radan valmistumisesta huolimatta syrjdiseen asemaan
eika konepajan tuotteita ollut helppo rahdata markkinoille. Taman seurauksena konepaja
siirrettiin rautatieyhteyksien padssa olevaan satamapaikkaan, Ykspihlajaan. Lokakuussa 1895
valmistunut konepaja rauta- ja metallivalimoineen oli varsin moderni uusine voimakoneineen ja
sahkolaitoksineen. Erikoistuotteina mainitaan tuolloin rautatievaunut, hoyrylaivat, hoyrypannut,
hoyrykoneet, sahalaitokset, tervauunit ja lammityslaitteet. Tuotanto jatkui keskeytyksettd vuoteen
1913 saakka jolloin yhtio haettiin selvitystilaan. (Toiviainen 1993, 142-149, 295.)

Yhtion vuosina 1891-1913 valmistamia tai kunnostamia aluksia tiedetaan ainakin 19 kappaletta,
joista suurin osa oli tyén alla juuri Ykspihlajan telakalla. Taytta varmuutta rakennettujen laivojen
kokonaismaarasta ei ole, koska joihinkin aluksiin valmistettiin ilmeisesti vain uusi hdyrykattila tai
niita kunnostettiin muutoin. Vuoden 1913 konkurssin jalkeen yhtion taustahenkil6t jatkoivat
konepajatoimintaa Veljekset Friis Oy:n nimella ja on epdselvaa jatkuiko laivojen korjaustoiminta
taman jalkeen. Uuden yhtidn ajalta ei ole kuitenkaan tiedossa yhtaan kokonaan rakennettua
laivaa. (Kdanta 2017.)

Telakan vuoden 1913 jalkeista toimintaa on pyritty varmistamaan K.H.Renlundin museon
arkistotietojen, seka muiden julkaistujen kirjallisten lahteiden perusteella. Viimeistdaan vuoden
1930 ilmakuvan perusteella ei ole enaa mitaan merkkeja telakkatoiminnasta (Ilmavoimamuseo
2017).

Kuvaus

Kevaalla 2017 K.H.Renlundin museon jarjestamassa, merellistd kulttuuriperintda koskevassa
tapahtumassa kerattiin runsaasti paikallista perimatietoa Kokkolan ymparistossa sijaitsevista
vanhoista hylkykohteista. Tuolloin saatiin tietoa my6s Sahaniemen ymparistossa sijaitsevista
vanhoista telakoista seka niihin liittyvistd yha jaljella olevista vedenalaisista rakenteista. Saatujen
sijaintitietojen perusteella kyseisen Friisin konepajan telakan jaannoksia oli mahdollista tarkastella
lahemmin. Vanhat arkisto- ja kuvamateriaalit seka vertailut vanhoihin karttapohjiin vahvistivat
telakan sijainneen juuri kyseiselld paikalla.

Rakenteita on mahdollista havainnoida rannan ldheisyydessa pinnaltakin, mutta koko rakenteen
kuvaaminen vaatii kohteelle sukeltamisen. Heindkuussa 2017 kohdetta ehdittiin kuvata ja
paikantaa ainoastaan viistokaikuluotaamalla. Saatujen viistokaikuluotauskuvien ja suorien
ndkohavaintojen perusteelle rannan tuntumassa sijaitsee varsin laaja vedenalainen metalli- ja
puurakenne. Rakenteet alkavat rantavedesta ja jatkuvat yhtendisena yli kahden metrin syvyydelle
saakka. Paikalla on kolme rinnakkaista ratakiskoa noin 20—30 metrin matkalla, darimmaisten
kiskojen vali on noin nelja metria. Koko rakenteen leveys on arviolta 6-7 metria. Kiskot on tuettu
altapain jareilla puurakenteilla, joita on edelleen perustettu hiekkapohjalle luonnonkivista
ladotulla vallilla.



Kuva 2. Konepajan telakka vuonna 1902 (Friis 1902, 3).

Kuva 3. Konepajan telakka vuonna 1913 ( Kotimainen tyo 1913, 124).
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Ntapihfajon Koncpajon alue,

Kuva 7. Konepajan alue vuonna 1902 (Friis 1902, 5).
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Kuvat kirjoittajan ellei muuta mainita.
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