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Kansikuva:  vanhan huoltoaseman alueelta kaivetaan pois saastunutta maata. Asfalttia on

poistettu huomattavasti laajemmalta alueelta, mita lopulta kaivettiin.

Perustiedot

Alue: Porvoo Rihkamatori, vanhan huoltoaseman alue. Alue sijoittuu laajan, Vanha Por-
voo muinaisjaanndksen eteldosaan (mjrek. 1000006161)

Tarkoitus:  Valvoa huoltoaseman perustusten purkamisen ja saastuneen maa-aineksen kai-
vuutyota silta varalta onko kaivettavalla alueella jaljellda vanhoja kulttuurikerroksia
tai rakenteita ja tarvittaessa dokumentoida ne, mikali niitd alueella havaitaan.

Tybaika: 6.11.-23.11.2015

Tilaaja: Porvoon kaupunki

Tekijéat: Mikroliitti Oy, Timo Jussila ja Hannu Poutiainen

Tulokset: Kaivetulla alueella oli v. 1936-1956 toimineen huoltoaseman betoniperustukset,

siihen liittyvat kaksi betonikaivoa sekd vanha viemari ja vesijohto seka purkujatet-
ta. Kaivetun alueen reunamilla oli ainoastaan voimakkaasti sekoittunutta maata,
missa ei ollut jaljelld mitdan ehjaa rakennetta tai vanhaksi tulittavaa ehjaa kerros-
tumaa. Loydot olivat vahaisia ja fragmentaarisia ja lahes taysin resenttia, huolto-
asemaan liittyvaa tavaraa. Vanhimpaa l6ytdaineistoa olivat kolme liitupiipun var-
ren katkelmaa. Ehka mielenkiintoisin havainto oli se, ettd kaivannon etelareunalla
lajittunut hiekkamaapera muuttui heikosti vetta lapaisevaksi silttimaaksi, Porvoon
vanhimman kaupungin alueen etelarajoilla.
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Selityksia:

kartat ovat ETRS GK26 koordinaatis-
tossa, ellei toisin mainittu. Maastokartat ja
ilmakuva ovat Maanmittauslaitoksen
maastotietokannasta syksylla v. 2015,
ellei toisin mainittu. Valokuvia ei ole talle-
tettu mihinkaan viralliseen arkistoon eika
niilla ole mitdan kokoelmatunnusta. Va-
lokuvat digitaalisia. Valokuvat ovat talles-
sa Mikroliitti Oy:n serverilla.
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Kaivauspaikka on merkitty
vanhoille kartoille vihrealla.
Alla ote kartasta v. 1652, oi-




Valvonta

Porvoon kaupunki ryhtyi syksylla v. 2015 parantamaan Rihkamatorin paikoitusaluetta, tarkoi-
tuksena lisata alueelle uusi pysakointilippuautomaatti johdotuksineen. Sita varten tehdyssa
maankaivuutydssa paljastui paikalla aikoinaan sijainneen vanhan huoltoaseman betonirakentei-
ta seka saastunutta, oOljypitoista maa-ainesta. ELY-keskuksen kanssa neuvoteltuaan kaupunki
paatti poistaa saastuneen maan koko alueelta ja samalla purkaa huoltoaseman betoniraken-
teet. Koska alue sisaltyy muinaisjadanndsalueeseen, piti Museovirasto paikalla katselmuksen
2.11.2015, jolloin Museovirasto antoi kaupungille ohjeen, ettd huoltoaseman rakenteiden purku-
ja maankaivuutyd on tehtava arkeologin valvonnassa.

Porvoon kaupunki tilasi arkeologisen valvonnan Mikroliitti Oy:ltd. Museovirasto antoi tutkimus-
luvan arkeologiseen valvontaan 4.11.2015 (MV/160/05.04.01.02/2015). Valvonnan teki paaosin
Timo Jussila. Hannu Poutiainen osallistui valvontaan kahtena paivana, valvonnan alkuvaiheis-
sa, jolloin han tarkasti valvonnassa esiin tulleet kaivannon seinamat. Valvonta tehtiin 6.-
23.11.2015 valisena aikana.

Rihkamatorin historiaa

Rihkamatorin alue on ollut 1800-luvulle saakka tonttimaata vanhan kaupungin eteldosassa (ks.
sivun 3 vanhat kartat). Missa vaiheessa paikalle on muodostunut aukio, Rihkamatori, ei nyt
selvitetty. Kuitenkin v. 1873 topografikartassa paikalla on jo aukio.

Vuonna 1927 Rihkamatorille perustettiin ensimmainen huoltoasema, jolloin puutarhuri A.W.
Granberg sai luvan rakentaa tontilleen Rihkamatorilla besiininjakelulaitteiston mallia "System
Haardol" ja kaivaa maan alle 4000 litran bensiinisailion. Bensa-asema aloitti toiminnan touko-
kuun 17. paiva 1927. Taman aseman bensiinisailion paikka ei ole tiedossa. On mahdollista etta
se on sijainnut v. 1936 rakennetun, uuden huoltoaseman kohdalla. Samoihin aikoihin v. 1927
sai joukko vuokra-autoilijoita poliisimestari Lindvallilta luvan pysakéida Rihkamatorille. Rihka-
matori oli jo aiemmin ollut epavirallisesti taksien odotus- ja pysahtymispaikka. 1920-1940 luvul-
la Rihkamatorilla oli taksiaseman lisaksi linja-autoasema, johon myds maaseudun linja-autot
esimerkiksi Tolkkisista, Askolasta ja Pukkilasta saapuivat (Iahde: porvoonliikenne.net)

Talvisodan aikana Rihkamatorille kaivettiin 200 ihmiselle tarkoitettu maanalainen, mutkitteleva
suojahauta, jonka paalle kasattiin hirsia ja metrin paksuinen maakerros (Westerlund ja Koskimies
2008, s. 592).

Vuonna 1936 torille rakennettiin uudenaikainen, tiili- ja betonirakenteinen Nobel Standard, sit-
temmin Esso huoltoasema. Tdman huoltoaseman jadnnodkset kaivettiin nyt pois. Huoltoasema
paloi ja tuhoutui jatkosodan aikaisessa venalaisten pommihyokkayksessa heinakuun 12. ja 13.
paivien valisend yona (Westerlund ja Koskimies 2008, s. 602). Huoltoasema rakennettiin sen jal-
keen kaytannossa uudestaan. Ehjina sailyneet tiilet puhdistettiin uusiokayttédn (puhdistustyo-
hon palkattiin paikallisia vanhempia lapsia). Palo- ja muu rakennusjate, jota ei voitu hyddyntaa
korjaamisessa, haudattiin enimmilta osin paikalle maahan (lahde: Rolf Liliendal, pers comm.).
Huoltoasema purettiin v. 1956. Huoltoaseman betonilattia ja —perustukset jatettiin paikoilleen ja
peitettiin ohuella hiekkakerroksella ja torin nupukiveyksellad jonka paalle sittemmin laitettiin as-
faltti (havainnot valvonnassa).

1930-1940 luvuilla huoltoaseman ita-koillispuolella on ollut puinen varastorakennus. Sen etela-
puolella, torin italaidalla on nykyisen "entisen maalaiskunnantalon” eteldosan paikalla ollut
asuinrakennus, ja sen luoteispuolella Nikolainkadun varrella (nyk. Mannerheiminkatu) jonka
katutasossa on ollut rautakauppa. Huoltoaseman takana, torin itdosassa on ollut iso yleinen



kaymala, jossa ulosteet on "laskettu” siina olleeseen suureen, avoimeen betonikouruun ((lahde:
Rolf Liliendal, pers comm.). Koska kaymala on purettu ja mika on ollut betonikourun kohtalo, ei
ole tiedossa. Se on kuitenkin havitetty ilmeisesti siind vaiheessa kun maalaiskunnantaloa alet-

tiin rakentamaan v. 1952, jonka eteen tuli torin italaitaan uusi katu (Selen 1996, s. 384). Rihka-
matorin lounaiskulmassa, nykyisen R-kioskin lansipuolella on ollut kioski.

Rihkamatorin huoltoasema po
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Huoltoasemaa puretaan v. 1956. Takana maalaiskunnantalo (kuva itaan).

Kuvat ja alla olevat piirustukset on saatu Porvoon kaupungilta.
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Valvonnan suoritus ja havainnot
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Huoltoaseman piirustukset on asemoitu Porvoon kaupungin kartalle. Vihreélld on merkitty pai-
kan paalla mitatun betoniperustan ulkoreunat. Mittaukset Porvoon kaupunki. Sinipunaisella
merkitty kaivetun alueen raja
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Tilanne ennen valvontaa 2.11.2015. Kuva Porvoon kaupunki.

Valvonnan alkaessa suurin osa vanhan huoltoaseman betonilattiasta oli vield paikoillaan. Beto-
nilaatattojen poispiikkausta ei valvottu. 6.11. aloitettu betonikannen purku ja betonijatteen pois-
kuljetus voitiin Museoviraston siunauksella jattda valvomatta. Kavimme tuolloin yhdessa Hannu
Poutiaisen kanssa paikalla tarkastamassa tilannetta ja tutkimassa jo auki kaivettua maata, seka
neuvottelemassa tydmaan johdon ja tydn suorittajien kanssa valvonnan kaytdnnon suoritukses-
ta.



Valvonnan alkaessa 6.11. asfaltti ja sen paalla ollut ohut maakerros oli poistettu ja osa betoni-
kannesta oli jo piikattu auki, seka kaivettu esiin sen alla ollutta tiili- ja betonirojujatettd. Alueen
koillisreunalla olleiden kaivojen vierelta oli kaivettu syvemmalle saastunutta maata.

Huoltoaseman alla, voimakkaimmin sen itdosassa ja reunamilla oli maapera hyvin saastunutta,
Oljyista ja voimakkaasti éljylle haisevaa. Huoltoaseman kaakkoisosassa (missa "tvatt och smor-
jerum”) alla oli syvélle kaivettu betoninen éljykaivo ja luoteisosassa, bensiinipumppujen alla
bensasaéilididen paikat (jotka oli huoltoasemaa purettaessa poistettu), joiden alueella maapera
oli myds saastunutta. Tarkoituksena oli kaivaa pois betoniset perustukset ja niiden sisélla oleva
saastunut maa-aines kokonaisuudessaan pois. Huoltoaseman etela- ja itdreunamilla maata
kaivettiin pois myés betoniperustusten ulkopuolelta, niin paljon ettéd saastunut maa-aines saatiin
kokonaan poistettua. Tydn aikana Rambollin asiantuntija otti kaivannon pohjalta ja seinamista
néytteita joista analysoitiin maaperan saastuneisuus, kuten hiilivedyt ja raskasmetallit. Tulosten
perusteella kaivantoa syvennettiin ja laajennettiin kunnes haitallisissa maarin saastunut maa-
aines oli saatu kokonaan poistettua (selvennds arkeologeille: maaperan haitallinen saastunei-
suus ei valttamatta korreloinut maaperan varjaantymisen kanssa — paremmin saastuneisuuden
havaitsi maaperén voimakkaasta 6ljyn hajusta).
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Maaperédanalyysien valilla kaivantoa ei laajennettu eikd syvennetty vaan kaivaminen oli joko
keskeytyksissa tai jo kaivettua maata lastattiin pois kuljetettavaksi. Saastunut maa kuljetettiin
Riihimaelle erityisesti siihen varustetulla kuorma-autolla (katettu lava). Kuljetuksen ajan kaiva-
minen oli usein kokonaan keskeytyksissa tai myohemmassa vaiheessa sina aikana piikattiin
betoniperustoja pois. Edelld kuvatun tyén kulun takia valvonnassa oli véliin pitkiakin taukoja,
jolloin kavin paikalla vain aamulla toteamassa tyétilanne. Allekirjoittanut oli kuitenkin koko ty6-
maan toiminnan ajan puolentunnin "varoajan” paassa tydmaasta, Mikroliitti Oy:n filiaalissa 7 km
etaisyydella, jolloin saatoin tydtilanteen muuttuessa - maan kaivamisen tullessa taas ajankoh-
taiseksi - saapua nopeasti paikalle valvontaa suorittamaan. Olin pidemman aikaa paikalla 6.,
12.,13.,16., 17., 18., 20. ja 23.11.. Hannu Poutiainen oli paikalla 6. ja 13. 11.

Jo irtikaivettujen maiden kuormaamista ja betonien piikkausta ei valvottu. Valvonta keskittyikin
paédosin ensin betoniperustojen valisen maa-aineksen kaivamisen valvontaan ja perustusten
ulkoseindmien poistamisen jalkeen kaivannon seindmien tarkasteluun ja kaivannon laajentami-
sen yhteydessa ja jalkeen. Huoltoasemarakenteiden ulkopuolista seindmaa otettiin auki parissa
vaiheessa puolen metrid kerrallaan aseman etela- ja itdpuolella sekd pohjoisseindmaén itdosas-
sa.

12.11. Huoltoaseman itdosassa saastuneen maa-aineksen kaivamista, 6ljykaivon kohdalla sy-
van kaivettu monttu. Pohjalla 6ljya ja vanhoja viemaérirputkia.
e P N ~ S Rt T v 2 ‘,"




Huoltoaseman pohjoisreunaa Rihkamakadun varrella ja betoniperustaa asfaltin alla.
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Huoltoasemarakennuksen sisdosat olivat arkeologin ndkdkulmasta taysin sekoittuneet ja siella
oli maaperassa ainoastaan huoltoasemaan liittyvia rakenteita ja jatetta.

Huoltoaseman sisdpuolen keski-
osan maakerrosta perustusten
poiston jalkeen. n. 1.5 m syvyy-
teen asfaltin alaisesta pinnasta
ulottuneiden perustusten vierella
oli sekoittunutta maata n. metrin
syvyyteen ja sen alla koskematon-
ta hiekkamaata, harjukerrostu-
maa.

Huoltoaseman lounaisnurkkaa
kaivetaan. Eteldseinamassa beto-
niperustan yldosan kupeessa tiili-
muurausta.
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Profiilia etelareunalla, lounaiskul-
massa ed. kuvan betoniperustan
takana.

Profiilissa nékyy asfaltin alla ollut
nupukiveys ja sen alla oleva hiek-
ka. Sen alapuolella on taysin se-
koittunutta modernin tiilimurskan
sekaista, 6ljyn hajuista maata. lou-
nais ja kaakkoisnurkissa on perus-
tusten takana n. 2,5 -3 m leveat
syvemmat kaivannot, jotka ovat
tayttyneet jatteella. Kyseessa ovat
iimeisesti talvisodan aikaisten suo-
jakaivantojen jaanteet.

Etelaseindmassa syvemmalla ole-
va koskematon maa on vaihtunut
hiekasta kerrokselliseksi siltiksi.
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Itdseinama betoniperustusten poiston jédlkeen. Lounaisnurkassa on syvan, suoraseindisen kai-
vannon jaénteet joka on tayttynyt huoltoaseman purku- ja palorojusta — ilmeisesti v. 1941. Kai-
vanto lienee jadanne talvisodan aikaisesta suojakaivannosta

\ ey '.:

Iltdseindman keskiosaa poistetusta betoniperustasta metrin etéisyydelle kaivettuna
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Itdseindman keskiosassa, pinnan katukerroksen (nupukivia, hiekkaa) alla sekoittunut "rojuker-
ros” 40-50 cm syvyyteen. Sen alla koskematon hiekkamaa, jossa harjun virtauskerrokset ovat

Iltdseindman koillisosaa ja nurkkaa (alla). Isojen kivien alla resenttia rojua, kuten sahkdjohtoja,
pultteja ja lasinsiruja.
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Iltdseindman pohjoisosaa kaivettuna hieman enemman esiin kuin mita edellisella sivulla.
Isot kivet siirrettyja — niiden alla on huoltoasemaan liittyvaa rojua, kuten alakuvassa oleva van-
ha rekisterikilpi.




Rihkamakadun varrella asfaltin alla
metrin syvyyteen maapera on sekoit-
tunutta ja sekoittuneen kerroksen
alaosassa on modernin tillen muru-
sia. Profiilissa vain asfaltin alainen
sorainen hiekka ja sen alla sekoittu-
nut paksu kerros, minka alla koske-
maton hiekkamaapera.

17
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Kaivannon luoteiosassa otetaan esiin bensapumppujen alla ollutta betoniperustaa. Sen vieres-
sa on ollut bensiinisailiét, jotka istettu huoltoasemaa purettaessa.
el kel .

betoniperustan ymparilla on syvélle maaperaan ulottuva kivien sekainen taytemaa, siella ollei-
den séilididen paikan taytteena.

Luoteisnurkkaa jossa maapera bensiinisaildiden takna taysin sekoittunutta, modernin jatteen
sekaista, ainakin osittain tdytemaata.
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Kaivannosta saatuja 16ytdja: palamattomia lehman luita 2 kpl, keramiikan kappale ja modernin

fajanssin ja lasin siruja. Kahta vimemainittua 16ytétyyppia oli paikoin enemmankin, pienina si-

ruina. Lisaksi havaittiin rautanauloja, pultteja, rautalankaa, vanhaa sahkéjohtoa, ohutta kupari-
putkea (vaikuttivat jarruputkien kappaleita), jokunen pullolasin kappale. Léytdja ei otettu talteen.

Valvonnan lopputulos on, ettd vanhan huoltoaseman alueella ja sen reunamilla ei ole sailynyt
mitdan ehjid merkkeja vanhemmasta toiminnasta ja rakennuksista. kaikki havaitut kivet olivat
siirreltyja huoltoaseman rakentamisen aikoina — niiden alla ja valissa oli kaikkialla huoltoase-
maan liittyvaa tavaraa, kuten sahkéjohtoja ja modernia lasia seké kuriositeettina vanha rekiste-
rikilpi. Kaikki havaitut kulttuurimaakerrokset olivat huoltoasemaan liittyvia: palaneen huolto-
asemarakennuksen jatteiden ja purkutavaran sekaisia, 6ljyltd haisevia sekoittuneita maita.
1930-50 lukuja vanhemman toiminnan merkkeina havaittiin vain muutama liitupiipun varren
katkelma. Huoltoaseman eteld reunalla ja kaakkoiskulmalla on jaljet syvélle ulottuvista, suora-
seindisista kaivannoista, jotka ilmeisesti ovat jadnteita talvisodan aikaisista suojakaivannoista.
Huoltoaseman reunamilla ne ovat tayttyneet purkujatteista.

Huoltoaseman alapuolinen sekoittumaton maapera on lajittunutta hiekkaa, jossa on nakyvissa
harjukerrostumia. Aivan huoltoaseman etelareunamilla maapera muuttuu hienoaineksiseksi,
kerrokselliseksi siltiksi. Porvoon vanha kaupunki 1652 kartalla ulottuu eteldssa suurin piirtein
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hiekkamaaperédalueen reunamille. Hiekkamaa on ollut hyva ja kuiva rakennusalusta, kun taas
silttimaapera on hairittynd pehmeéa ja upottavaa, mutta puutarha-, niitty- ja laidunmaana erin-
omaista. On mahdollista ettd kaupungin sijoittuminen ja laajeneminen etelaan ennen 1600-
luvun loppua on rajoittunut hiekkamaaperéisen harjuaineksen alueelle.

27.2.2016

Timo Jussila
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