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Tiivistelma

Museoviraston Arkeologiset kenttapalvelut tutki Helsingin Malmilla ensimmaisen maailmansodan aikaista
yhdystieta eli tykkitietd, joka oli jadmassa noin 50 metrin matkalta Keha I:n Seppamestarintien meluvalli-
tydmaan alle. Tutkimuksen tarkoituksena oli kartoittaa tykkitien sijainti tutkimusalueella seka selvittda ja
dokumentoida tien rakenne kaivamalla sen poikki nk. koeojia. Tutkimuksissa tie todettiin osaksi Malmin
hautausmaan koillispuolelta alkanutta 850 m pitkdaa yhdystieta. Tien leveys oli 5,7 m. Se oli paallystetty
makadamipinnoitteella ja perustettu hiekkapenkereen paalle.

Kansikuva: Tykkitie kuvattuna pohjoisesta. Kuva: John Lagerstedt, Museovirasto 2015. AKDG 4597:7.
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Sijaintikartta

Malmi, Ala-Malmi. Tukikohta IX:12 tie




1 Johdanto

Museoviraston Arkeologiset kenttapalvelut tutki Helsingin Malmilla ensimmaisen maailmansodan aikaista
yhdystieta eli tykkitietd, joka on jaamassa noin 50 metrin matkalta Keha I:n Seppamestarintien meluvalli-
tydmaan alle. Tie on osa kiintedd muinaisjdannosta: Tukikohta 1X:12, muinaisjadnndsrekisterinumero
1000013403.

Ensimmaisen maailmansodan aikainen yhdystie on muinaismuistolain maarittelema kiinteda muinaisjaannos
ja Helsingin kaupunginmuseo edellytti lausunnossaan (HEL 2014-015511 T 08 00 08) kohteen tutkimista
tuhoutuvalta osaltaan. Tutkimuksen tarkoituksena oli kartoittaa tykkitien sijainti tutkimusalueella seka sel-
vittaa ja dokumentoida tien rakenne kaivamalla sen poikki nk. koeojia.

Tutkimuksen tilasi Helsingin kaupungin rakennusvirasto. Maastossa tutkimuksia tehtiin 3.11.2015. Tutki-
muksen johtajana toimi FM John Lagerstedt ja apulaistutkijana FM Johanna Seppa3, joka vastasi mittausdo-
kumentoinnista seka karttojen laatimisesta.

Tutkittavan alueen laajuus oli noin 0,1 hehtaaria. Tutkimuksissa tie todettiin perustetuksi hiekkapenkereelle
ja paallystetyksi makadamilla.

2 Tutkittava alue ja historiallinen tausta

2.1 Tutkittava alue

Seppamestarintien (Keha I), Tattariharjuntien ja Valuraudantien ympardimalla 20 hehtaarin kokoisella osin
metsaiselld ja osin rakennetulla alueella sijaitsee ensimmadisen maailmansodan aikaisia linnoitteita seka
niilta samaan aikaan rakennettu eteldan suuntaan johtava yhdystie. Tieta on alueella jaljella alkuperaisessa
asussaan yli puoli kilometrid. Sen vierustat on ojitettu osin kummaltakin ja osin vain toiselta puolelta. Mai-
nittu metsaalue on pohjois- ja itdosastaan kohoavaa kalliomaata, jota ymparoi karkeaa hietaa oleva maape-
rd, jossa kasvaa vankkapuista sekametsaa. Alueen eteldpuolelle sijoittuu laaja hiekkamaa-alue, jonka paalle
on rakennettu Malmin hautausmaa.

Tien tutkittava osuus sijaitsi noin 50 metrin matkalla pohjoiseen Seppdmestarintien pientareesta. Talla
kohdalla tie on rakennettu 1,5 hehtaarin kokoisen suoalueen poikki, jossa se on perustettu turvemaan paal-
le. Tien laidoilla kasvaa kookkaita lehtipuita ja tien pinta olikin voimakkaasti karikkeen peittama.

Tie on aikanaan jatkunut tutkimusalueelta etelddan mutta se on jaanyt Seppamestarintien alle ja Malmin
hautausmaan pohjoisosassa se on kadonnut maanottojen yhteydessa. Tutkittavan alueen eteldosassa yh-
dystien linjaus on havaittavissa mutta sitd on muokattu Seppamestarintien pengerrystdoiden yhteydessa
noin 20 metrin matkalta ajoradan reunasta mitattuna. Muokatun alueen pohjoispuolella tien poikki on las-
kettu 20 kilovoltin suurjannitekaapeli, jonka asennustyot olivat tuhonneet tietd lisdksi noin kymmenen met-
rin osalta. Alkuperaisessd kunnossa olevaa yhdystieta oli tutkimusalueella siis jaljelld noin 20 metria.



2.2 Helsingin ensimmadisen maailmansodan aikaiset linnoitteet
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Kuva 1. Pddkaupunkiseutua suojasi ensimmaisen maailmansodan aikana Viaporin linnoituksen maarintaman linnoitteet. Karttaan
on piirretty ajan tarkeimmat tiet, rautatiet ja laivavaylat. Linnoitteet on merkitty mustalla ja piikkilankaesteet oranssilla. Tutkimus-
alueen sijainti on merkitty punaisella pisteella. Kartta: John Lagerstedt 2015.

Paakaupunkiseutu linnoitettiin ensimmaisen maailmansodan aikana 1914-1918. Linnoitteet olivat osa Ve-
najan silloisen padkaupungin Pietarin puolustusjarjestelyja. Viaporin linnoitus suojasi Helsingin Kruunuvuo-
ren seldlld ja Katajanokalla sijaitsevaa Vendjan Itdameren laivaston sotasatamaa. Maailmansodan aikana
Viaporin linnoitusta laajennettiin siten, ettd se kasitti rannikkopattereista koostuvan meririntaman seka
kolme perattdistd maarintaman puolustuslinjaa. Nykyisin Viaporin maarintaman linnoitteita on kolmen
kunnan Helsingin, Espoon ja Vantaan alueilla. Padkaupunkiseudun lisdksi varustettiin Suomenlahden ja Poh-
jois-Iltdmeren saaristo ja vesialueet rannikkotykkipatterein ja miinakentin. Etela-Suomen alueelle rakennet-
tiin my®s kenttilinnoituksia Hangosta Pohjois-Karjalaan saakka.t

! Lagerstedt 2014, 54-56.



Viaporin maarintaman ensimmaisen puolustuslinjan linnoitteita ryhdyttiin rakentamaan sodan sytyttya
elokuussa 1914 linjalle Ruskeasuolta, Kapylaan, Koskelaan seka Herttoniemeen. Varustukset olivat kent-
talinnoitteita, joiden rakennusmateriaaleina kaytettiin ladottuja kivia, hiekkaa, maata ja puuta. Saksalaisten
hyokkayksen viipyessa ja strategisten suunnitelmien muututtua vuoden 1914 loppupuolella, paatettiin
paakaupunki linnoittaa vahvemmin. Uusi puolustuslinja rakennettiin 1915 Haukilahdesta Leppavaaran kaut-
ta nykyisen Kannelmakeen ja Pakilaan jatkuen Tuomarinkyldan ja Oulunkyldan ja sieltd Pukinmaen ja Viikin
kautta Vartiokylaan. Linnoituslaitteista tehtiin aikaisempaa kestavampia. Varustuksia rakennettiin muura-
tuista kivista ja osittain betonista. Puun lisaksi kaytettiin tukimateriaaleina myos terdsta. Vuonna 1916 ryh-
dyttiin viel3 itdista rintamaosaa vahvistamaan linnoittamalla Malmin ja Vuosaaren viliset alueet.?

2.3 Viaporin maarintaman yhdystiet

Viaporin maarintaman ensimmaisen maailmansodan aikaiset tukikohdat ja eri linnoituselimet yhdistettiin
toisiinsa tieverkostolla. Vanhoja teita kunnostettiin ja samalla padakaupunkiseudulle rakennettiin runsaasti
uusia yhdysteita. Tiet rakennettiin kelirikon kestaviksi ja yleensa ne pinnoitettiin kivilla. Hankalissa maas-
tonkohdissa on teita varten rakennettu kookkaita pengerryksia. Teita kaytettiin mm. rakennustarvikkeiden,
joukkojen ja aseistuksen siirtoihin. N&ita sotilasteitd kutsutaan yleisesti tykkiteiksi.?

Sodan jalkeen yhdystieverkostoa kaytettiin hyvaksi kasvavan kaupungin tarpeisiin. Teitd levennettiin ja
paallystettiin uudelleen. Alkuperaisen linjauksensa ja leveytensa sailyttaneet tykkitiet, ovat nykyaan suu-
rimmaksi osaksi peitetty soralla tai kivituhkalla, jotta ne sopisivat paremmin kevyen liikenteen vayliksi. Al-
kuperdisessa asussaan olevat laajemmat tieosuudet alkavat olla harvinaisia. Eniten niitd on sailynyt Vantaan
ja Espoon alueilla. Helsingissa parhaiten sailynyt tiekokonaisuus 16ytyy Vuosaaren Mustavuoren alueelta.

Inventointitutkimuksissa on yhdysteiden pinnoittamisessa havaittu kahta erilaista kaytantoa. Mukulakivetyt
tiet on pinnoitettu luonnon muovaamilla kivilla, jotka on aseteltu tasainen pinta ylospain. Pitkinomaiset
kivet on ladottu pystyasentoon ja tien pinnassa ndkyvan yksittdisen kiven halkaisija on 5-60 cm. Yleensa
kookkaimmat kivet on ladottu teiden reunoille ja pienimmat keskiosaan. Makadamilla pinnoitetut tiet on
peitetty murskatuilla kivilla eli sepelilld. Nimitys makadami tulee pinnoittamistekniikan keksijan John Lou-
don McAdamin (1756—-1836) nimesta. Makadamipinnoite on sepellysrakenteinen paallyste, jonka muodos-
taa tielle levitetty ja jyratty, sidemaalla tiivistetty 6-10 cm paksuinen sepelikerros.*

Vahaisemmat kulkuvaylat, kuten puolustusasemaan johtavat kapeat tiet tai polut on saatettu pengertaa
reunoiltaan ja kiveta vain lyhyiltd matkoilta tarpeen mukaan, jolloin muissa kohdissa on pinnoitteena ollut
pelkdstdan hiekkaa.’

2 Lagerstedt 2014, 16-20.

3 Laine 1996, 26; Lagerstedt 2014, 54-56.

4 MacAdam 1824; Nevalainen, Pekka: Makadami Suomenlinnassa.
http://www.elisanet.fi/pexunet/makadam/makadam.htm. Katsottu 14.12.2015. Artikkelissa on siteerattu Kavo Kayh-
kon "Tienpaallysteet, paallystysrakennuksen oppi- ja kasikirjaa” vuodelta 1945; Laine 1996, 26; Lagerstedt 2014, 54—
56; Laulumaa 2014, 3. MV.

5 Lagerstedt 2004, 60-61. MV; Pesonen & Laulumaa 2015, 18-19.
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Kuva 2. Malmin seudun ensimmaisen maailamansodan varustuksia. Linnoitteet on merkitty mustalla ja piikkilankaesteet punaisella.
Peitepiirros on paivaamaton mutta perdisin todennakoisesti vuodelta 1916. Pohjakartta on vuodelta 1911. Vanhempi kartta- ja

piirroskokoelma, kansio 90, rulla. Kansallisarkisto.

A

varuskuntakartasta vuodelta 1935. Maanmittauslaitos.



2.4 Alueen tiestd ensimmaisen maailmansodan aikana

Kuva 4. Tutkimusalueen ensimmaisen maailmansodan aikaiset keskeisimmat tiet nykypaivan kartalla. Kartan merkkien selitykset on
esitetty tekstissa. Tien poikki kaivettiin tutkimuksissa koeoja paikassa a’. Peitepiirros John Lagerstedt, pohjakartta Maanmittauslai-
tos, 2015.

Malmin hautausmaan ja Tattarisuon vélisen alueen ensimmadisen maailmansodan aikaisesta tiestda ei ole
merkitty mihinkaan arkistoista tahan mennessa I6ytyneisiin aikalaisdokumentteihin. Sen sijaan alueen van-
hempi tiestd on merkitty sotilaskarttoihin tarkasti. Kuvaan 2 merkittyjen keskeisimpien yhdysteiden mer-
kinnat perustuvat vuoden 1911 ja 1935 topografikattojen sekd vuoden 1932 ortoilmakuvan keskindisiin
vertailuihin. Seuraavissa kappaleissa olevat kirjain- ja numeroindeksit viittaavat kuvaan 4.

Tutkittavasta alueesta puoli kilometria lanteen on sijainnut merkittava tienristeys, josta Helsingista koillisen
suuntaan johtava viertotie AB on haarautunut kahteen osaan. Pohjoinen haara BC on johtanut Malmin lapi
Helsingin pitajan kirkolle ja Himeenlinnan suuntaan. Itdinen haara BD on johtanut Porvooseen ja samalla
Pietarin suuntaan. Risteysalueella ja sen ymparistdéssa on sijainnut armeijan leiripaikka jo Ruotsin vallan
aikana.® Leirialueen hiekkatantereiden paikalle perustettiin 1894 hautausmaa, johon johti pdiradalta rauta-
tien sivuraide LM.’

Tutkittava yhdystie GH on ollut alun perin noin 850 metrid pitkd. Se on alkanut Mellunkyldédn ja Puotilan
kartanolle johtavasta vanhasta tiesta EF. Risteys on sijainnut Malmin hautausmaan koillispuolella. Yhdystie

& Malmi/Malm; Isojaon kartta ja jakokirja metsamaista 1775-1775 (B7Helsinki:17/11-16). KA.
7 Malmin hautausmaan historiaa. https://www.helsinginseurakunnat.fi/hautausmaat/malmi/historia.html. Katsottu
19.12.2015.



10

on rakennettu tasta risteyksesta aina tutkimusalueen a’ eteldpuolelle asti vanhan polun paalle, joka on
merkitty mm. vuoden 1871 karttaan.®

Tutkittava ensimmaisen maailmansodan aikainen yhdystie on jatkunut pohjoiseen Tattariharjuntien ja Tulli-
vuorentien risteyksen tietamille, jonka itdpuolella on sijainnut neljalle tykille rakennettu tykkipatteri nro 72
(merkitty karttaan numerolla 1). Tie kulkee pitkin patterin taustaa ja siitd johtaa nelja ajovaylaa kuhunkin
tykkiasemaan. Tykkipatteri on valmistunut 1916 ja sen aseistuksena on ollut nelja 152 mm:n, 120 puudan
kanuunaa vuosimalli 1877. Tykin tuliasemapaino on ollut 3452 kg ja tykit ovat seisseet pinnapyorilla varus-
tetuilla piirityslaveteilla.® Patterin kohdalta on tiest3d erkaantunut eteldin johtava kapea tie 1J, joka on mer-
kitty vuoden 1935 topografikarttaan polkuna.

Tykkipatterin kanssa samalla maelld on myds ensimmaisen maailmansodan aikainen puolustusasema nu-
mero IX:12, jossa on runsaasti kallioon louhittuja taistelu- ja yhdyshautoja, tuliasemia ja suojahuoneita
(merkitty karttaan numerolla 2). Osa néista linnoitteista on jadnyt keskenerdisiksi siten, ettd louhinnat on
ehditty tehda mutta betonivalutoita ei ole saatu valmiiksi.

Puolustusasema IX:12 sijaitsee kahden puolustuslinjan valissa. Sen pohjoispuolella Tattarisuon eli nykyisen
Malmin lentokentdn eteldlaidalla kulkee vuonna 1916 aloitettujen varustusten etulinja.

Puoli kilometrid etelampana on taas puolustusasema IX:9 (merkitty karttaan numerolla 3), joka kuuluu
vuonna 1915 rakennettuun sisemmaksi jadneeseen puolustuslinjaan. Sen kaakkoispuolelta on alkanut myos
yhdystie GK viereiseen tukikohtaan nro VIII, nykyisen Kivikon teollisuusalueen seuduille.

Vuoden 1932 ilmakuvassa tiet GH ja IJ paattyvit eteldosistaan hiekkakuoppiin.l® Siitd, onko tilanne ollut
sama jo ensimmaisen maailmansodan aikana, ei ole tietoja. Tykkipatterin valmistumisvuoden ja sen ympa-
riston puolustusaseman rakennustdiden keskeneraisyyden, seka linnoitettavan alueen sijainnin perusteella
tutkittava yhdystie GH on rakennettu vuosien 1915-18 valisena aikana, todennakoéisimmin 1916-17.

2.5 Padkaupunkiseudun linnoitteiden rakentaminen, kaytto ja nykytila

Padkaupunkiseudun linnoitustydmailla on arvioitu olleen noin 10 000 henkil6a toissd. Paddosan tyovoimasta
ovat muodostaneet suomalaiset miehet ja naiset, joille on maksettu tyosta palkkaa. Linnoitteiden rakenta-
mistahti hidastui vendjalld tapahtuneiden vallankumouksen jalkeen 1917 mutta kokonaan linnoitustyot
loppuivat vasta kevaalla 1918.

Sisallissodan aikana saksalaiset joukot lahestyivat Helsinkia mm. rantarataa ja Turuntieta pitkin. Venalaiset
joukot olivat tuolloin suurimmaksi osaksi poistuneet Suomesta ja punakaartilaiset olivat miehittaneet mm.
lantisen rintamaosan varustuksia, joiden piikkilankaesteiden eteen saksalaiset ryhmittyivat 11.4.1918. Lep-
pavaaran ja Makkylan ja Ruskeasuon linnoitteissa kaytiin vahaisia taisteluita.

Sodan jdlkeen paakaupunkiseudun maalinnoitteet menettivat merkityksensa ja ne hylattiin. Linnoitteista
purettiin kaikki hyddynnettavissa olevat materiaalit kuten puurakenteet, puhelinkaapelit ja etenkin katettu-
jen linnoituslaitteiden terdspalkkivahvistukset. Osa linnoitteista ja etenkin yhdystiet tuhoutuivat jadtyaan
kasvavien esikaupunkialueiden ja laajenevien katuverkostojen alle.

8 Senaatin kartta. Karttalehti VIl 30. 1871. Maanmittaushallituksen historiallinen kartta-arkisto. KA.
% Paulaharju 1996, 48.
10 Helsingin ortoilmakuva 1932. http://kartta.hel.fi/. Katsottu 19.12.2015.
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Mielenkiinto paakaupunkiseudun ensimmaisen maailmansodan aikaisiin linnoitteisiin herasi 1960-luvulla.
Museovirasto eli silloinen Muinaistieteellinen toimikunta, maaritteli ne muinaismuistolain tarkoittamiksi
kiinteiksi muinaisjaannoksiksi 1970-luvun alussa niiden historiallisen merkityksen takia. Kiintean muinais-
jaannoksen kaivaminen, peittaminen, muuttaminen, vahingoittaminen, poistaminen ja muu siihen kajoa-
minen on kielletty ilman museoviranomaisten lupaa.

3 Lahdeaineisto ja tutkimushistoria

Tutkimusalueella sijaitsevaa yhdystieta ei ole merkitty mihinkdan arkistoista tdhdan mennessa |0ytyneeseen
ensimmaisen maailmansodan aikaiseen sotilaskarttaan tai peitepiirrokseen. Vanhemmissakaan kartoissa
alueelle ei ole merkitty teita. Tie nakyy parhaiten Helsingin ortoilmakuvassa vuodelta 1932 seka vuoden
1935 topografikartassa.

Padkaupunkiseudun ensimmaisen maailmansodan aikaista yhdystieverkostoa on hahmotettu kahdessa
tutkimuksessa, joista kummassakin on huomioitu nyt tutkittavana ollut yhdystie Ala-Malmilla. Kaj-Erik Lof-
gren laati 1973 Viaporin linnoituksen ensimmaisen maailmansodan maarintamasta kartan, johon on merkit-
ty huomattava maara yhdysteista. Tiet on merkitty myos Sirkku Laineen Helsingin kaupungin rakennusviras-
tolle 1995 ja Espoon tekniselle toimistolle 1998 tekeman inventoinnin digitaaliseen paikkatietokantaan.
Kummassakin edelld mainituissa tutkimuksissa tielinjaukset on paikannettu lahinna vanhoja karttoja kayt-
tden ja vain osa niistd on todennettu maastotutkimuksin.?! Yhdysteitd on rakennettu kuitenkin huomatta-
vasti enemman. Osa tiestOstd, varsinkin kapeimmat puolustusasemiin johtavat reitit, jaivat pois kaytosta
heti sodan jalkeen eivatka ne paatyneet karttoihin. Kasvillisuuden alle katkeytyneitd aikaisemmin tuntemat-
tomia tien patkia on 16ytynyt joka puolelta paakaupunkiseudulta viimeisten vuosikymmenien aikana.

Ensimmaisen maailmansodan aikaisia yhdysteitd on tutkittu arkeologisilla kaivausmenetelmilla mm. vuonna
2014 Espoon Turveradantielld tukikohdassa XXXII sekd 2015 Ruskeasuolla kohteen 1914:19 etelidpuolella.t?

4 Tutkimusmenetelmat

Tutkimusalueella sijaitsevan tieosuuden maarittely osaksi laajempaa tieverkostoa tehtiin kayttamalla apuna
ennen ensimmaistd maailmansotaa laadittuja karttoja, ensimmaisen maailmansodan aikaisia sotilaskarttoja
ja peitepiirroksia, 1930-luvun topografikarttoja seka vuodesta 1933 nykypaivaan asti kuvattuja ortoilmaku-
via.®® Ennen kaivaustutkimuksen aloittamista tien ympéristéén mitattiin  kiintopisteitd VRS-GPS-
paikantimella (Topcon GRS-1) tulevaa kartoittamista varten.

11 Linnoituskartta 1:18 000. Peitepiirros K-E. Léfgren 1973. KMO; Laine 1996, inventoinnin kohdetietokanta. Hkr.

12 pesonen & Laulumaa 2015. MV; Laulumaa 2014. MV.

13 Senaatin kartta, 1:21 000, karttalehti VIl 30, 1871; Venildinen topografikartta, 1:42 000, karttalehti VII 30, painettu
1909. KA; Peitepiirros Viaporin maarintaman linnoitteista vuoden 1911 topografikartalla mittakaavassa 1:42 000. Pa&i-
vaamaton. Vkp 90, rulla. KA; Sotilaskartta Viaporin maarintamasta. 31.7.1915. (Alkuperdinen kartta on kadonnut So-
tamuseosta. Kdytdssad on ainoastaan valokopiot kartasta); Peitepiirros Viaporin maarintaman linnoitteista. Mittakaava
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Koska tiesta oli tutkimusalueen rajauksen sisalla jaljella alkuperaisessa kunnossa enda alle 20 metria pitka
osa, kaivettiin sen poikki vain yksi koeoja. Konekaivutyot teki Cityremcon Oy. Kaakko-luode-suuntaisen
koeojan leveys oli 1,3—1,5 m ja pituus 10,8 m. Koeojan pinnalta poistettiin kaivinkoneella pintamaakerros ja
tien reunoilla olevat suurikokoiset reunakivet kaivettiin kasin esille kdayttamalla lapiota ja kaivauslastaa.
Reunakivet valokuvattiin ja mitattiin paikoilleen takymetrilld. Koeoja kaivettiin noin metrin syvyyteen, jossa
tavoitettiin koskematon pohjamaa.

Koeojan lounaisprofiili valokuvattiin ja siita laadittiin piirros mittakaavaan 1:25. Dokumentoinnin jdlkeen
koeoja peitettiin. Tie ja sen vierustoilla kulkevat ojat kartoitettiin takymetrilld. Tien ymparistd kaytiin lapi
prospektoimalla mutta mitdan uusia rakenteita tai muita ilmioita ei 16ytynyt. Tyoskentely- ja havainto-
olosuhteet olivat hyvat mutta kirkkaana marraskuisena paivdana matalalta langennut voimakas auringonvalo
vaikeutti valokuvaamista.

Tutkimuksessa kdytetyt koordinaatit ovat Helsingin kaupungin kdyttdmaa ETRS-GK 25 jarjestelmaa ja kor-
keudet on ilmoitettu N2000 korkeusjdrjestelmassa. Digitaaliset valokuvat tallennettiin Museoviraston ylla-

pitdmaan Musketti kuvatietokantaan numeroilla AKDG 4597:1-8.

SR TR

Kuva 5. Apulaistutkija Johanna Seppé iirtéé koojn profiilia. KU\}a: John Lagerstedt. Museovirasto, 2015. AKDG 4597:8.

1:21 000. Paivaamaton. Vkp 90. KA; Topografikartta Malmi — Tapaninkyld 1935; Topografikartta Helsingin varuskunta-
kartta (lantinen) 1935; Helsingin ortoilmakuvat 1933—-2014. http://kartta.hel.fi/. Katsottu 15.12.2015.
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5 Kaivaushavainnot

Tutkittava yhdystien linja alkoi Seppamestarintien ajoradan reunasta, jossa sitd oli muokattu tien penger-
rysten rakentamisen yhteydessa noin 20 metrin matkalta. Tien makadamipinnoitetta ei esimerkiksi talla
alueella ollut havaittavissa silmamaaraisella tarkastelulla. Ajoradan reunasta noin 25 metria pohjoiseen oli
tutkittavan yhdystien poikki laskettu 20 kilovoltin korkeajannitekaapeli. Kaapelikaivannon pohjoispuolella
tie jatkuu alkuperadisessa asussaan yli 500 metrin matkan Tattariharjuntien laidalle.

Tien kummallakin puolella kulki avo-ojat, jotka olivat tuhoutuneet tutkimusalueen eteldosassa nakymatto-
miin. Ojat olivat yldosastaan keskimaarin 80 cm leveat ja ne olivat kasvijatteiden tayttamia. Ojien nakyvissa
oleva syvyys oli noin 20 cm. Koeoja ulotettiin kummankin tien reunan ohi kulkemaan vielad avo-ojien poikki,
mutta tien ymparistdssa kasvaneiden puiden juuret olivat tayttaneet ne niin voimakkaasti, ettei ojien sei-
namia tai pohjaa pystytty hahmottamaan.

Koeojan profiilista havaittiin etta tie oli perustettu soiseen maastoon saven sekaiselle turvemaalle, jonka
paalle oli kasattu hiekkapenkere, jonka leveys oli 6 m ja korkeus 40—50 cm. Pengerryksen pohja koostui
kellanruskeasta hiekasta, jota oli noin 25—40 cm vahvuudelta. Taman paalla oli 5-25 cm paksu ruskea asen-
nushiekka, jonka paalla oli kerros lohkottuja kivia. Kivien koko oli keskimaarin 15 x 15 x 15 cm. Lohkottujen
kivien paalle oli levitetty 7-8 cm vahvuinen makadamikerros, jonka kiviaineksen raekoko oli keskimaarin 6 x
6 x 6 — 8 x 8 x 8 cm. Sepellyksen sidemaana oli vaaleaa hiekkaa. Tien kummallekin reunalle oli asetettu riviin
kookkaampia, keskimaarin 30 x 30 x 40 cm kokoisia kivid. Kaikkiaan tien kivetyn osuuden leveys oli 5,7 m.

Tien poikkileikkauksen profiili oli aavistuksen verran kupera siten, etta tien keskikohta oli reunoja noin 20
cm korkeammalla. Keskikohdan korotuksella on tien pinnan poikkileikkauksen profiiliin saatu 4-5 asteen
kallistus, jolla sadevesi on voitu johtaa tien pinnalta pois.

6 Lopuksi

Helsingin Ala-Malmilla tutkittu ensimmaisen maailmansodan aikainen yhdystie on ollut osa 850 metria pit-
kaa tieta, joka on alkanut eteldassd Malmin hautausmaan koillispuolelta ja paattynyt pohjoisessa Porvooseen
johtavaan maantiehen nykyisen Tattariharjuntien ja Tullivuorentien risteyksen laheisyydessa. Tie kulkee
pohjoisessa tykkipatterin taustalla, jonka kohdalla tiesta johtaa ajovaylat patterin jokaiseen tykkiasemaan.

Tie on ollut 5,7 m levea ja se oli paallystetty makadamilla. Se oli perustettu puoli metrid korkean hiekka-
penkereen paalle. Museoviraston arkeologiset kenttapalvelut tutki tieta arkeologisilla kaivausmenetelmilla
seka kartoitti ja dokumentoi sen marraskuun alussa 2015.

Helsingissd 21.12.2015

John Lagerstedt

Tutkija, FM
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