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2. Johdanto

Museoviraston meriarkeologian yksikké dokumentoi Susisaaren Varvilahden
patorakenteen (ID 2599, nk. Térnen laituri) 8.-12.6.2009 vilisena aikana.
Patorakenne dokumentointiin, silld sen péalle rakennetaan laituri. Tutkimuksen
rahoitti Suomenlinnan hoitokunta kustannusten ollessa 7.600 €. Tutkitun alueen
laajuus on noin 160 m2. Kenttatutkimuksiin osallistuivat Otso Manninen, Eeva
Vakkari, Kalle Salonen, Timo Palin, Pekka Paanasalo ja Riikka Tevali. Kenttatyon
vastuuhenkiléna toimi Minna Leino.

Hirsipato on rakennettu vuonna 1917 eli Suomenlinnan venéldisend aikana. Pato
oli osa suurtelakka- hanketta, jossa oli tarkoitus eristaa Tykistdlahti meresta.
Poliittisten levottomuuksien vuoksi tyot keskeytettiin. Hanketta pidettiin vireilla viela
itsendisyyden aikana, kunnes se hyléttiin vanhentuneena vuonna 1919.
Rakennusurakasta on jaljella ainoastaan patorakenteet ja mahdollisesti
rantakallioissa kiinnityslenkkeja. Tyopadoista toinen séilyy veden alla
Tykistdlahden suulla.

Helsingissa 18.6.2009 Minna Leino, tutkija



3. Tutkimusalue

Tutkittava patorakenne sijaitsee Suomenlinnan telakan pohjoispuoleisessa
Varvilahdessa, lahden pohjukassa (ks. kuva MA200905:1). Alue on
kokonaisuudessaan tayttémaata. Keskiveden korkeus on nykyisin noin 20 cm
alempana kuin rakennusvaiheessa. Rakenteen sisalls ja edessé on hiekkaa ja sen
takana kivisté, tillimurskan sekaista tayttémaata. Patorakenne liittyy suurtelakan
rakentamiseen v. 1917.

Suurtelakkasuunnitelmasta voi lukea tarkemmin Petri Sipilan artikkelista
Suurtelakkasuunnitelmia: Suomenlinnan telakka itsendisyyden alkuvuosina (Sipila
2007:38-43). Sipila ei kuitenkaan mainitse artikkelissaan patorakenteita.
Tykistlahden suulla sijaitseva pato esitellaan Alopaeuksen artikkelissa
Suomenlinnan vedenalaiset esteet (ks. tarkemmin Alopaeus 1 984:34). Varvilahden
padosta ei toistaiseksi ole I6ydetty kirjallisuudesta mainintoja, mutta se nakyy
vanhoissa valokuvissa.

Vanhoissa valokuvissa nékyy patorakenteen kylki ja ilmakuvissa nakyy kuinka
rakenteessa on kéytetty painona isoja rakennuskivia. Yksi kivi on edelleen
rakenteessa paikoillaan (ks. kuva MA200905:3).

Patorakenne nékyy Dementjevin saunan edustalla vuoden 1918 valokuvassa.
(kuva 2465. G. Lénnqvist, Helsingin kaupunginmuseon kuva-arkisto).



Patorakenne nakyy 1920-luvun ilmakuvassa ja sen keskiosassa voi erottaa
iimeisesti painoina kaytetyt rakennuskivet (vrt. kuva MA200905:3). Lihde:
Kansallisarkiston Sérnaisten toimipiste T17467/3152.

Nyt tutkittu rakenne on tehty todennakéisesti jadpeitteen paalla, kuten
Tykistélahdenkin pato. Tykistélahden patorakenne on dokumentoitu sukeltamalla
1980-luvulla. Varvilahden patoa ei ollut aiemmin tutkittu eika edes tunnistettu
muinaisjaanndékseksi ennen kuin toukokuussa 2009, jolloin Museoviraston tutkija
Helena Rosén identifioi rakenteen. Sen jélkeen kohde on lisatty Museoviraston
vedenalaislOytdjen rekisteriin nimella Susisaari, Varvilahden patorakenne ID 2599.
Muinaismuistolain rauhoittama kiinted muinaisjaannés tulee jaamaan uuden laiturin
alle ja uudessa laiturissa tullaan hyédyntdmaan vanhoja rakenteita soveltuvin osin,
joten rakenne oli dokumentoitava ennen rakennushankeen aloittamista.
Muinaismuistolain 15 §:n mukaan rakennushankkeen toteuttaja eli Suomenlinnan
hoitokunta vastasi dokumentoinnin kustannuksista.

4. Kenttatyot

Patorakenne sijaitsee vesirajassa, padosin kuivalla maalla. Nelirivisesta
rakenteesta on yhdesta kahteen rivid veden alla, riippuen veden korkeudesta. Sen
vuoksi tutkimuksissa kéytettiin maa-arkeologian ja meriarkeologian menetelmia.



Tavoitteena oli tarkastaa rakenteen kunto kaivamalla esiin sen ylimmat
rakenneosat. Hirsirivit nimettiin meren puoleisesta rivista alkaen A B,C,DjaE-
merkinndilla. Salvokset on merkitty poikittaishirsien mukaan el lahimpana Térnen
laituria oleva salvos veden alla on salvos A1 ja rivi paattyy salmen suulle
salvokseen A10. Liitokset merkittiin juoksevilla numeroilla X1-X18 ja pystypaalut
T1-T21. Pystypaaluja eli halkaistuja hirsia oli rakenteessa kahden salvoksen
puolivélissa, paésaantsisesti hirren molemmin puolin (ks. kuvat MA200905:95-114).
Salvokset, litokset ja pystypaalut kuvattiin digitaalisella kameralla.

Rakenne on tehty salvoamalla pyéreista hirsistd nk. koirankaula-salvoksilla (ks.
kuvat MA200905:17-84). Hirsissé on liitoskohtia, joissa on kaytetty vinoliitoksia (ks.
kuva MA200905:128) ja sorkkakarvi- liitoksia (ks. kuvat MA200905:85-94) seka
suoraliitoksia (ks. kuvat MA200905:38-39) salvoksen keskell4. Hirret on vaarnattu eli
kiinnitetty yhteen poikkeuksellisesti metallinauloilla. Yleensa hirsirakentamisessa
on kaytetty puutappeja, jotka on tehty samasta puusta kuin muukin rakenne.
Patorakenne poikkeaa samaan aikaan rakennetusta Tykistélahden suulla olevasta
patorakenteesta, silla Tykistélahden rakenteessa on kaytetty lukkoliitoksia
rakenteen alimmissa osissa. (Hacklin, J 1997). Varvilahden rakenteessa ei havaittu
yhtaan lukkoliitosta.

Lukkoliitos on sorkkakarvia ja vinoliitosta kestavampi, mutta hitaampi tehda. Onko
erossa kyse aikataulun kireydesta vai vesialueen syvyyden aiheuttamasta
kestavyysvaatimuksesta, voi toistaiseksi vain arvailla. Tykistélahden patoon kuuluu
pohjarakenne ja on todennékéista ettd Varvilahden padossa on myos
pohjarakenne. Pohjan paalle voitiin kasata painoksi hiekkaa, jotta rakenne saatiin
paremmin upotettua. Maamassa ei pohjan ansiosta paassyt valumaan pois.
Arkeologisessa dokumentoinnissa ei kaivettu rakennetta kokonaisuudessaan esiin,
vaan tyd keskittyi rakenteen pintaosaan ja vedenalaisiin profiileihin. Rakenne
jatkuu maan sisdan eika pohjaosa ole veden allakaan nihtévissa.

Puun kunto on erittain vaihteleva riippuen puun sijainnista suhteessa veteen.
Paallimmaiset hirret ovat lahonneita kahdessa korkeimmalle merenpinnasta
ulottuvassa hirsiriveissa. On huomioitava etta kosteassa hiekassa hirret ovat
alempana saattaneet séilya paremmin. T&sté antaa viitteita salvos D3, jossa on
alimpana nékyvissa erittain hyvikuntoinen puu, jossa voi edelleen erottaa jopa
tyGston jalkia (ks. kuva MA200905:73).

Patorakennetta oli mitattu nk. Tornen laiturin rakennustsiden yhteydessa 15 vuotta
aiemmin. Tuolloin rakenteesta oli séilyneena 5 x 12 rivia hirsia. Nyt havaittavissa
oli ainoastaan 5 x 10 rivia. Patorakenteen ylimmat osat on ruopattu salmen
puoleisesta lyhyesta sivusta. Taman pystyy helposti havaitsemaan hirsista, jotka
ovat salvoksen kohdalta katkenneet murtumalla (ks. kuva MA200905:118). On
mahdollista, etté rakenteen salmen puoleisessa paadyssa on vield
hiekkakerroksen alla salvottuja hirsia sailyneena paikoillaan. Kyseisia alueita
tutkittiin sondaamalla eli painelemalla metallitikulla maan sisan. Puurakennetta
havaittiin ainakin uloimman nurkkauksen kohdalla, mutta sen pituutta ei kyetty



maarittelemaan. Sondaaminen ei ole luotettava havainnointivaline, vaan alueelta
pitdisi siirtda hiekkaa pois, jotta rakenteen jatkuminen saataisiin tarvittaessa
luotettavasti varmennettua.

Nakyvilld olevat hirsirakenteet dokumentoitiin takymetrilla (ks. kuvat MA200905:10-
12, 14-16). Mittaukset sidottiin Helsingin kaupungin koordinaatistoon. Alkuperéinen
orientointi suoritettiin kaupungin monikulmiopisteiden 5041 ja 5043 avulla salmen
toiselle puolelle. Korkeus asemapisteelle saatiin pisteen 5041 viereisestd
pollarista, johon on aiemmin mitattu korkeus 1,921 m.p.y. Kohteen ldhelle mitattiin
kaksi véliaikaista apupistettd, joista orientointi jatkossa suoritettiin kayttden pistetta
5041 tarkistukseen.

Padon rakenneosille, kuten salvoksille, liitoksille, vaarnoille ja pystypaaluille
annettiin omat koodit, joiden avulla rakenteet voitiin jalkityévaiheessa eritella.
Hirsiin mitattiin erikseen pintapisteitéd korkeuserojen esittamiseksi. Tydssé kaytettiin
apuna pikkuprismaa, jonka sai tarvittaessa 0-korkeuteen. Lyhyt prismavarsi ja pieni
prisma mahdollistivat tarkan mittaamisen, vaikka kone taytyi pitaa varsin lahella
kohdetta ja pisteitd. N&in eri osat ja hirsien muoto saatiin kartoitettua tarkemmin
kuin kédsin piirtamalla. Kasin piirtdminen olisi ollut hankalaa kohteen suuren koon,
vaikeakulkuisuuden ja veden pinnanvaihteluiden vuoksi. Lisdksi apulinjat
naruineen ja mittoineen olisivat aiheuttaneet sukeltajille turvallisuusriskin veteen
mentdessa ja rannalle noustessa.

Padon rakenteiden suhde veteen mittaushetkella, niiden sailyneisyyden eroja sek
korkeuserot on esitetty kartassa 2. Padon rakenneosien sijainti ja luokittelu on
esitetty kartassa 3. Kartta 3 toimii myos indeksina rakenneosista otetuille
valokuville, silla siina esitetdan salvokset riveittdin A-E ja 1-10 seka liitokset X1-
X18 ja liséksi pystytolpat tai pystytolppaparit T1-T21.

Syvemmalla vedessé olevien rakenteiden mittaaminen osoittautui haastavaksi
huonon nakyvyyden, tuulen ja salmen virtausten vuoksi. Kohteen rajat saatiin
kuitenkin kartoitettua varsin tarkasti. Sivu- ja paatyprofiilia varten mitattiin
paikalleen referenssinaulat, jotka on merkitty myés piirroksiin. Naulat lyétiin
ylimman hirsikerran ulkoreunaan. Naiden avulla profiilikartat liittyvat Helsingin
kaupungin koordinaatistoon. Vedenalaisista osista piirrettiin puhdistuksen jalkeen
pitkén ja lyhyen sivun profiilit. Vedenalaisista osista otettiin digitaalisena valokuvia
ja videokuvaa (ks. kuvat MA200905:8, 13, videot MA200905:132-134). Nykyisen
Toérnen laiturin vedenalaisia osia tarkasteltiin kahdella eri sukelluksella ja havaittiin
ettd patorakenne laiturin alla on hyvin sailynyt.

Laheinen vesialue tarkastettiin sukeltamalla, silla alueella on tarkoitus suorittaa
ruoppausta. Havaittuja kohteita kuvattiin myds videolle (MA200905:133). Pohjassa
on runsaasti mm. hirsia, jotka saattavat olla peraisin patorakenteesta. Alueella ei
havaittu kiinteita rakenteita, jotka aiheuttaisivat suojelullisia toimenpiteita.



5. Yhteenveto

Dokumentoidun hirsirakenteen laajuus on noin 19,5m x 8,5m eli noin 160 m2
Paasaantoisesti rakenne sitoo hyvin maaperaa ja on hyvin sailynyt. Se on kérsinyt
salmen ruoppauksessa, jolloin rakenne on katkennut salmen puoleiselta lyhyelts
sivulta salvosten kohdalta (ks. kuvat MA200905:118-120). Tuolloin rakenteeseen
kohdistunut voima on ravistanut myds osan ylimmista salvoksista auki (ks. kuva
MA200905:123). Nykyinen Kustaanmiekan salmen laivaliikenne aiheuttaa
patorakenteen ympadrilld voimakkaan virtauksen (ks. kuvat MA200905:4-5) ja sen
myétad maavallin kulumista eli eroosiota. Virtaukset aiheuttavat myds
akkumulaatiota eli maaperéan kertymista patorakenteen etureunaan. Paikalla on
hiekkavalli ja rakenteen etureunan syvyys vaihtelee noin 50 cm ja 150 cm valilla.

Rakenteen lujuuden kannalta térkeimpia asioita ovat puun -, salvosten - ja
pystytukien kunto. Puun kunnossa on sijainnista riippuen huomattavia eroja (ks.
tarkemmin kartta), osa salvoksista on auki ja osa edelleen paikoillaan. Pystypuista
on lahes kaikki jaljella. Puun lajimaaritys saadaan mydhemmin syksylla tehtavassa
dendrokronologisessa ajoituksessa. Samalla saadaan selville rakenteen puiden
kaatoajankohta ja puiden kasvupaikka.

Vedenalaisten kohteiden mittaaminen seka mittaajan ja sukeltajien valinen
yhteistyd oli mielenkiintoinen ja opettavainen osa kohteen tutkimusta. Arkeologinen
dokumentointi saatiin alueella tehtya ja vuoden 1917 patorakenteen paalle voi
rakentaa uuden laiturin. Vesialuetta voi myés ruopata. On kuitenkin syytd muistaa,
ettd 1850-luvulla alueelle on upotettu kaksi laivaa, joiden sijaintia ei ole pystytty
toistaiseksi varmuudella toteamaan. Kyseisia hylkyja tulee kohdella
muinaisjaannoksina ja Suomenlinnan hoitokunta voi yhdessa meriarkeologian
yksikén kanssa pohtia sopivaa keinoa huomioida potentiaaliset
muinaisjaanndskohteet ruoppauksen yhteydessa.

Huomioitavaa on ettd havainnot rakenteen kunnosta eivat ole laiturirakenteiden
kestavyyksiin perehtyneen sukeltajan tekemia, vaan ainoastaan yleisvaikutelmia
hirsien ja rakenteen kunnosta. Kohteen kestavyys tulee selvittaa tarkemmin ennen
rakentamista.



